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Vazeni uzivatelé,
Dékujeme, ze jste si zakoupili elektrokolo MTF! Aby bylo zajisténo optimalni fungovani vaseho nového
elektrokola MTF, peclivé si pfed jeho pouzitim pfectéte navody pribalené k vyrobku. Pomoci nich vas

informujeme o vSech aspektech spravného pouzivani elektrokola, v¢. feSeni pfipadnych nejasnosti a
zavad.

Specifikace a vyobrazeni uvedené v tomto navodu nejsou zavazné a mohou se od dodaného vyrobku
liSit. Vyrobce si vyhrazuje pravo na provadéni zmén bez predchoziho upozornéni.

Prohlaseni o shodé
Toto elektrokolo odpovida pozadavkim evropské normy EN 15194 a je oznaceno znackou c €
shody CE.

Po ujeti cca 200-300 km a nejpozdéji do 6-ti mésicli po zakoupeni jej predejte k provedeni garan¢niho
sefizeni vaSemu prodejci. Tato prohlidka mize odhalit rizné vady a napomuize kvalithimu sefizeni
komponentl po po¢ateénim provozu jizdniho kola. Neabsolvovani garancni prohlidky maze byt v pripadé
vzniku souvisejici zavady diivodem k zamitnuti reklamace.

Pozndmka: Jestlize Vam nebude srozumitelng jakékoliv cast tohoto navodu, obratte se na svého
prodejce.

CO JE ELEKTROKOLO

Elektrokolo je klasické jizdni kolo doplnéné o elektricky pohon, ktery pomaha pfi jizdé. Funkce motoru
je aktivovana Slapanim, které je snimano specialnim senzorem umisténym ve Slapacim stfedu. Na
elektrokole tedy musite stale Slapat, motor Vam pouze pomaha. Elektrokolo mizete uvést do pohybu také
pomoci ovladaciho tlacitka Ci akceleratoru, avSak pouze do maximalni povolené rychlosti, tedy 6 km/h
(napf¥. pro asistenci pfi chlzi).

Maximalni rychlost elektrokola s asistenci motoru je 25 km/h s toleranci 10% (pfi dosazeni této rychlosti
se motor vypne a vy Slapete dal jako na bézném jizdnim kole). KdyZz Vam dojde baterie nebo mate motor
vypnuty, muzete na elektrokole jet jako na bézném jizdnim kole bez jakéhokoliv odporu.

Na elektrokolo se z hlediska zakona o provozu na pozemnich komunikacich pohliZi jako na bézné jizdni
kolo, tzn. Zze mUizete jezdit po vefrejnych komunikacich a cyklostezkach a nepotfebujete pfitom Fidi¢ské
opravnéni. Pouziti pfilby je povinné pouze pro osoby do véku 18 let.

UPOZORNENI:

Horska a krosova kola (terénni kola) jsou Gisté sportovnhim vybavenim a nejsou vybavena povinnou
vybavou pro provoz na pozemnich komunikacich. Pro jejich pouziti na pozemnich komunikacich je
nutno tato kola dodatecné vybavit.

Trekingova kola a kola kategorie Méstska kola jsou pro provoz na pozemnich komunikacich piné
vybavena.

UPOZORNENI:

Méjte na paméti, ze elektrokolo, a predevsim jeho baterie, vyzaduje pravidelnou udrzbu a vhodné
skladovani.

UPOZORNENI:

Pred opusténim vaseho elektrokola na verejném misté vzdy baterii zamknéte a kli¢ si vezméte s sebou.

Predejdete tak nebezpedi odcizeni baterie.
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BEZPECNOSTNI VAROVANI

e Pred pouzitim vyrobku si diikladné prectéte navod k obsluze elektrokola.

e Tento navod obsahuje upozornéni obsahujici zvlast dulezité pokyny pro bezpecné a spravné pouziti.
Nedodrzeni téchto upozornéni mize mit za nasledek zranéni vasi ¢i jiné osoby, pfipadné Skodu na
vasem majetku nebo majetku druhych.

e Vzdy se fidte pokyny v navodu, abyste se vyvarovali nebezpecCi pozaru, urazu elektrickym proudem a
poranéni.

o Prfed jizdou vzdy ovéite, zda nejsou nékteré spoje uvolnéné nebo poskozené. Zkontrolujte funkénost
brzd a tlak v pneumatikach.

e V pripadé poskozeni jakékoli ¢asti elektrokola, vyhledejte odborny servis.

¢ Vyrobce ani prodejce neni zodpovédny za nahodilé ¢i nasledné Skody ani za poSkozeni vzniklé pfimo
nebo nepfimo nespravnym pouzitim tohoto vyrobku.

Poznamka: VaZena hladina akustickeho tlaku (A) na usi jezdce je mensi neZ 70 dB (A).

SYSTEM ELEKTROKOLA

Elektrokolo je vybaveno fidici jednotkou s LCD panelem, ktera elektropohon ovlada. Lze volit z nékolika
stupill intenzity vykonu (asistence). Motorova asistence se se zvysujici se rychlosti snizuje a odpoiji pfi
dosazeni rychlosti 25 km/h. To odpovida pozadavku pfislusné evropské normy a jedna se stale o jizdni
kolo, nikoli elektroskutr.

Motor elektrokola se zapne po cca 1/4 otoceni Slapacich klik. S motorem BOSCH se zapne po cca 1/8
otoCeni Slapacich klik. Vypne se opét po 1-2 s pfi preruseni Slapani.

Elektrokolo také obsahuje funkci ,asistent chlize“. Pfi tomto rezimu jede kolo rychlosti 6 km/h bez
nutnosti Slapani a umoznuje se tim snadné vedeni kola. Tato funkce neni ur€ena pro stalou jizdu.

UPOZORNENI:

Podrobny popis ovladani fidici jednotky je popsan v samostatném navodu, ktery je souéasti baleni

elektrokola.

INFORMACE O BATERII

Li-ion baterie maji velmi nizké samocinné vybijeni. Od prvniho nabiti, je potfeba baterii udrzovat stale
v jejim pracovnim cyklu (vybijeni/nabijeni), takze i kdyz elektrokolo napfiklad v zimnim obdobi nepouzivéte,
je potieba baterii minimalné jednou za 4 tydny dobit.

Doporucujeme na zaCatku uzivani provést jeden plny nabijeci cyklus (vybiti/nabiti). Nasledné je mozné
dobijet baterii kdykoliv. Maximalni kapacity dosahne po cca 5-10 nabijenich.

Baterii udrzujte v nabitém stavu a dobijejte vzdy po jizdé, nikoliv az pfed nasledujici jizdou.
Baterie nabijejte vyhradné nabijeCkou dodanou spolu s elektrokolem.
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FAKTORY OVLIVNUJICI DOJEZD ELEKTROKOLA

Dojezdovou vzdalenost elektrokola neni mozné presné stanovit, protoze je ovlivnéna mnoha faktory.
Dojezdova vzdalenost zobrazena na displeji se mize po kazdém nabiti baterie zménit a to z divodu
adaptace systému na posledni zatizeni kola.

1. Valivy odpor pneumatik. U elektrokol MTF jsou pouzity pneumatiky s nizkym valivym odporem a
zvySenou odolnosti proti defektu. Dulezité je tedy spravné nahusténi pneumatik. S podhusténymi
pneumatikami se dojezd zkrati.

2. Hmotnost elektrokola, jezdce a nakladu. Cim niz&i celkovou hmotnost elektrokolo ma, tim ma vétsi
dojezd.

3. Stav baterie. Zalezi, jestli byla baterie pfed jizdou plné nabita. Je tfeba také pocitat s tim, ze ¢im vysSi
pocet vybijecich cykli ma baterie za sebou, tim ma mensi kapacitu.

Profil a povrch trasy. Cim vétsi prevyseni, horsi povrch a prudsi kopce zdolavate, tim je krat$i dojezd.
Rezim jizdy. Zalezi, ktery z rezimu jizdy mate pfi jizdé nastaveny.
Plynulost jizdy. Cim vice brzdite nebo se rozjizdite, tim je kratsi dojezd.

N o a kA

Odpor vzduchu. Zalezi, jestli jedete na kole s nizkym ramem ve vzpfimené poloze nebo jedete na
sportovnéjSim kole a mate sedlo nastavené ve stejné vySce jako fiditka.

Sila vétru. Cim silngjsi vitr mame v zadech, tim je del$i dojezd a naopak.

o

9. Vn&jsi teplota. Cim niz3i teplota, tim rychleji se snizuje kapacita baterie.

UPOZORNENI:

Dbejte zvySené opatrnosti pifed kontaktem s horkymi povrchy, jako jsou napfiklad kotoucové brzdy po
dlouhodobém pouziti.

P¥i pouziti a adrzbé dbejte na bezpe¢nou vzdalenost od otacejicich se €asti kola. MizZe dojit k
zachyceni odévu nebo €asti téla za otacejici se €asti.

Pred jakoukoli €innosti na elektrokole z néj nejprve vyjméte baterii.
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POPIS ELEKTROKOLA
2829 12 3 4 5 6

CoNonhwh =

20 2231 16 32 11 12 18.

28 29 38 19 2 3+ 3 b ¥ 8 20.

23 22 18 16 17 14 12 11 33.

28 2930 4 6 7 8

13

17

Cz-4

24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

32.

Horni ramova trubka
Hlavové slozeni
Predstavec

Riditka

Brzdova paka

Hlavova trubka

Predni svétlo - odrazka
Predni brzda

Vidlice

Paprsky (draty)

Rafek

Plast (pneumatika)
Ventilek

Naboj

Spodni (hlavni) ramova
trubka

Klika s pfevodniky
Pedal

Stfedové slozeni
Presmykac

Stojan

Zadni ramova stavba
Retéz

Méni¢ (pfehazovacka) a
volnobézny pastorek
(kazeta)

Zadni vidlice

Zadni svétlo odrazka
Nosi¢

Zadni brzda

Sedlo

Sedlovka

Sedlova trubka
Elektricky motor stfedovy
nebo v zadnim naboji kola
Baterie v ramu nebo na
nosici

NabijeCka baterie
(nezobrazeno)

Poznamka: llustrace a popis
slouzi pouze pro vysvétleni
pojmu pouzivanych v tomto
navodu. Dodané elektrokolo
nemusi obsahovat vsechny
uvedené casti.



DULEZITE INFORMACE - PREDTIM NEZ VYJEDETE

PRAVIDLA BEZPECNE JizDY

VSichni cyklisté se musi fidit zakladnimi pravidly bezpecné jizdy na pozemnich komunikacich
stanovenymi obecné zavaznymi pravnimi predpisy. Urcita pravidla plati i pro jizdu v terénu.

Vzdy noste cyklistickou prilbu!

Obleceni: Spravné cyklistické obleCeni muze zlepsit zazitek z jizdy. Specialni funkéni cyklistické
oble€eni mize také zvysit vasi bezpecnost - vyrazné barvy a reflexni materialy zlepSi vasi viditelnost. Velmi
praktické jsou cyklistické rukavice. Dejte si pozor na noSeni volného oblecCeni, zejména nohavice se
snadno namotaji do fetézu. DoporuCujeme znackové obleCeni MTF, které naleznete na
www.mountfield.cz.

Pravidla pro jizdu na verejnych komunikacich: Zakladnim pravidlem je chovat se stejné jako pfi fizeni
motorového vozidla. Cyklista je plnohodnotnym ucastnikem silni¢niho provozu.

Nocni jizda: Jestlize budete jezdit v noci, je bezpodminecné nutné vase kolo vybavit osvétlenim, pokud
jej neobsahuje jiz v zakladu. Dulezitym doplfikem nocCni jizdy je obleceni z reflexnich materialu.

Jizda za Spatného pocasi: Jizdni kola pro jizdu za snizené viditelnosti musi byt dovybavena zafizenim
pro svételnou signalizaci a osvétlenim dle platné vyhlasky.

Tekutiny: Na vyletech a delSich cestach byste nikdy neméli zapominat na cyklistickou lahev (bidon) s
pitim (Ize z ni narozdil od béznych lahvi se Sroubovacim uzavérem pohodiné pit i za jizdy), protoze télo
musi byt v pribéhu vykonu doplfiovano potfebnymi tekutinami.

Citace § 58 zakona €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich:

(1) Cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouzit ochrannou pfilbu schvaleného typu podle zvlastniho
pravniho pfedpisu a mit ji nasazenou a fadné pfipevnénou na hlave.

(2) Dité mladsi 10 let smi na silnici, mistni komunikaci a vefejné pfistupné ucelové komunikaci jet na
jizdnim kole jen pod dohledem osoby starSi 15 let; to neplati pro jizdu na chodniku, cyklistické stezce a
v obytné a pési zéné.

(3) Na jednomistném jizdnim kole neni dovoleno jezdit ve dvou; je-li vSak jizdni kolo vybaveno pomocnym
sedadlem pro prepravu ditéte a pevnymi opérami pro nohy, smi osoba starsi 15 let vézt osobu mladsi 7
let. Osoba starSi 18 let mize vézt nejvySe dvé déti mladsi 10 let v pfivésném voziku uréeném pro
prepravu déti, ktery spliuje technické podminky stanovené zvlastnim prfedpisem, nebo dité na détském
kole pfipojeném k jizdnimu kolu spojovaci tyci.

(4) Cyklista nesmi jet bez drzeni Fiditek, drzet se jiného vozidla, vést za jizdy druhé jizdni kolo, ru¢ni vozik,
psa nebo jiné zvife a vozit pfedméty, které by znesnadnovaly fizeni jizdniho kola nebo ohrozovaly jiné
u€astniky provozu na pozemnich komunikacich. Pfi jizdé musi mit cyklista nohy na Slapadlech.

(5) Cyklista je povinen za snizené viditelnosti mit za jizdy rozsvicen svétlomet s bilym svétlem sviticim
dopredu a zadni svitilnu se svétlem Cervené barvy nebo pferuSovanym svétlem Cervené barvy. Je-li
vozovka dostatec¢né a souvisle osvétlena, mlze cyklista pouzit nahradou za svétlomet svitilnu bilé barvy
s pferuSovanym svétlem.

(6) K jizdnimu kolu se smi pfipojit pfivésny vozik, ktery neni 3irSi nez 900 mm, ma na zadi dvé Cervené
odrazky netrojuhelnikového tvaru umisténé co nejblize k bocnim obrysim voziku a je spojen s jizdnim
kolem pevnym spojovacim zafizenim. Zakryva-li pfivésny vozik nebo jeho naklad za snizené viditelnosti
zadni obrysové Cervené svétlo jizdniho kola, musi byt pfivésny vozik opatfen vlevo na zadi ¢ervenym
neoslfujicim svétlem. Jsou-li v pfivésném voziku pfepravovany déti, musi byt pfivésny vozik oznacen
Zlutym nebo oranzovym praporkem nebo Stitkem o rozméru 300 x 300 mm vzty&enym ve vySce 1200 -
1600 mm nad urovni vozovky.

Mozné narodni pravni pozadavky se mohou v jednotlivych statech liit.
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MECHANICKE NASTAVENI ELEKTROKOLA
UPOZORNENI:

Pred jakoukoli ¢innosti na elektrokole z néj nejprve vyjméte baterii.

Ram: Pravdépodobné jste si jiz vybrali spravnou velikost rAmu za pomoci vaseho prodejce.
Sedlo a sedlovka: Sedlo je mozno nastavit tfemi zpusoby - vySka, posunuti vpfed nebo vzad, uhel.

Vyska sedla: Posadte se na kolo a postavte se na pedaly s jednou nohou ve spodni poloze. Pfi optimalni
vySce sedla by méla tato noha byt mirné pokréena v koleni. Vysoko nastavené sedlo zplUsobuje nadmérné
zatizeni zad a nadmérné natahovani nohou, stejné jako boku. Nizko nastavené sedlo zplsobuje namahu
kolen a stehennich svall. Plati pravidlo - pokud mate obé nohy na pedalech, pficemz méfena noha je
vpredu, by méla svislice prochazet kolenem a soucasné stfedem pedalu.

Riditka a pfedstavec: Na predstavci je vyznatena maximalni pfipustna vyska pro jeho vytazeni. Nikdy
nenastavujte predstavec nad tuto rysku! Zabranite tim poSkozeni pfedstavce a nebezpeci pfipadného
zlomeni, nebo vylomeni a z toho plynouciho urazu!

NosiCe zavazadel a naklad(: Kolo je vhodné pro montaz nosiCe nebo détské sedacCky. Pokud si
dovybavite své jizdni kolo nosi¢em, méjte na védomi, ze ram je konstruovan na celkovou nosnost 120 kg,
tedy jezdec plus naklad. Prevazeni pfilis tézkych nakladi by mohlo zpUsobit poSkozeni.

KONTROLA PRED J[zDOU

Doba zivotnosti ramu nebo komponentu je ovlivhéna konstrukci a pouzitym materialem, stejné jako
udrzbou a intenzitou pouzivani. Pravidelné kontroly u kvalifikovaného odbornika by se mély stat
samoziejmosti. Timto zplsobem lze v€as predejit mnoha technickym problémuim. Nasledky mohou byt
v mnoha pfipadech katastrofalni. Vy jste zodpovédni za kontrolu elektrokola pfed kazdou jizdou.

Predtim nez vyjedete: Otestuje kolo tak, zZe jej vyzvednete asi 10 cm nad zem a pustite. Tim zjistite, zda
je vSe dostatecné dotazeno. Poté provedte nasleduijici rychlou kontrolu:

1. Kola a plasté: Zkontrolujte, zda jsou kola vycentrovana, zda nejsou povoleny paprsky ve vypletu nebo
nechybi. Pfekontrolujte rychloupinaci Srouby v nabojich kol, tlak v plastich, opotfebovanost plastl.
Maximalni tlak v plasti je uveden na rafku nebo plasti.

2. Brzdy: Stisknéte obé brzdové paky a tlaCte kolo vpred. Brzdové botky (desticky) by mély stisknout rafky
(kotouce), avSak brzdové paky by se nemély dotykat fiditek. Provéfte, zda nejsou lanka roztfepena,
nebo nepfirozené pretoCena. Lanka se po urCité dobé vytahuji a brzdové botky (desticky)
opotiebovavaji, proto je potifeba brzdy pravidelné sefizovat, opotfebené soucastky v€as vyménit.

3. Razeni a fetéz: Retéz pravidelné gistéte a mazte pfipravky, k tomu uréenymi. Casem samozfejmé
dochazi k protahovani fetézu, jeho pravidelna vyména je nutna. Vytahany nebo poSkozeny fetéz muze
velmi vazné poskodit pfevodniky a pastorky.

4. Ram: Ohnuty nebo praskly ram bezodkladné vymeérite. V zadném pfipadé se nepokousejte samostatné
ram narovnavat nebo opravovat.

5. Spoje: Zkontrolujte pevnost rychloupinacich systému a dotazeni Sroubovych spoju.

6. Baterie: Zkontrolujte nabiti baterie.

TECHNIKA JiZDY A NASTAVENI ELEKTROKOLA

Po prvni projizdce doporuCujeme prohlédnout obé brzdy, méni¢ a pfesmykac, mozna bude nutné
dodatec¢né sefizeni.

Razeni: Na fiditkach mate prehazovacku, ktera slouzi k ovladani zadniho ménice. Nezkousejte fadit,
pokud neslapete pedaly vpred. Je velmi dllezité uvolnit tlak na pedaly béhem Fazeni, toto uvolnéni umozni
retézu hladky pfechod mezi jednotlivymi prevody a také snizi moznost ohnuti fetézu nebo poskozeni
meénice a presmykace. PFi vyjezdech a sjezdech provadéjte zménu prislusného pfevodu v€as. Razenim
v kopci, kdyz je fetéz v tahu, dochazi k nadmérnému namahani celého fadiciho systému.

Chodidla: Nart by meél byt na ose pedalu. Specialni cyklisticka obuv usnadnuje a zefektiviiuje Slapani.

Trup: Udrzujte trup volné, v pfirozené poloze. Naklonéni vpred pfiblizné na 45 stuprid je zvlast ucinné,
nebot umozni silnym hyzdovym svalim Iépe pracovat.
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Pozice v sedle: NezUstavejte stale ve stejné pozici. Posunte se dozadu za sedlo, zvysite tim silu a
udrzite dobfe zadni kolo pfi zemi ve strmych sjezdech. P¥i tézkych vyjezdech se opiete o fiditka a sednéte
si na 8picku sedla, abyste udrzeli kontakt zadniho kola s terénem.

Brzdéni: PFi brzdéni v pfimém sméru pouzivejte obou brzd, pfiCemz vétsi brzdna sila by méla byt
vyvozovana pres pfedni brzdu. Protoze vSak pfi brzdéni pfedni brzdou se zvySuje nebezpeci prepadnuti
pres fiditka, je tfeba naucit se postupné davkovat brzdny ucinek mezi obéma brzdami tak, aby vice prace
pfi brzdéni odvadéla pfedni brzda, ale souc¢asné aby nehrozilo pfepadnuti jezdce pres fiditka. Nikdy
nepouzivejte nahle predni brzdu, v takovém pfipadé hrozi pfepadnuti pfes fiditka.

Brzdit byste méli tak, aby nedoSlo k zablokovani kola. Jakmile dojde k zablokovani kola, ztrati se tim
prilnavost plasté k vozovce a tim zhorSeni brzdného ucinku. Pfedtim, nez vyrazite na pozemni komunikace,
si brzdéni vyzkous$ejte na mistech s nizkou nebo zadnou intenzitou dopravniho provozu.

PFi brzdéni kola v zatacce naopak nikdy nepouzivejte predni brzdu, nebo jen ve velmi omezené mire! Pred
zatackou brzdéte predni brzdou (pfip. i zadni brzdou dle potfeby), v zatacce jiz nebrzdéte, pokud mozno
vubec nebo jen zadni brzdou. Pouziti pfedni brzdy v zata¢ce nebo na nezpevnéném povrchu zhorSuje
smérovou ovladatelnost kola a zvy3uje riziko podklouznuti pfedniho kola a tim i padu.

Méjte na paméti, Ze za zhorSenych podminek (dést, namraza) se vyrazné zvySuje brzdna draha a tim i
doba potfebna pro zastaveni.

Vzdy budte pfipraveni brzdit, kdyz pojedete z prudkého svahu a v mistech s omezenou viditelnosti.

Davejte pozor na veSkeré nerovnosti s ostrymi hranami, kanalky nebo odvodriovaci drazky (nebezpeci
defektu nebo padu).

OSTATNI DOPORUCENI

Pouziti voziku za kolo nebo pfivésného voziku: Vozik je uren k pfevazeni déti po chodnicich, mélo
frekventovanych vefejnych komunikacich a stezkach s rovnym povrchem za bilého dne. Pouziveijte jej v
souladu s uvedenymi limity. Jestlize to nijak neohrozuje déti ve voziku, mizete v uloznych prostorech
k tomu urCenych prevazet také naklad. Chcete-li détsky vozik pouzit za zhorSené viditelnosti, napfiklad za
soumraku nebo za tmy, rozhodné doporu€ujeme pouzit sadu svétel odpovidajici bezpecnostnim normam.

Nedoporuéené pouziti: Vozik nedoporu€ujeme pouzivat jakymkoli jinym nez vySe urCenym zplsobem.
Neni uren k prevazeni zvifat spolu s lidmi, jizdu po nerovném terénu mimo cesty, pouzivani voziku ke
komerénim ucelim nebo jeho pretézovani, jizdu nepfimérené vysokou rychlosti a neodborné provadéni
oprav Ci uprav. Hmotnost jezdce plus voziku nesmi prekrocit 120 kg. Vyrobce nenese odpovédnost za
Skody vzniklé v dusledku pouziti voziku, jez nedoporucil. Takové pouziti je vzdy na vlastni nebezpeci
uzivatele.

Pouziti détské sedacky:

e Po montazi détské sedacky vzdy znovu zkontrolujte, zda byly vSechny dily namontovany podle pokynt
v havodu a zda byly pevné utazeny vSechny spoje. Pouzivejte pouze takovou détskou sedacku, ktera
je schvalena.

o P¥i prepravé ditéte dojde ke zméné jizdnich vlastnosti elektrokola. Provedte proto zku$ebni jizdu
s ditétem a ovérfte si nové chovani kola.

e Vzhledem k tomu, Ze neni mozno vyloucit, ze by se dité mohlo samo z ochranného systému uvolnit,
mely by byt paprsky a fetéz elektrokola v misté, kde je namontovana détska sedacka, pokud mozno
zakryty.

¢ Dily odpruzené sedlovky by rovnéz mély byt zakryty, abyste zabranili tomu, zZe by se dité zachytilo svymi
prsty do pohyblivého mechanismu sedlovky.

¢ Nikdy neprepravuijte dité bez bezpecnostniho pasu a bez upevnénych noznich prezek.

e Vzhledem ktomu, Zze u déti existuje zvySené riziko urazu v pfipadé nehody (padu), nikdy byste
v sedacce neméli pfepravovat déti bez ochranné cyklistické pfilby.

¢ Nikdy nenechavejte dité samotné v détské sedacce, kdyz zaparkujete elektrokolo.

UPOZORNENI:

Berte v potaz, ze pohyb ditéte miZe zpusobit, Ze kolo ztrati rovnhovahu a preklopi se.
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UDRZBA ELEKTROKOLA - ELEKTRICKA CAST

VYJMUTI BATERIE Z ELEKTROKOLA
UPOZORNENI:

Pfed demontaZi baterie VZDY vypnéte systém elektrokola ovladaéem na Fiditkach.

VYJMUTI BATERIE u pohonu BOSCH - viz Originalni navod.
VYJMUTI BATERIE u pohonu BAFANG:

Baterie s krytem umisténa shora ramové trubky

Pro vyjmuti baterie z ramu elektrokola postupujte dle nasleduijicich instrukci:
1. Vlozte kli¢ do zdmku a uvolnéte jej.

2. Odejméte kryt baterie.

3. Nasledné mUlzete baterii vysunout tazenim smérem nahoru.

4. PYi montazi se baterie vlozi zpét, nasadi kryt a klicem zamkne.

Baterie bez krytu umisténa zdola ramové trubky

Pro vyjmuti baterie z ramu elektrokola postupujte dle nasleduijicich instrukci:

1. Vlozte kli¢ do zdmku a oto¢enim povyskoci baterie.

2. Otocenim pojistky se uvolni baterie Uplné. Pozor nutno baterii pridrzet, jinak baterie vypadne z ramu.
3. Pfi montazi se jen baterie zaklapne a klicem zamkne.

Baterie v nosi€i zavazadel nebo za sedlovou trubkou svisle

Pro vyjmuti baterie z ramu elektrokola postupujte dle nasledujicich instrukci:
1. Vlozte kli¢ do zadmku a otocte klicem pro uvolnéni zamku.

2. Nasledné mUzete baterii vysunout / zasunout do ramu.

NABIJENI BATERIE

NABIJENI BATERIE u pohonu BOSCH - viz Originalni navod.

NABIJENI BATERIE u pohonu BAFANG:

Li-ion baterie maji velmi nizké samocinné vybijeni. Od prvniho nabiti, je potfeba baterii udrzovat stale v
jejim pracovnim cyklu (vybijeni/nabijeni), takze i kdyz elektrokolo napfiklad v zimnim obdobi nepouzivate,
je potieba baterii minimalné jednou za 4 tydny dobit.

Doporucujeme na zacatku uzivani proveést jeden plny nabijeci cyklus (vybiti/nabiti). Nasledné je mozné
dobijet baterii kdykoliv.

Baterie je pIné nabita, pokud sviti vSechny kontrolky na stupnici znazorfujici nabiti baterie. Stupnice
ovladace na Fiditkach je pouze orientaCni znazornéni stavu nabiti baterie. K pfesné&jSimu zobrazeni stavu
nabiti slouzi indikator na baterii. Pokud sviti / blika posledni kontrolka, je nutné baterii dobit.

Pokud je nabiti baterie nizké, motor prestane mit hladky chod a mize bézet pferuSované (trhané).
V tomto pfipadé je nutné vypnout systém elektropohonu. Poté pokracujte v jizdé bez motorové asistence
a zajistéte dobiti baterie. Jakmile baterii dobijete, mizete opét vyuzit elektropohon.

Bezpecnostni pokyny pro baterii

Nezkratujte kladny a zaporny kontakt baterie (napf. dratem).

Nikdy se nepokousejte nabit poskozenou baterii.

Nespravné pouziti baterie mlze vést k prehfati, vybuchu nebo samozapalu a zplsobit tézka poranéni.
K nabijeni baterie pouzivejte pouze nami dodanou nabijecku, pfipadné nabijeCku shodnych parametra.
P¥i pfepravé nebo skladovani musi byt baterie vhodné zabalena a chranéna pred zkratem mezi kontakty.
Rozsah pfipustnych teplot pro nabijeni baterie: 0° az 45 °C, a pro vybijeni: -20° az 45 °C.
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Povolena relativni vihkost v provoznim stavu baterie: mensi nez 80%. Baterii chrante pfed vodou a
vihkosti. Baterii neponofujte do vody.
Udrzujte baterie mimo dosah déti.

¢ Baterii nepropichujte, nerozbijejte a chrarite ji pred jinym mechanickym poskozenim.

Baterii nerozebirejte a nic na ni nemérite. Baterie je vybavena riznymi bezpecnostnimi zafizenimi. Pfi
poskozeni jednoho z téchto bezpecnostnich zafizeni mize dojit k prehfati, vybuchu nebo samozapalu
akumulatorové baterie.

Baterii nepokladejte do blizkosti otevieného ohné, kamen a jinych zdrojl tepla. Baterii chrante pred
pfimym slunecnim zafenim a pfi p€kném pocasi ji nenechavejte ani nepouzivejte v auté.

¢ Pokud neni baterie delsi dobu pouzivana, je tfeba ji vyjmout z kola a uskladnit.

Baterii nabijejte pfi pokojové teploté. Jinak se mize baterie vazné poskodit nebo se muze snizit jeji
zivotnost. Baterii nenabijejte v blizkosti kyselin a lehce zapalnych materialu.

Baterie a nabijeCka se béhem procesu nabijeni zahfivaji. Toto je normalni a nepovazuje se za zavadu.
Pokud se pfi nabijeni/vybijeni objevi nezvykly zapach, prehrati, zmény barvy nebo tvaru, nebo jiné
abnormality, ihned preruste pouzivani akumulatorové baterie.

PFi nespravném pouziti muze z baterie vytéct kapalina, pfipadné unikat vypary. Zabrarfite kontaktu s
unikajici kapalinou. Pfi nahodném kontaktu oplachnéte misto vodou. Pokud se kapalina dostane do oéi,
po vyplachu oci vyhledejte lékafe. Vytékajici kapalina mulze zpusobit podrazdéni pokozky nebo
popaleniny, vypary mohou drazdit dychaci cesty. Zajistéte privod Cerstvého vzduchu a pfi potizich
vyhledejte Iékare.

Bezpecnostni pokyny pro nabijecku

Tento pfistroj mohou pouzivat déti ve véku 8 let a starSi a osoby se snizenymi fyzickymi, smyslovymi
nebo dudevnimi schopnostmi, anebo s nedostatkem zkuSenosti a znalosti, pokud jsou pod dozorem
anebo byly poucené o bezpeéném pouzivani pristroje a rozuméji pfipadnym nebezpec€im. Déti si s
pristrojem nesméji hrat. Déti nesmi provadét €isténi a udrzbu bez dozoru.

¢ Nepouzivejte k nabijeni baterii, které k tomu nejsou urceny.

PFipojte nabijecku k baterii a az poté k sitové zasuvce s napétim a frekvenci odpovidajicimi hodnotam
uvedenym na Stitku nabijecky.

Nabijecku nikdy nepfipojujte ani neodpojujte mokryma rukama.

NabijeCku pouzivejte uvnitf v dobfe vétraném prostoru, béhem nabijeni ji niCim nezakryvejte a méjte na
stabilnim a bezpe¢ném misté.

¢ Nepouzivejte nabijeCku v nadmérné prasném a vlhkém prostfedi a na pfimém slunecnim svitu.

PoSkozenou nabijeCku nebo pfivodni kabel nikdy nepfipojujte do el. sité. Nikdy nabijeCku nerozebirejte
nebo neopravujte. Jestlize je napajeci pfivod poSkozen, musi byt nahrazen novym. Kontaktujte svého
prodejce.

Technické udaje
Viz typovy Stitek baterie / nabijecky.

Postup nabijeni baterie

1.
2.
3.
4.

Pripojte baterii k nabijeCce konektorem vystupu z nabijeCky tak, aby byl konektor do baterie pevné
zasunut.

Po zasunuti vidlice pfivodniho kabelu nabije¢ky do zasuvky se rozsviti Cervené LED kontrolka a ta se
po Uplném nabiti rozsviti zelené (popis stavu nabiti se maze liSit dle modelu dodané nabijecky).
Nabijeni neni tfeba hlidat, vSe je fizeno automaticky a nabijeCka se po nabiti baterie sama uvede do
udrzovaciho rezimu.

Kdyz je baterie plné nabita (kontrolka sviti zelené), vytahnéte vidlici ze zasuvky a pak odpojte konektor
nabijeCky od baterie. PferuSeni procesu nabijeni baterii nijak neposkozuje.

Poznamka: Doba nabijeni je zavisla na kapacité baterie a stupni jejiho vybiti.
Poznamka: Baterii je mozZné nabijet i pfi vyjmuti baterie z ramu elektrokola. V' tomto pripade nejprve
vyjméte baterii z ramu kola. Pokud budete baterii dobijet nainstalovanou v kole, elektropohon musi byt

vypnuty.

Skladovani, udrzba, preprava

1.

Pokud je potfeba baterii uskladnit na deli dobu, méla by byt nabita. Baterie by méla byt pravidelné
dobijena kazdé dva mésice.
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2. Baterii a nabijeCku skladujte na suchém a dobie vétraném misté s okolni teplotou 0 - 35°C a relativni
vihkosti do 65%. Vyhnéte se blizkosti korozivnich latek a dbejte na dostatecnou vzdalenost od
nadmérného tepla a otevieného ohné.

3. Pri skladovani méjte nabijeCku odpojenou od baterie a od elektrické sité.

4. Baterie i nabijeCka by mély byt pfi pfepravé zabaleny v krabici, chranény pfed narazy, vibracemi nebo
pred vodou. Mohou byt pfepravovany automobily, vlakem, lodi, letadlem, atd.

UDRZBA ELEKTROKOLA - MECHANICKA CAST
UPOZORNENI:
Jestlize je jakakoliv ¢ast poSkozena, na elektrokole nejezdéte.

Pred jakoukoli €innosti na elektrokole z néj nejprve vyjméte baterii.

UPOZORNENI:
Pro vétSinu praci ha vasem elektrokole se pozaduji odborné znalosti a nastroje. NezkouSejte provadét

zadné opravy ¢i sefizeni, které nemuzete provést dokonale. Nespravné provedené opravy &i sefizeni
mohou vést k nehodam, pfip. ke ztraté zaruky.

BRZDY

Prava brzdova paka ovlada zadni brzdu a leva brzdova paka ovlada predni brzdu.

Brzdova paka by méla byt vzdy pevné pfipevnéna k Fiditkim. P¥i stisku by se neméla nikdy dotknout
fiditek. Pokud se tomu tak stane, je nutné dotahnout lanko brzdy.

Brzdova celist se sklada ze dvou ramen. Pravidelné kontrolujte, zda je brzdova celist spravné
vycentrovana. Pokud ne, pfenechte praci odbornikovi. Kazdy cyklista by mél byt schopen provést alespon
zakladni sefizeni brzd. Vétsi opravy, jako napf. dotazeni a vymény lanek nebo vymeénu brzdovych desticek,
svéfte odbornému servisu.

Spravna funkce brzd také zavisi na stavu samotnych kol. Pokud maji kola vuli nebo jsou pokfivena a
poskakuiji pfi roztoceni do stran, nahoru a dolu, bude je nutné sefidit pfipadné vycentrovat. Centrovani kol
neni jednoduché - obratte se na odbornika. Pokud jsou brzdové kotouCe pokfivené nebo jakkoliv jinak
poskozené je nezbytné nutné je vyménit. Casem také dojde k opotiebeni brzdovych botek (desticek) a je
nutna jejich vyména. Hlu¢nost brzd maze byt zplisobena nevhodnym sefizenim.

Lanka a bowdeny pravidelné kontrolujte. VSimnéte si, zda nejsou lanka roztfepena, bowdeny ohnuté
nebo naprasklé.

Vénujte pozornost nasledujicim bodiim:

e Brzdy vyzkouSejte vzdy pred jizdou, abyste zkontrolovali, zda jsou plné funkéni.

o Stisknéte brzdy, dokud jesté stojite v klidu, za vynalozeni vétsi sily nez obvykle, abyste vyloucili jakékoliv
pripadné poskozeni spojovacich prvki nebo lanek.

¢ V pripadé rafkovych brzd zkontrolujte, zda jsou brzdové botky a rafky Cisté a zda neobsahuji zbytky
mazaciho tuku (oleje), pfip. jinych pfipravku produkujicich mastnotu. Zkontrolujte, zda brzdové botky
plo$né fadné priléhaji a sviraji rafky a zda se nedotykaiji bokl plasté.

e Kontrolu brzdovych botek provadéjte pravidelné, botky by nemély vykazovat nadmérné nebo
nepravidelné opotfebeni.

e Nové brzdové desti¢ky u kotou€ovych brzd dosahnou optimalniho brzdného vykonu teprve po urcitém
minimalnim zabéhnuti, brzdéte tedy zpocatku opatrné a pocitejte s tim, ze brzdny vykon novych desticek
jesté dale poroste.

e Povrch brzdovych kotoucu udrzujte vzdy Cisty a odmastény.

UPOZORNENI:
Vzdy zkontrolujte, zda bowdenova lanka nevykazuiji pfiznaky poSkozeni.

Servisni praci na brzdach svéfujte (kromé bézné udrzby) ve vlastnim zajmu radéji pouze

specializovanym prodejciim!

Manipulace s nastavenim vysky fiditek mize mit vliv na sefizeni brzd!
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Brzdy typu "V"

Ib Sefizeni brzd
1. Zatlacte brzdovou botku proti rafku a utahnéte pridrzny Sroubovy spoj

h:\ ; K
‘E:___"]“:J—*eﬁ% (imbus).

2. Po uvolnéni brzdové botky by mély byt vzdalenosti B a C mezi

1‘3}13 :{TJ.; brzdovou botkou a rafkem zhruba 1-2 mm.
B CH
e 3. Pomoci regulacnich Sroubl sefidte vzdalenosti botek od boku rafku
o~ ¥ na 1 mm (na obou stranach rovnomeérné).
kY | | ! , . . . . . ..
\E.L; . .;“:-' Poznamka: U nékterych typu brzd se Sroub regulace predpéti
=l {@m]“; Tf%{_#_}%l vyskytuje pouze na jedné brzdové celisti
4. Nékolikrat stisknéte brzdovou paku az k fiditkiim pro ovéreni ¢innosti
_ 'W“’ﬂ\ a poté znovu zkontrolujte sefizeni brzd.

Sefizeni brzdové botky

Vyrovnani brzdové botky by mélo probéhnout podle pfilozeného
vyobrazeni.

Sipka = smér otaceni (jizdy) kola
w T“.
w/]

KotoucCova brzda

Kotoucové brzdy se vyznacuji vynikajicim brzdnym vykonem a dobrou odolnosti proti nepfiznivému
pocasi. Za mokra reaguji mnohem intenzivnéji nez rafkové brzdy. Rovnéz vyzaduji pomérné malou udrzbu
a neopotfebovavaji rafky tak, jako rafkové brzdy. Nedostatkem kotoucovych brzd je, ze maji tendenci
k hlu€nosti, jsou-li mokré nebo znecisténé.

Brzdové paky Ize nastavit podle velikosti vasSich rukou, coz vede k efektivnéjSimu ovladani. Ve vétsiné
pfipadl se nastaveni provadi pomoci malého imbusového Sroubku umisténého na pace.

U mechanickych kotou€ovych brzd se chod brzdové paky prodluzuje s tim, jak se opotfebovavaji
brzdové desticky, coz vyzaduje pravidelné sefizovani brzd. Pro nastaveni chodu paky pooto¢te pomoci
malého Sroubovaku nastavovacim Sroubkem umisténym na ustavovacim pouzdie paky. Opotfebeni
brzdovych desti¢ek je mozno do jisté miry kompenzovat pfimo na pace. Povolte spojovaci matici na
Sroubku, pfes kterou lanko prochazi do paky a potom povolujte Sroubek tak dlouho, dokud paka nema
pozadovany chod. Poté utdhnéte znovu pojistnou matici.

Hydraulické kotouCové brzdy jsou vybaveny mechanismem, ktery opotfebeni automaticky vyrovnava.
Pro nastaveni chodu paky pooto¢te pomoci malého Sroubovaku nastavovacim Sroubkem, ktery je umistén
na pouzdfe. Pfi dlouhodobém souvislém brzdéni muze dojit ke vzniku plynovych kapes. Chvilkovym
uvolfiovanim brzdové paky tomu predejdete. Plynova kapsa je jev, ke kterému dochazi po zahrati kapaliny,
kdy vodni, nebo vzduchové bubliny v brzdovém systému zacnou expandovat. Muze dojit k nahlému
propadu ve zdvihu brzdové paky.
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Poznamka: Po demontaZi kola doporucujeme vioZit mezi brzdové
desticky (C) vhodnou rozpérnou vioZku. Pokud neni ve vidlici upevnéné
kolo, nestlacujte brzdovou paku. Pokud dojde ke stlaceni brzdové paky
bez vioZené rozpérné vioZky, pisty se vysunou vice neZ obvykle. Pokud
k tomu dojde, nelze zpet do trmenu (B) vioZit brzdovy kotouc (A).
K vyreseni tohoto problému se obratte na svého prodejce.

Pravidelné kontrolujte opotfebeni brzdovych desticek (C). Pokud jsou
brzdy pfi brzdéni hlu¢né, mohlo dojit k opotfebeni destiCek na hranici
pouzitelnosti. Pockejte, az brzdy dostate¢né vychladnou a poté
zkontrolujte tloustku vSech desti¢ek. Pokud je méné nez 0,5 mm, kolo
nepouzivejte a obratte se na svého prodejce.

Pokud je brzdovy kotou¢ zdeformovany nebo popraskany, kolo
nepouzivejte a obratte se na svého prodejce.

UPOZORNENI:

Nové brzdové desti¢ky je nutno zabéhnout predtim, nez dosahnou svého optimalniho brzdného
vykonu.

Pfi brzdéni se kotou¢ové brzdy zahfivaji, nedotykejte se proto kotouce ani elisti, zejména kratce po
jejich pouziti.

Pokud pri stlaéeni brzdové paky nevznika odpor, neprodlené prestaiite kolo pouzivat a obrafte se na
svého prodejce.

Desti¢ky a brzdovy kotou¢ Cistéte pouze lihem nebo specialnimi pfipravky.

Netésné spoje a brzdové hadicky vyrazné zhorSuji brzdny vykon. Unikajici brzdova kapalina maze
navic nejen poskodit vase zdravi, ale kromé jinych materiala plsobi Skodlivé i na pouZzité laky.

Veskeré prace na kotoucovych brzdach by mély byt provadény specializovanymi prodejci.

RAZENI

Radici systém se sklada z ménice a fadicich pacek, popf. otonych rukojeti, lankovych tahu a fetézu.
Soucasti presmykace jsou pruziny. Radte jen pokud jsou pedaly v pohybu vpfed. Nikdy se nepokouSejte
zaradit bez Slapani nebo dokonce pfi pohybu vzad. NepokouSejte se nikdy zaradit silou. Nikdy
nepokladejte jizdni kolo na pravou stranu, mohlo by dojit k poSkozeni ménice.

Pokud je pfehazovani pomalé, obtizné nebo hlu¢né, nebo dochazi k padani fetézu nebo jeho drhnuti o
rlizné ¢asti jizdniho kola, je nutné sefizeni.
Snadna a pohodina jizda

Dobry pocit z jizdy a vlastniho vykonu budete mit, jestlize se naucite jezdit tak, Ze frekvence Slapani se
bude pohybovat zhruba mezi 70 az 90 ot/min, kdy dochazi k nejoptimalné&jSimu poméru mezi vykonem a
vydejem energie. K zajisténi optimalni frekvence Slapani mate k dispozici rizné fadici rezimy (prevodové
rezimy), které Vam umozni nalézt optimalni rytmus v riznych podminkach jizdy na kole.

Vénujte pozornost nasledujicim bodiim:

e P¥ifazeni neprestavejte nadale Slapat, ale po dobu fazeni snizte silu, kterou plisobite na pedaly.

e Po jizdé v desti, bahné apod. byste méli vycistit pohybuijici se soucasti fadiciho systému a promazat je
mazacim pfipravkem.

e Neprovadéjte zménu prevodu najednou pres vSechny pastorky nebo prevodniky.

o Nikdy neprovadéjte fazeni, kdyz Slapete ve zpétném chodu (proti sméru jizdy). Mohlo by dojit
k zaseknuti fetézu a pfehazovacky.
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Vybér prevodového stupné:

e Prava radici packa (pfip. oto¢na rukojet) provadi zménu prevodu na zadnim pastorku.

e Leva fadici packa (pfip. oto¢na rukojet) provadi zménu pfevodu na prednim prevodniku (pokud je jim
kolo vybaveno).

e Rzné kombinace pastorkl a prevodnik( uréuji vybér prevodového stupné. Jakmile ziskate vétsi praxi

ve zmeénach prevodového stupné, rozpoznate jiz z vlastni zkuSenosti, jaké prevodové stupné jsou
vhodné pro konkrétni jizdni situaci.

Doporuceni

l

Pokud je kolo vybaveno pfednim pfevodnikem, mély by se, pouzivat
nasledujici kombinace prevodu podle obrazku vedle, aby se zabranilo

zvySenému opotfebeni nebo dokonce poskozeni Fetézu, pastork
nebo prevodniku:

|

f

o Velky pfevodnik (pfedni) - malé pastorky (zadni)
o Maly pfevodnik - velké pastorky

o Stfedni pfevodnik - stfedni pastorky

Sefizeni pfesmykace - krajni polohy

Pfesmykac je vybaven dorazovymi Sroubky, které omezuji rozsah pohybu pfesmykace a zabranuji tak
fetézu ve spadnuti z nejmensiho nebo nejvétsiho prevodniku.

Sefizeni dolniho dorazu
1. Prefadte tak, aby fetéz spoCival na nejmenSim pFevodniku
a nejvétSim pastorku. Radici lanko by nemélo byt pfedepinano.

2. Otacejte regulacnim Sroubem ve sméru A nebo B tak, aby vzdalenost

mezi vnitfnim fetézovym voditkem a fetézem byla ve vzdalenosti 0,1
az 0,5 mm.

Sefizeni horniho dorazu

1. Prefadte tak, aby fetéz spocCival na nejvetSim prevodniku
a nejmensim pastorku. Radici lanko by nemélo byt pfedepinano.

2. Otécejte regulacnim Sroubem ve sméru A nebo B tak, aby vzdalenost

mezi vnitfnim fetézovym voditkem a fetézem byla ve vzdalenosti 0,1
az 0,5 mm.

Sefizovaci Sroubky dorazu jsou vétSinou oznacovany jako "H" (high) pro "rychly" pfevod a "L" (low) pro
"pomaly" prevod. "Rychly" pfevod je takovy prevod, kdy fetéz spociva na velkém prevodniku a malém
pastorku. Nejsou-li Sroubky oznaceny, je nutno jejich funkci ovéfit nejlépe zkousSkou.

Uvedené dorazy jiz byly nastaveny pfed prodejem kola a pfi hormalnim pouzivani by nemély svoji
polohu samovolné ménit.
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Sefizeni vlastniho Ffazeni

podléha vytahovani, ¢imz se snizuje presnost pfi zméneé prevodu. V pfipadé nutnosti lanko vice napneme
¢i povolime pooto€enim stavéciho Sroubu, kterym lanko prochazi do fadici packy (pfip. oto¢né rukojeti).

Serizeni ménice (prehazovacky) - krajni polohy

Ménic je vybaven dorazovymi Sroubky (oznaCovanymi opét "H" a "L"), které omezuiji rozsah jeho pohybu
a zabranuji tak ménici a fetézu v kolizi s paprsky kola nebo fetézu ve spadnuti z nejmensiho pastorku.

Poradi:

1. Serizeni horniho dorazu

1. Prefadte tak, aby fetéz spocival na nejmensim prevodniku a
nejvétsSim pastorku.

2. Otacejte regulacnim Sroubem tak, aby se vodici kladka ocitla
pfimo pod nejvétSim pastorkem a nemohla se jiz pohybovat
smérem k paprskim (dratim) kola. Sefidte fadici lanko do
predpjaté polohy za pouziti regula¢niho nebo pojistného Sroubu.

Sefizeni dolniho dorazu

1. Prefadte tak, aby fetéz spocival na nejvétsim prevodniku a
nejmensim pastorku.

2. Otacejte regulacnim Sroubem tak, aby se vodici kladka ocitla
pfimo pod nejmensSim Fetézovym kolem a nemohla se jiz
pohybovat smérem ven k trubkam zadni stavby.

Uvedené dorazy jiz byly nastaveny pfed prodejem kola a pfi normalnim pouzivani by nemély svoiji
polohu samovolné ménit.

Sefizeni vlastniho Ffazeni

Sefizeni vlastniho fazeni provedeme predpétim lanka v poloze ménice, kdy fetéz spociva na nejmensim
pastorku. Lanko stejné jako u presmykace podléha vytahovani. V pfipadé nutnosti lanko vice napneme Ci
povolime pootoCenim stavéciho Sroubu pfimo u méni¢e nebo pootocenim stavéciho sroubu, kterym lanko
prochazi do fadici packy (pfip. otoéné rukojeti). Po napnuti lanka zkontrolujte, zda fetéz snadno naskoci
na sousedni pastorek. K tomu je potfeba pootocit klikami nebo provést kontrolu za jizdy.

KOLA, PLASTE A VENTILKY

Kola jsou vystavena znacnému namahani, které je zpusobeno vahou jezdce, pfip. nakladem, a
nerovnostmi povrchu, po kterém se kolo pohybuje. Doporu€ujeme proto provadét pravidelnou kontrolu kol,
zejména pak zda nedoslo k nadmérnému opotiebeni jejich podstatnych ¢asti a zda se kola otaceji plynule.
Mate-li néjaké pochybnosti, méli byste se obratit na specializovaného prodejce (servis). Po kazdé nehodé
zkontrolujte vyplet kola, zda nedoslo k poskozeni paprsku.

Naboj s rychloupinacim mechanismem

Pfedni i zadni kola vétSiny modeld kol MTF jsou vybavena snadno ovladatelnym rychloupinacim
mechanismem, ktery usnadfiuje montaz a demontaz kol.
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Montaz kola

1. Oteviete packu rychloupinaciho mechanismu, povolte jej o nékolik
otacek a nasadte kolo do vidlice.

Dotahuijte regula¢ni matici, dokud neucitite lehky odpor.

3. Uzavrete packu rychloupinaciho mechanismu tak, aby strana
s napisem CLOSE sméfovala ven a aby packa byla rovhobézné
s vidlici. Na uzavfeni rychloupinaciho mechanismu je potfeba
vynalozit urCitou silu. Pfi uzavirani byste méli citit vétSi odpor teprve
priblizné v posledni tfetiné drahy packy, nikoli dfive.

4. Zkontrolujte, zda je kolo ve vidlici spravné usazeno a vystfedéno
(zda svymi rafky nebo kotouci neskrta o brzdové botky / desticky,
pfip. o stavbu zadni vidlice).

UPOZORNENI:

Mechanismus rychloupinaciho systému nikdy neutahujte pouze
pomoci regulaéni matice bez uvedeného zajisténi packou!

Jestlize bude vaSe kolo pfipevnéno nespravné, muze dojit k jeho
vypadnuti pfi jizdé s nasledkem vazného zranéni!

Stav rychloupinacich mechanismt kontrolujte, pokud mozno pred
kazdou jizdou, abyste se ujistili, ze kola jdou pfipevnéna k ramu
spravné.

Neékolikrat zvednéte elektrokolo za Fiditka tak, aby bylo predni kolo ve
vzduchu. Pfedni kolo by se nhemélo uvolnit a v Zzadném pfipadé by
nemeélo mit tendenci vypadavat. Pokud mate jakékoliv pochybnosti,
provedte radéji montaz kola znovu.

Ujistéte se, ze packa je zcela oto€ena do polohy CLOSE (uzavieno -
viz obr.). PFfi uzavieném mechanismu nesmi byt mozné packou volné
otacet.

Demontaz kola
Ptedni kolo:

1. Je-li to tfeba pro prichod kola mezi brzdovymi botkami, odpojte brzdové lanko.
2. Uvolnéte rychloupinaci mechanismus, povolte regulacni matici o nékolik otacek a vyjméte kolo

z vidlice.
Zadni kolo:
1. Je-li to tfeba pro pruchod kola mezi brzdovymi botkami, odpojte brzdové lanko.
2. Preradte tak, aby fetéz spocival na nejmensim pastorku.
3. Uvolnéte rychloupinaci mechanismus a povolte regulacni matici o nékolik otacek.
4. Propnéte méni¢ (pfehazovacku) smérem dozadu, ¢im dojde k uvolnéni fetézu z pastorku a

vyjméte kolo z vidlice.

U modelli se zadnimi motory je nutné rozpojit svorkovnici (konektor) motorového kabelu, ktery vede
pod fetézem. Sundat zadni kolo a provést zalepeni ¢i vyménu duSe. Jen se to odtrhne, neni tam zavit.
Pozor jde to ztuha, aby spoj byl vodotésny. Pfi zapojovani se konektory pfilozi Sipkami proti sobé do
spravné polohy a silou se pritlac¢i. Druhou rukou se vzdy pfidrzuje protikus.
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U modelu FOLD svorkovnice neni. Sunda se kolo a oprava pneu se provadi u ramu.

Poznamka: V pripade kotoucovych brzd po demontaZi kola doporucujeme vioZit mezi brzdové desticky
vhodnou rozpérnou vioZku. Pokud neni ve vidlici upevnéné kolo, nestlacujte brzdovou paku. Pokud dojde
ke stlaceni brzdové paky bez vioZené rozpérné vioZky, pisty se vysunou vice neZ obvykle. Pokud k tomu
dojde, nelze zpét kolo namontovat. Viz cast BRZDY, strana 12.

Montaz kola
Provadi se v opacném poradi nez demontaz:

Vlozte kolo do patek vidlice.

Pfed utazenim zkontrolujte, zda je zadni i pfedni kolo ve vidlici fadné vystfedéno.

Upevnéte kolo rychloupinacim mechanismem.

Pripevnéte brzdové lanko a provedte kontrolu funkénosti brzd, zejména zda nedochazi ke Skrtani
rafku Ci kotou€e o brzdové botky Ci desticky. V pfipadé potfeby provedte jejich drobné sefizeni
pomoci regulacnich Sroub.

b=

Defekty
V ptipadé defektu postupujte naslednym doporu¢enym postupem:

1. Jesté drive, nez pristoupite k demontazi kola, zkontrolujte nejprve tésnost ventilku. Abyste mohli
provést tuto kontrolu, nahustéte trochu pneumatiku a naslifte vystup z ventilku. Jestlize budou z
ventilku vychazet bublinky, znadi to zvySeny unik vzduchu a znamena to, ze ventilek je poSkozen
nebo povolen.

2. Vyjmeéte kolo, odSroubujte ochrannou ¢epicku, pfip. pfichycovaci matici ventilku.

3. Zatlacéte plast proti ventilku do rafkového loze, poté vyjméte plast v blizkosti ventilku pfes okraj
rafku a zvednéte jej po celém obvodu rafku. Je-li to tfeba, pouzijte montazni packy, v zadném
pfipadé vSak pro demontaz nepouzivejte nastroj s ostrymi hranami.

4. Vyjméte dusi, nahustéte ji a zjistéte, ktera jeji Cast je poSkozena a provedte jeji opravu za pouziti
opravarské soupravy dusi (viz navod k pouziti opravarské soupravy).

5. Pfed vlozenim du$e zpét na misto zkontrolujte stav plasté a rafkového loze a pokuste se najit
defektni misto a odstranit z né&j cizi télisko (kaminek, stfep, hfebik apod.). Rovnéz provedte
vyrovnani rafkové pasky.

6. Vlozte dusSi zpét do rafku a mirné ji nahustéte, jinak hrozi nebezpeci, Ze dojde k jejimu skfipnuti
mezi plast a rafek a naslednému prorazeni. Protahnéte peclivé ventilek skrz pfislusny otvor
v rafku.

7. Zandejte plast zpét do rafkového loze po celém obvodu. Zaénéte u ventilku a v pfipadé potieby
pouzijte montazni packy (u vétsSiny plastu Ize montaz provést lehce pouze rukou). Ventilek musi
smeérem k rafku spocivat v kolmé poloze, nesmi byt umistén Sikmo.

8. Pomoci prstli pohybujte plastém ke strané stfidavé nalevo a napravo podél celého obvodu tak,
aby byl perfektné usazen a aby se minimalizovalo nebezpeci skfipnuti duse mezi plast a rafek.

9. Provedte nahusténi dude a zkontrolujte soustfednost nasazeného plasteé.

10.Namontujte zpét kolo do vidlice.

UPOZORNENI:
Doporuéujeme po kazdém defektu vyménit dusi za novou.
Jestlize je plast opatfen specifickym smérovym dezénem, pak je tfeba pfi vyméné plasté smér otaceni
dodrzet i pfi zpétné montazi kola! Predepsany smér otaceni byva vyznaCen na boku plasté pomoci
Sipky, pfipadné Sipky a napisu ROTATION. Rovnéz zkontrolujte, zda je pneumatika nahusténa na
spravny tlak (viz nasledujici kapitola).

Zkontrolujte spravné sefizeni brzd a fazeni a zda brzdy funguji spravné.

Zkontrolujte rovnéz, zda jsou rychloupinaci systémy (pfip. Sroubové spoje) spravné dotazené (viz
predchozi odstavec Montaz kola).
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Tlak v pneumatikach

Tlak v pneumatikach je velice dllezitym parametrem, ktery umoznuje hladké odvalovani plasté a jeho
dlouhou zivotnost. DoporuCujeme, abyste pfi husténi pneumatik kontrolovali tlak v pneumatice
tlakomérem. Vénujte rovnéz pozornost riznym typtm ventilku (viz odstavec "Ventilky".

Velikost plasté a rozsah husticiho tlaku pneumatiky jsou uvedeny na boc¢ni strané plasté. Zpravidla byva
udan maximalni pfipustny tlak vzduchu v jednotkach bar, kilopascal (kPa) nebo PSI. U nékterych plastu
byva pfedepsan i optimalni rozsah nebo i minimalni hustici tlak. Pfevod mezi jednotlivymi jednotkami tlaku
je nasleduijici:

1 bar = 1 atmosféra = 100 kPa = 14,50377 PSI
1 PSI1 =0,06894757 bar = 6,894757 kPa
1 kPa =0,01 bar=0,1450377 PSI

UPOZORNENI:

Nikdy neprovadéijte husténi pneumatiky nad vyznaéenou maximalni hodnotu pfipustného tlaku. Jestlize
dojde k prehusténi pneumatiky, mtize za jizdy nahle dojit k jeji destrukci. Kdyz budete pouzivat pristroje

pro dodavku stlaéeného vzduchu (napfiklad kompresory u ¢erpacich stanic), dosdhnete nahusténi
pneumatiky velmi rychle. PFi husténi proto postupuijte velmi opatrné a tlak v pneumatice po nahusténi,
pokud mozno vzdy zkontrolujte tlakomérem.

Ventilky

Autoventilek je stejného typu jako ventilek pouzivany na kolech automobilu.
Abyste nahustili pneumatiku, je nutno sejmout Cepicku ventilku a hustilku
zatlacit na jeho konec. V pfipadé potifeby upusténi vzduchu stisknéte prstem
nebo pomoci predmétu s hrotem stfed ventilku.

Galuskovy ventilek je oproti autoventilku subtilng;jsi, Iépe snasi vyssi hustici
tlaky a na kole pusobi decentnégji. Abyste nahustili dusi s timto ventilkem, je
potfeba sejmout CepiCku ventilku a povolit bezpecnostni Sroub. Pred
husténim stisknéte kratce konec ventilku, ¢imz dojde k upusténi cCasti
vzduchu a uvolnéni ventilku. Poté pfitlaéte hustilku na konec ventilku
a nahustéte dusi. Po nahusténi nezapomente dotahnout bezpecnostni
Sroub ventilku zpét na misto.

Doporuéeni

Pfi nakupu nové duse zkontrolujte, zda typ ventilku odpovida ventilkiim pouzitym na vasem elektrokole.

Rafky

Povrch rafka udrzujte vzdy Cisty a zbaveny mastnot. V pfipadé zamasténych rafku vyrazné klesa ucinek
brzd.

Rafek je mechanicky nejvice namahan pfi prejezdu nerovnosti a pfi brzdéni. Treni v disledku brzdéni
zpUsobuje opotfebeni rafkd. Jakmile dosahne opotfebeni rafku uréité mezni hodnoty, rafek se miize pod
tlakem pneumatiky zacit deformovat! V pfipadé pochybnosti se obratte na vaseho prodejce a pozadejte
ho, aby zkontroloval tloustku rafku. Nékteré moderni rafky jsou vybaveny tzv. indikatory opotfebeni,
pomoci kterych Ize kritické opotifebeni rafku opticky rozpoznat.

UPOZORNENI:

Prohluben po celém obvodu rafku je indikator opotrebeni rafku. Pokud jiz prohluben neni patrna, rafek

dale nepouzivejte. Pfi dalSim pouzivani by mohl rafek prasknout a dojit ke zranéni jezdce.
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RETEZ

Ret&z prenasi silu z pedalt na zadni kolo a patfi mezi nejvice namahané komponenty na jizdnim kole.
Proto si péCe o fetéz zaslouzi rozhodné zvlastni pozornost! Je velmi dulezité udrzovat fetéz Cisty a
promazany. Pfed kazdym mazanim je tfeba fetéz peclivé vycistit. Pisek a drobné necistoty, které ulpi na
fetézu béhem jizdy, snizuji rapidné jeho zivotnost. Spravna a pravidelna udrzba vyznamné prodluzuje
zivotnost pastorkd, prevodnikul, ménice a pfesmykace. Namahanim se fetéz Casem tzv. vytahne a je nutné
jej vymeénit. Pokud nevyménite fetéz v€as, mize dojit k poSkozeni prevodniku a pastorkl. Pravidelné
preméfeni fetézu u vaseho mechanika je proto nutné!

Sefizeni a montaz/demontaz
Spravné napnuti fetézu je automaticky udrzovano méni¢em (prehazovackou).

Retézy maiji specialni spojovaci éepy, jejichz rozpojovani a spojovani by méli provadét pouze pracovnici
specializovaného prodejce za pouziti specialniho nastroje. Pfi vyuziti kvalitni nytovacky je vd§ak mozné
fetéz vymeénit i svépomoci.

Opotfebeni Fetézu

omezenou dobu Zivotnosti atim i pouzitelnosti. Retéz by mél byt
vyménén v momentg, jestlize je mozno jej vytdhnout o vice nez 5 mm
z prevodniku (viz obr.). Nejlépe vypovidajicim zplsobem zjisténi
opotrebeni Fetézu je pouziti dilenské mérky pro kontrolu roztece fetézu,
kterou Ize koupit ve specializovanych prodejnach.

Opotrebeni fetézu Ize pomoci této mérky sledovat priibézné a fetéz vymenit v pravy okamzik, tzn. ani
predcCasné, ani pfili§ pozdé. Pokud totiz rozte€ fetézu prekroCi maximalni povolenou mez, maze dojit
k nadmérnému opotiebeni dalSich soucasti ozubeného pfevodu, tzn. zejména pastorkl a prevodniku.
Proto je tfeba fetéz kontrolovat pravidelné a v pfipadé potfeby ihned provést jeho vyménu.

Péce o fetéz

Reté&z by mél byt pfi béznych jizdnich podminkach promazan zhruba jednou za mésic, v ptipadé vétsi
frekvence uzivani kola zhruba po kazdych 200 km. P¥i jizdé ve zhor§enych podminkach (dést, prach, blato)
by péce o fetéz méla byt je5t€ mnohem Casté€jsi, treba i po kazdé jizdé!

Na trhu je bézné k dostani cela fada mazacich prostfedkd uréenych k oSetieni fetézu jizdnich kol. Pfi
mazani fetézu postupujte nasledovné:

1. Setfete veSkeré nepotifebné zbytky maziva z povrchu fetézu suchym hadfikem. Na tyto zbytky by
se totiz nabalovaly jen dalSi neCistoty s negativnim dopadem na zivotnost fetézu, nehledé na riziko
uSpinéni odévu a samotného jizdniho kola.

2. Nanasejte mazivo v malych davkach, ale rovnomérné po celé délce fetézu, a to na vnitini plochu
Cepl fetézu. Boky fetézu by mély naopak zUstat suché a Cisté.

3. Po naneseni maziva odstrante mazivo, které ulpi na povrchu fetézu, pomoci suchého hadfiku

a protacenim klikami proti sméru Slapani. Plati, Zze fetézu prospiva jen mazivo, které zistane uvnitf
¢lanku, nikoli na jejich povrchu.

Ve specializovanych prodejnach Ize zakoupit specialni Cistici zafizeni fetézu (tzv. mycku fetézu), které

je schopné i velmi znecistény fetéz komplexné zbavit necistot, vratit mu jeho plivodni vzhled a prodlouzit

tim jeho zivotnost. Investice do takoveého zafizeni se rozhodné vyplati zejména tomu, kdo jezdi Castéji ve
zhorSenych podminkach.

Pfi bézném provozu nikoli v extrémnich podminkach (dést, prach, blato) se primérna zZivotnost fetézu
pohybuje zhruba mezi 1000 az 2000 ujetymi kilometry, nicméné je to zalezitost velmi individualni.

UPOZORNENI:

Pouzivejte vzdy pouze fetéz urCeny pro prislusny typ fazeni, v pfipadé pochybnosti se poradte

s pracovniky specializovaného servisu.
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ODPRUZENA VIDLICE

Zakladnim pfedpokladem dobré funkce odpruzené vidlice je jeji Cistota. Udrzujte kluzné plochy na
odpruzenych vidlicich v Cistém stavu, aby se do tésnéni nedostaly necistoty. Po kazdé jizdé otrete vidlici
mékkym navihéenym hadfikem a podle potieby kluzné plochy vidlice nastfikejte slabou vrstvou
silikonového oleje nebo je lehce potfete hydraulickym olejem.

Pokud ma vidlice stavitelny chod - tlumeni, tuhost a zdvih, budete o tom pfi koupi kola informovani
technikem a bude vam vysvétlen postup pfi uzivani. Nékteré modely vidlic maji moznost zmény tuhosti,
ktera vyZzaduje vyménu nékterych Casti vidlice. Tuto Cinnost pfenechejte vzdy autorizovanému servisu.

U vzduchovych vidlic se fid'te tlaky dle hmotnosti jezdce uvedenymi pfimo na vidlici.

Spravna funkce vidlice je mozna az po jejim nastaveni vzhledem k hmotnosti jezdce a ucelu jizdy.
Obecné plati, ze pfi zatizeni kola jezdcem by vidlice méla poklesnout asi o 10 az 25% z udavaného
celkového zdvihu. V opacném pripadé je tfeba zménit pocateCni nastaveni pruzeni.

Aby nedoslo ke snizeni zivotnosti odpruzené vidlice, méli byste pfed kazdou jizdou vénovat pozornost
nasledujicim bodim:

¢ Kontrolujte pravidelné vidlici, zda nevykazuje zadné viditelné poskozeni.

¢ Polohu brzdové botky (desti¢ky) vuci rafku (kotouci) (optimalné 1-2 mm), vali v brzdové pacce (kontakt
brzdové botky (destiCky) a rafku (kotouce) by mél nastat po 1/3 stlaceni packy).

e Pevnost brzdové mechaniky - stlacte brzdové packy a zatlacte kolem dopfedu a dozadu, zda nejsou
uvolnéné spoje.

UPOZORNENI:

Po nehodé by méla byt vzdy provedena kontrola stavu ramu a vidlice, zda nedoslo k jejich poSkozeni.
Zjistite-li jakékoliv poskozeni, je tfeba okamzité vyhledat specializovany servis.

NezkouSejte provadét zadné opravy Ci sefizeni, které nemulzZete provést dokonale. Nespravné
provedené opravy &i sefizeni mohou vést k nehodam. Pravidelné kontrolujte, zda jsou viechny Srouby
v odpruzené vidlici fFadné utazeny.

Doporuéujeme vam, abyste svéfili prace na ramu a vidlici specializovanym prodejcim.

UPOZORNENI:

Vidlice elektrokol MTF jsou uréeny pouze do lehkého terénu, v Zzddném pripadé pro Freeride, Down
Hill nebo naro¢né terény.

RIDITKA S PREDSTAVCEM A HLAVOVE SLOZENI
Riditkim je nutno vénovat zvlastni pozornost, aby byla zaru¢ena bezpeéna jizda za véech podminek.
UPOZORNENI:

Pred jizdou se vzdy ujistéte, Ze jsou soucasti fiditek spravné a pevné zajiStény a ze vidlicové hlavové
sloZeni (v hlavové trubce) je sefizeno bez jakékoliv nadmérné vuile. Riditka, predstavec ani jejich
soucasti nesmeji vykazovat Zadné znamky prasklin ani nasilnych ohnuti.

Serizeni hlavového slozeni je provedeno pred prodejem kola. V pripadé dodateéného vzniku vile
v hlavovém slozeni je mozné tuto vili sefizovat (viz nize). Pokud si v§ak nejste jisti, nechte slozeni
seridit ve specializovaném servisu. Z divodi bezpe¢nosti musi byt fiditka a predstavec vyménény vzdy
po poskozeni i deformaci nasledkem padu apod.

Nikdy nekombinujte material fiditek z hlinikovych slitin ¢i jinych lehkych materiald s ocelovym
predstavcem.

Prakticka rada: Pred jizdou si sednéte na elektrokolo, polozte ruce na fiditka, pfiCemz nohy nechte spocivat
na zemi. Pevné zabrzdéte predni kolo a pohybujte celym elektrokolem smérem dopfedu a dozadu.
VSechny soucasti fiditek musi zlstat pevné, hlavové slozeni by se nemélo vychylovat na Zadnou stranu
(Fiditka by se neméla pohybovat trhavé dozadu a dopredu) a Celisti predni brzdy by meély pevné drzet.
Zabrzdéte zadni kolo obdobnym zplisobem a zkontrolujte stabilitu uchyceni brzd. Tim provedete kontrolu
celé sestavy fiditek a komponentt brzdového systému.
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Udélejte si 2 sekundy €asu na tuto €innost pfed kazdou vyjizdkou pro zajiSténi vilastni bezpec¢nosti a
bezpec¢nosti dalSich Gcastniku silnicniho provozul

Pfredstavec typu A-Head (bezzavitovy)

Predstavec je upevnén na sloupek vidlice zvenku. Vile hlavového sloZeni se u tohoto typu predstavce
vymezuje pomoci Sroubu nahofe na predstavci. Tento Sroub je spojen s krkem vidlice pomoci tzv.
"hvézdicky", ktera je vtlatena do krku vidlice. Vymezeni vule hlavového sloZeni Ize provadét jen v pfipadé
predchoziho povoleni hlavnich imbusovych Sroubl na boku predstavce. Pfi sefizovani postupujte
nasledovné:

Sefizeni vysky fiditek je v tomto pfipadé mozné pouze ve sméru dold,
ato prostrednictvim odebrani distan¢nich podlozek pod predstavcem
v kombinaci se zkracenim (sefiznutim) krku vidlice na pozadovanou
délku. Zkracovani krku vidlice pfenechte rozhodné specializovanému
servisu. Pokud budete chtit nastavit fiditka vySe, musite si vybrat bud' jina
fiditka nebo predstavec s jinym (vy$8im) uhlem sklonu.

Hlavni sefizovaci prvky tohoto typu pfedstavce jsou tyto:

1. Postranni Srouby 2 - vyrovnani predstavce v pfimém sméru.

2. Sroub 1 - sefizeni ville hlavového sloZeni, predtim je vzdy NUTNE
povolit Srouby 2, které je po sefizeni vlle nutné opét utahnout.

3. Srouby 3 - sefizeni sklonu fiditek a stranového posunuti Fiditek.

UPOZORNENI:

Vénujte nalezitou pozornost tomu, aby pojistné Srouby 2 a 3 byly pred

jizdou vzdy pevné utazeny!

Predstavec se sefiditelnym sklonem (nastavitelny predstavec)

Pro sefizeni vySky a uhlu pfedstavce a sklonu fiditek slouzi nasleduijici
sefizovaci prvky:

E { 1. $roub 1 - sefizeni uhlu predstavce

2. Sroub 2 - sefizeni vysky fiditek

= 3. Srouby 3 - sefizeni sklonu fiditek a stranového posunuti Fiditek.
UPOZORNENI:

2 Nikdy nevytahujte pfedstavec z hlavové trubky za hranici zna¢ky pro
maximalni vytaZeni (viz obr.), mize tim dojit k destrukci trubky

LA

predstavce, pfip. hlavové trubky!

Standardni predstavec (zavitovy)

Zavitovy predstavec je do krku vidlice zasunut a upevnén pomoci dlouhého centralniho Sroubu, ktery
prochazi podélné celym pfedstavcem. Matice tohoto Sroubu ma na svém spodnim konci kénicky tvar Sikmo
sefiznutého kuzele. Pf¥i sefizovani postupujte podle nize uvedeného obrazku.

Pro sefizeni vy8Kky a uhlu predstavce a sklonu fiditek slouzi nasleduijici
1 sefizovaci prvky:

1. Sroub 1 - sefizeni vysky fiditek

2. Sroub 2 - sefizeni sklonu fiditek a stranového posunuti fiditek.
UPOZORNENI:

Nikdy nevytahujte predstavec z hlavové trubky za hranici zna¢ky pro
maximalni vytazeni (viz obr.), mlze tim dojit k destrukci trubky

predstavce, pfip. hlavové trubky!
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Nastavce Fiditek (rohy)

Nastavce fiditek (rohy) slouzi ke zvySeni variability uchopu Fiditek. Vyuzijete je zejména pfi sportovni
jizdé nebo pfi delSich cestach.

Montaz a sefizeni sklonu se provadi pomoci pfidrznych Sroubll na nastavcich fiditek.
UPOZORNENI:

Vzdy pouzivejte pouze takové nastavce riditek, které jsou doporuéené pro konkrétni typ riditek.

V pfipadé potfeby se poradte se svym specializovanym prodejcem.

UPOZORNENI:

Po sefizeni riditek znovu pevné utahnéte vSechny Srouby na fiditkdch. Povolené Sroubové spojeni
muze mit zasadni negativni vliv na bezpeénost vasi jizdy!

PEDALY A KLIKY

Kazdy pedal je uréeny k montazi pouze do levé nebo pravé kliky.
Pedal oznaceny symbolem "R" je uréeny k montazi do pravé kliky (klika
s pfevodnikem) a utahuje se smeérem doprava. Pedal oznaCeny
symbolem "L" je ur€en k montazi do levé kliky a utahuje se smérem
doleva (viz obr.). Uvedené oznaceni je ve vétSiné pfipadl vyrazeno na
Celni ploSe osy pedalu.

Pro demontaz plati obraceny postup.

Kliky jsou upevnény Srouby (nebo maticemi) na konci osy stfedoveho
slozeni (viz obr.). Srouby je nutno periodicky kontrolovat a ovéfovat jejich
spravné dotazeni. Tuto kontrolu nechte provadét periodicky minimalné
jedenkrat rocné u specializovaného prodejce.

Pro demontaz klik z konce osy stfedového slozeni je ve vétsiné pripadi
nutny specialni nastro;.

UPOZORNENI:

Pfi deformaci zplsobené padem, narazem nebo obdobnou udalosti je preventivnhé vhodné provést
vyménu klik a pedalu. Vlasové prasklinky, které neni mozno pouhym okem rozpoznat, mohou zpusobit
zavazné poruseni materialu vedouci az k jeho destrukci!

Stfedova slozeni, ktera jsou zatuhla nebo se vyznaduji hrubym chodem, musi byt zkontrolovana
specializovanym prodejcem a v pfipadé potreby je nutno provést jejich vyménu.

SEDLO A SEDLOVKA

Sefizeni sklonu a podélné posunuti sedla

Povolte Sroub 1, sefidte sklon nebo podélné posunuti sedla a Sroub znovu
fadné utahnéte.

UPOZORNENI:

Povoleny zaji§tovaci Sroub muze vést k poSkozeni sedlovky, pripadné
ke zranéni jezdce. PoSkozené nebo ohnuté sedlovky a sedla

(napiiklad po nehodé) by mély byt okamzité vyménény (nebezpedi
prasknuti).
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Sefizeni vySky

Uvolnéte zajiStovaci Sroub na objimce sedlovky (nebo jeji rychloupinaci
mechanismus) a nastavte pozadovanou vys$ku sedla. Poté zajistovaci
Sroub (rychloupinaci mechanismus) opét utdhnéte (zajistéte).

UPOZORNENI:

Dbejte na to, aby sedlovka nikdy nebyla vysunuta ze sedlové trubky
nad rysku (zpravidla oznaCenou "MAX"), ktera urCuje hodnotu

maximalniho mozného bezpecného vytazeni sedlovky!

Jestlize rychloupinaci systém nebude schopen zajistit sedlovku
v pozadované poloze (sedlovkou bude mozné volné otacet nebo ji
dokonce zasouvat do sedlové trubky), uvolnéte znovu péacku
rychloupinaciho systému, utahnéte Sroub regulacni Sroub 2 (viz obr.) a
poté packou 3 rychloupinaci mechanismus opét zajistéte.

Pfi uzavirani byste méli citit odpor teprve priblizné v posledni tfetiné
drahy packy 3, nikoli dfive. Nikdy nezkouSejte provést utazeni sedlovky
pouze pomoci regulac¢niho Sroubu 2, mohlo by dojit k samovolnému
povoleni spoje za jizdy.

2 Doporuéeni
3 Pokud vam délka sedlovky neumoziiuje pohodiné nastaveni, je
s mozno pouzit jinou délku sedlovky. Kontaktujte svého prodejce.
Doporuéeni

P¥i jizdé v otevieném terénu, zejména z prudSich svahu, se doporucuje snizit vysku sedlovky, ¢imz
dojde k optimalizaci prace nohou v obtizném terénu a zaroveri i lepSimu rozlozeni hmotnosti pro jizdu
z kopce (snizeni t8zist€). Pokud si na sedlovce vhodnym zpusobem oznadite normalni vySku a
snizenou vySku, bude mozné vzdy lehce a rychle sefidit sedlovku na spravnou vySku v zavislosti na

jizdnich podminkach.

Teleskopicka sedlovka

Teleskopicka sedlovka umoznuje snadno pfi jizdé ménit vySku sedla a to i bez zastaveni. K tomu slouzi
packa na Fiditkach - pfi jejim stisku se sedlovka bud’ zasune nebo vysune podle zatizeni na sedlo. Poté
packu uvolnéte. Packu pouzivejte jen tehdy, kdy jste na zménu vySky sedla pripraveni.

UPOZORNENI:

PFi posunu teleskopické sedlovky smérem dolli do sedlové trubky (zasunuti) je dulezité, aby sou¢asné
s posunem sedlovky do sedlové trubky dochazelo k vytahovani lanovodu z otvoru v predni ¢asti ramu
(smérem k Fiditkiim). Budete-li sedlovkou posouvat smérem nahoru (vysunuti), zasunujte lanovod

sedlovky stejnou rychlosti, jakou je sedlovka vytahovana, do ramu elektrokola.

Predejdete tak poruSeni lanovodu a tim znemoznéni fadné funkce teleskopické sedlovky.
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DOTAZENI VSECH SROUBU JiZDNIHO KOLA

Pfredstavec, fiditka, brzdové paky, kosik na lahev, Sroub sedlové trubky, Srouby brzdovych Celisti, Sroub
objimky pfesmykace a presmykace, Srouby prehazovacky atd. - nikdy neprekracujte doporu¢ené utahovaci
momenty uvadéné pfimo na jednotlivych komponentech - pfedevs§im u karbonovych komponentl a dild
muze doijit k jejich nevratnému poskozeni.

Zkontrolujte uplnost a dotazeni jednotlivych Sroubl prfevodniku. Hlavné pak Sroubu, ktery drzi kliku na
ose. Pokud se uvolni klika na ose, je nutné IHNED zavadu napravit, jelikoz i kratka jizda s ,volnou® klikou
muze byt pfi€¢inou nenavratného znehodnoceni klik. Stejnym zplsobem je tfeba kontrolovat i utazeni
pedala v klice.

TABULKA UTAHOVACICH MOMENTU JEDNOTLIVYCH KOMPONENTU

Komponent Sroubové spojeni *Nm
Kliky Upevnovaci Sroub kliky (se ¢tyfhrannou hlavou, bez mazani) 34 - 44
Upeviovaci Sroub kliky (mazany octalink) 35-50
Sroub Fetézoveho kola 8-11
Stfedové slozeni Utésnéna kazeta v pouzdre 49 - 69
Miska a pojistny krouzek 49-78
Pedaly Osa 34
Boty Sroubky kufr( 5-8
Kolik 4
Brzdy Upevnovaci Sroub pro montaz k ramu (V-brzdy) 5-9
Otocny Cep (Celistové brzdy) 8-10
Upevnovaci Sroub lanka 6-8
Upevnovaci Sroub brzdovych desticek 5-7
Upevnovaci Sroub pro vlozeni oblozeni brzdovych desticek 1-2
Prehazovacka Montazni Sroub (Sroub uchytu) 8-10
(zadni ménic prevodu) Upevnovaci Sroub lanka 4-6
Sroub klece s kladkami 3-4
Pfesmykac Montazni Sroub 5-7
(pfedni méni¢ prevodu) Upevnovaci $roub lanka 5-7
Packa brzdy a Montazni Sroub drzaku (imbus) 6-8
ménice Montazni Sroub drzaku (Sroubovak) 25-3
Montazni Sroub zarazky (ram) - Sroubovak 1.5-2
Upevnovaci Sroub fazeni 2.5
Naboj Rychloupinaci packa 9-12
Matice pro nastaveni loziska rychloupinaciho naboje 10-25
Volnobézny naboj Upevnovaci Sroub volnobézky 35-49
Upevnovaci Sroub matice volnobézky 35-44
Pojistny krouzek bloku fetézového kola 29 -49
Predstavec Svéraci Sroub fiditek (M5) 10-12
Svéraci Sroub fiditek (M6) 14-16
Rozeviraci kdnus predstavce 19,6
Aheadset pro upevnéni vidlice (M5) 10-12
Aheadset pro upevnéni vidlice (M6) 14-16
Jistici Sroub u predstavcl se sefiditelnym sklonem 11-12
Sedlova trubka Sedlovy Sroub (systém dvou Sroubl) M5/M6 9-11
Sedlovy Sroub (systém jednoho Sroubu) M7/M8 16-19
Upnuti sedla 12
Kosik na lahev Sroubky 5

* Podle technické dokumentace a propagacnich materialt vyrobcti komponentu.
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CISTENi A MAZANI
Cisténi: Pro zachovani dokonalé funkce je velmi dilezité udrZzovat jizdni kolo &isté. Spina a prach

poskozuji zejména pohyblivé ¢asti jizdniho kola, jedna se zejména o fetéz, pastorek, ménic a rafky. Jestlize
jezdite v bahnitém terénu, je nutné kolo dikladné ocistit po kazdé jizdé.

Nevhodné pro &isténi jizdniho kola jsou vysokotlaké vodni Cisti¢e. Voda se miize dostat do lozisek, vysoky
tlak je schopen odstranit mazaci oleje a vazeliny. Rucni CiSténi kola je vzdy nejlepsi. Nikdy neotirejte kolo
bez prfedchoziho navlhéeni vodou, jinak dojde k odfeni laku a povrchu komponentu.

Mazani: Vénujte pozornost vSem pohyblivym soucCastem jizdniho kola, zejména fetézu. Mazaci
prostfedky uréené pro automobily a motocykly nejsou vhodné pro pouziti na jizdni kola.

o Meénic prilis nepromazavejte. PFi pouziti velkého mnozstvi mazaciho prostfedku dochazi k ulpivani Spiny
a prachu.

e \/yvarujte se nhaneseni mazaciho prostredku na rafky, brzdové botky, brzdové kotouce.

¢ Vhodné je obCas promazat oto¢né Cepy brzdovych pak a Celisti.

e Promazani tahl (lanek a bowden), naboju, hlavového slozeni, Slapaciho stfedu a pedall je vhodné
prenechat zkuSenému mechanikovi. Tyto komponenty je nutné celé rozebrat, vycistit, promazat, znovu
sestavit a sefidit.

HARMONOGRAM UDRZBY
UPOZORNENI:

Pfed jakoukoli ¢innosti na elektrokole z néj nejprve vyjméte baterii.

Po ujeti cca 200-300 km a nejpozdéji do 6-ti mésicl po zakoupeni jej predejte k provedeni garan¢niho
sefizeni vaSemu prodejci. Tato prohlidka mize odhalit rizné vady a napomu(ze kvalitnimu sefizeni
komponentl po pocatecnim provozu jizdniho kola. Neabsolvovani garancni prohlidky muze byt v pfipadé
vzniku souvisejici zavady divodem k zamitnuti reklamace.

Pokud jezdite ¢asto a hlavné v tézkém terénu, postupujte podle nasledujiciho harmonogramu udrzby:

Po kazdé jizdé: zkontrolovat - funkénost brzd, fazeni, lehkost otaceni kol, fiditek, Slapaciho stfedu,
rychloupinaci Srouby, nabiti baterie.

Kazdy tyden, nebo po cca 200 km: tlak v pneumatikach, vycentrovani rafkG kol, dotazeni vSech
Sroubovych spoju, dotazeni tfrmenu a kotouce v pripadé kotoucovych brzd, promazat fetéz.

Kazdy mésic: umyt, osu$it a nakonzervovat jizdni kolo, provést dukladnou celkovou inspekci,
zkontrolovat protazeni fetézu kalibrem (od 700 km), vytahany fetéz vyménit, vycistit fetéz, zkontrolovat
opotfebeni dezénu a poskozeni bokl pneumatik, opotifebeni brzdovych botek / desticek, unik oleje u
odpruzené vidlice, upnuti sedla, rychloupinacich Sroubl sedlovky a kol, promazat ¢epy brzd, brzdovych
pak, ménice a usti bowdenu, vycistit a promazat vnitfni nohy odpruzené vidlice nad stiracimi krouzky.

Kazdé 3 mésice: zkontrolovat dotazeni matic a Sroub(, promazat sedlovou trubku a predstavec.

Kazdych 6 mésicu: provést celkovy servis v odborném servisu.
UPOZORNENI:

Jizdni kolo, stejné jako vS§echny mechanické soucasti, podléha opotfebeni a vysokym mechanickym
namahanim. R{zné materidly a sou¢asti mohou reagovat na opotrfebeni nebo na inavové namahani

rznymi zplsoby. Je-li projektovana Zivotnost soucasti prekro¢ena, mize nahle selhat a pfipadné
zpusobit zranéni jezdce. Jakakoliv forma trhlin, ryh nebo zména zbarveni na vysoce namahanych
mistech naznacuje, Ze byla dosaZena Zivotnost sou€asti a sou¢ast se ma vymenit.

UPOZORNENI:

U komponent z kompozitu nemusi byt poSkozeni narazem patrné a zjistitelné uzivatelem. Proto by se
komponenty z kompozitu, v pfipadé jakéhokoliv ndrazu, maji bud vratit vyrobci ke kontrole nebo maji

byt zlikvidovany a nahrazeny novymi.
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UPOZORNENI:

Pouzivejte pouze originalni nahradni dily na soucasti, které jsou kritické z hlediska bezpeénosti.

PREPRAVA, SKLADOVANI A LIKVIDACE

PREPRAVA ELEKTROKOLA

Pokud budete prepravovat jizdni kolo osobnim automobilem, pouzivejte pouze schvalené prepravni
nosice, jejichz pouziti je pro dané vozidlo schvaleno.

Pokud je jizdni kolo pfepravovano na osobnim automobilu za desté nebo obdobnych zhorSenych
podminek, bude nezavisle na jizdni rychlosti a intenzité desté vystaveno velkému mnozstvi vody. Chrante
zejmena elektrické prvky a pohybujici se soucasti (lanka, fadici packy, fetéz) néjakym nepromokavym
krytem. Velmi vhodna je v takovém pfipadé i ochrana sedla, napf. pomoci omotéani igelitovou félii.

Béhem prepravy by jizdni kolo nemélo stat "na hlavé", tzn. pfipevnéné ke stfeSe automobilu za fiditka,
nebot by na fiditka mohly plisobit vysoké dynamickeé sily, které by za urcitych okolnosti mohly vést k inavé
materialu a nasledné jeho destrukci. Pfeprava elektrokola na stfeSe auta neni dovolena, pro jejich vyssi
hmotnost (motor, baterie). Doporu¢ena preprava je na nosici elektrokol, ktery je pfipevnén vzadu pres
tazné zafizeni auta.

Odstrante vSechny soucasti, které je mozno snadno ztratit nebo odstranit, resp. odcizit (napf. hustilky,
lahve, brasny, osvétleni apod.). Pfizpusobte pfisluSnym podminkam jizdni rychlost vozidla (velka citlivost
na bochni vitr) a vénujte pozornost podjizdéni snizenych profild, jako napf. tunely, podjezdy a garaze.

UPOZORNENI:

vwvr

Pozor na maximalni zatizeni nosie elektrokol. Elektrokola maji vy$Si hmotnost nez jizdni kola.

SKLADOVANI ELEKTROKOLA
Pokud budete elektrokolo skladovat po delSi dobu (napf. pfes zimu), dodrZujte nasledujici podminky:

1. Elektrokolo pfed uskladnénim fadné vycistéte a provedte promazani pfislusnych soucCasti (zejména
fetéz, pfevodniky, ménic, presmykac a rafky).

2. Chromové soucasti a soucasti s lesklou povrchovou Upravou o$etfete prostfedkem chranicim proti
korozi.

3. Zkontrolujte tlak vzduchu v pneumatikach, pfipadné jej upravte na predepsany tlak.

4. Nabijte baterii. Neponechavejte poté nabijeCku pfipojenou k siti ani k baterii. Pfi delSim uskladnéni
by baterie méla byt pravidelné dobijena kazdé dva mésice.

5. Baterie a nabijeCka by mély byt ulozeny na suchém a dobfe vétraném misté s okolni teplotou O -
35°C a relativni vlhkosti do 65%. Vyhnéte se blizkosti s korozivnimi latkami a dbejte na dostateCnou
vzdalenost od nadmérného tepla a otevieného ohné.

6. Elektrokolo chrarite pfed povétrnostnimi vlivy, zejména sluncem, des§tém a snéhem.

7. Elektrokolo skladujte v suché temné mistnosti a chranéné pred prachem.

LIKVIDACE ELEKTROKOLA PO UKONCENI JEHO ZIVOTNOSTI

Chrante Zivotni prostredi! Elektrozafizeni ani baterie nevyhazujte do komunalniho odpadu.
Tento vyrobek a jeho baterie obsahuje elektrické/elektronické soucasti. Podle evropské
smérnice 2012/19/EU se elektricka a elektronicka zafizeni a baterie po ukonceni své zivotnosti
nesmeji vyhazovat do komunalniho odpadu, ale je nezbytné je odevzdat k ekologické likvidaci

— na k tomu uréena sbérna mista. Informace o téchto mistech obdrzite na obecnim ufadé.
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LOKALIZACE PORUCH

Do oprav se poustéjte sami pouze tehdy, kdyz jste si jisti potfebnymi znalostmi a disponujete potfebnym
naradim k uskute¢néni pozadovaného servisniho ukonu. Pokud neni pfi¢ina poruchy zfejma a neni pfitom
mozné vyloucit jeji opakovany vyskyt, méli byste se obratit na specializovaného prodejce znatky MTF.

Nékteré zakladni a nejbéznéji se vyskytujici typy poruch a zpusob jejich odstranéni jsou nasleduijici:

Problém

Kola se otaceji se
znatelnym odporem.

Pedaly je mozno
pohybovat jen velmi
obtizné.

Zabér pedall neni
rovhomeérny.

Retéz vyskakuje (pada)
z ozubeni pfevodniku
nebo pastorku.

Razeni nefunguje
spravnym zplsobem,
dochazi k pfeskakovani
fetézu po pastorcich.

Mozna pri€ina

Tlak v pneumatikach je prilis

nizky, je mozné, ze doslo

k defektu.

Pneumatiky nebo Casti kola jsou
v kontaktu s vidlici nebo zadni
stavbou, brzdami nebo blatniky.

ZvySeny odpor lozisek kola.

Retéz, prevodniky, pastorky nebo

fazeni jsou znecistény nebo

nejsou dostatecné promazany.

Loziska pedalli nebo stfedového

slozeni nejsou dostatecné

promazany nebo jsou posSkozeny.

Je pravdépodobné, ze doslo
k uvolnéni kliky nebo pedalu.

Stfedové slozeni je nespravné

sefizeno.

Doslo k ohnuti kliky, pfevodniku

nebo pedalove osy.

Presmyka¢ nebo ménic jsou

nespravne sefizeny.

Radici pa¢ka je volna nebo

posSkozena.

Doslo k uvolnéni upevnovacich

nebo vodicich prvkl pro

prevodové lanko.

Pfesmyka¢ nebo ménic¢ nejsou

spravné sefizeny.

Délka fetézu (rozte€ jednotlivych
¢lanku) se vlivem opotfebeni
prodlouzila nad mezni hodnotu.

Retéz je poskozen nebo neni

promazan.
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Opatieni k napravé

Nahustéte pneumatiky, aby je nebylo
mozno stlacit na povrchu pouh