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Vazeni uzivatelé,
Dékujeme, ze jste si zakoupili elektrokolo MTF! Aby bylo zajisténo optimalni fungovani vaseho nového
elektrokola MTF, peclivé si pfed jeho pouzitim pfectéte navody pribalené k vyrobku. Pomoci nich vas

informujeme o vSech aspektech spravného pouzivani elektrokola, v¢. feSeni pfipadnych nejasnosti a
zavad.

Specifikace a vyobrazeni uvedené v tomto navodu nejsou zavazné a mohou se od dodaného vyrobku
liSit. Vyrobce si vyhrazuje pravo na provadéni zmén bez predchoziho upozornéni.

Prohlaseni o shodé
Toto elektrokolo odpovida pozadavkim evropské normy EN 15194 a je oznaceno znackou c €
shody CE.

Po ujeti cca 200-300 km a nejpozdéji do 6-ti mésicli po zakoupeni jej predejte k provedeni garan¢niho
sefizeni vaSemu prodejci. Tato prohlidka mize odhalit rizné vady a napomuizZe kvalitnimu sefizeni
komponentl po po¢ateénim provozu jizdniho kola. Neabsolvovani garancni prohlidky maze byt v pripadé
vzniku souvisejici zavady diivodem k zamitnuti reklamace.

Pozndmka: Jestlize Vam nebude srozumitelng jakékoliv cast tohoto navodu, obratte se na svého
prodejce.

CO JE ELEKTROKOLO

Elektrokolo je klasické jizdni kolo doplnéné o elektricky pohon, ktery pomaha pfi jizdé. Funkce motoru
je aktivovana Slapanim, které je snimano specialnim senzorem umisténym ve Slapacim stfedu. Na
elektrokole tedy musite stale Slapat, motor Vam pouze pomaha. Elektrokolo muzete uvést do pohybu také
pomoci ovladaciho tlacitka Ci akceleratoru, avSak pouze do maximalni povolené rychlosti, tedy 6 km/h
(napf. pro asistenci pfi chlzi).

Maximalni rychlost elektrokola s asistenci motoru je 25 km/h s toleranci 10% (pfi dosazeni této rychlosti
se motor vypne a vy Slapete dal jako na bézném jizdnim kole). Kdyz Vam dojde baterie nebo mate motor
vypnuty, muzete na elektrokole jet jako na bézném jizdnim kole bez jakéhokoliv odporu.

Na elektrokolo se z hlediska zakona o provozu na pozemnich komunikacich pohlizi jako na bézné jizdni
kolo, tzn. Zze mUizete jezdit po verejnych komunikacich a cyklostezkach a nepotfebujete pfitom Fidi¢ské
opravnéni. Pouziti pfilby je povinné pouze pro osoby do véku 18 let.

UPOZORNENI:

Horska a krosova kola (terénni kola) jsou Cisté sportovnim vybavenim a nejsou vybavena povinnou
vybavou pro provoz na pozemnich komunikacich. Pro jejich pouziti na pozemnich komunikacich je
nutno tato kola dodatecné vybavit.

Trekingova kola a kola kategorie Méstska kola jsou pro provoz na pozemnich komunikacich plné
vybavena.

UPOZORNENI:

Méjte na paméti, ze elektrokolo, a predevSim jeho baterie, vyzaduje pravidelnou udrzbu a vhodné
skladovani.

UPOZORNENI:

Pred opusténim vaseho elektrokola na verejném misté vzdy baterii zamknéte a kli¢ si vezméte s sebou.

Predejdete tak nebezpedi odcizeni baterie.
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KLASIFIKACE PRO POUZITI JizDNICH KOL

VSechna jizdni kola MTF a pouzité komponenty jsou navrzeny s ohledem na urc€ity typ jizdy a jsou
konstruovany tak, aby vydrzely urCitou zatéz, ktera je s timto typem jizdy spojena. Pokud je jizdni kolo nebo
komponent vystaven vy$Si nez predpokladané zatézi, muze dojit k poSkozeni ramu nebo pouzitych

komponent.

EN 17406
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KATEGORIE POUZITI 1

Ucel pouziti: CITY - méstska elektrokola

Jizdni kola a ramy této kategorie by mély byt pouzivany pouze na béznych zpevnénych
povrsich nebo velmi hladkych nezpevnénych povrsich pfi rychlosti nepresahujici 25 km/h.
Plasté musi udrzovat staly kontakt s vozovkou. Tato kola nejsou uréena pro pouziti jako
cestovni a turisticka kola, tj. zadné druhy skokt nebo padu.

KATEGORIE POUZITI 2
Ucel pouziti: Road a Cross
Jizdni kola a ramy této kategorie Ize pouzivat na asfaltovych silnicich, zpevnénych cestach

a primérené hladkych polnich cestach pfi rychlosti nepfesahuijici 25 km/h. Jsou navrzena tak,
aby zvladla delSi cestovani a plasté musi udrzovat staly kontakt s povrchem.

KATEGORIE POUZITI 3
Ucel pouziti: MTB - horska elektrokola

Jizdni kola a ramy této kategorie Ize pouzivat jako kola kategorie 1 a 2 navic v lehkém terénu.
Kola jsou navrzena tak, aby vydrzela mirné nerovnosti na nezpevnéném povrchu. Na téchto
kolech by se nemélo jezdit vy3Si rychlosti nez 25 km/h na nerovhém povrchu.

KATEGORIE POUZITI 4
Ucel pouziti: MTB - X-Treme
Jizdni kola a ramy této kategorie Ize pouzivat jako kola kategorie 1,2 a 3 navic v terénu na

lehkych a stfedné tézkych tratich a jsou navrzena tak, aby vydrzela mirné skoky. Na téchto
kolech by se nemélo jezdit vysSi rychlosti nez 25 km/h na nerovném povrchu.

KATEGORIE POUZITI 5
Ucel pouziti: DIRT JUMP
Jizdni kola a ramy této kategorie Ize pouzivat na vSech typech pumptracku a dirt jumpt. Jsou

navrzena tak, aby vydrzela skoky, které pusobi silou odpovidajici skoku kola na rovny povrch
z vysky pfiblizné 60 cm. Na téchto kolech by se nemélo jezdit na drsnych MTB stezkach.

KATEGORIE POUZITI 6
Ueel pouziti: VSECHNY HORY

Jizdni kola a ramy této kategorie Ize pouzivat v terénu na vSech druzich MTB stezek a jsou
navrzeny tak, aby vydrzely skoky, které plisobi silou odpovidajici skoku kola na rovny povrch
z vysky pfiblizné 60 cm. Na téchto kolech by se nemélo jezdit vySSi rychlosti nez 45 km/h na
nerovném povrchu.
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BEZPECNOSTNI VAROVANI

Pred pouzitim vyrobku si dukladné prectéte navod k obsluze elektrokola.

e Tento navod obsahuje upozornéni obsahuijici zvlast dulezité pokyny pro bezpecné a spravné pouziti.
Nedodrzeni téchto upozornéni mize mit za nasledek zranéni vasi Ci jiné osoby, pfipadné Skodu na
vasem majetku nebo majetku druhych.

e Vzdy se fidte pokyny v navodu, abyste se vyvarovali nebezpeci pozaru, urazu elektrickym proudem a
poranéni.

e Prted jizdou vzdy ovérte, zda nejsou nékteré spoje uvolnéné nebo poskozené. Zkontrolujte funk&nost
brzd a tlak v pneumatikach.

o V pfipadé poskozeni jakékoli ¢asti elektrokola, vyhledejte odborny servis.

¢ \yrobce ani prodejce neni zodpovédny za nahodilé ¢i nasledné Skody ani za poSkozeni vzniklé pfimo
nebo nepfimo nespravnym pouzitim tohoto vyrobku.

Poznamka: VaZena hladina akustickeho tlaku (A) na usi jezdce je mensi nezZ 70 dB (A).

BEZPECNOSTNI VAROVANI KE KOMPONENTUM Z KOMPOZITNICH
MATERIALU (KARBONU)

UPOZORNENI:

Nebezpe¢i Urazu a poranénil Pozor na poSkozeni materialu v disledku neviditelnych prasklin nebo
deformaci po padu nebo pretizeni. Pokud se domnivate, Zze vaSe elektrokolo je poskozeno,
nepouzivejte ho. Po pretizeni nebo po padu nechte komponenty z karbonu zkontrolovat svym
prodejcem, i kdyz nevykazuiji viditelna poSkozeni. PoSkozené kompozitni soué¢asti by mély byt bud’

vraceny vyrobci k prohlidce nebo zniéeny a vyménény. Komponenty z kompozitnich materiald, i kdyz
nebyly vystaveny pretizeni, nechte pravidelné kontrolovat svym prodejcem. Zamezte kontaktu
komponentl z kompozitnich materialll s tukem a olejem. Pozor na vliv vysokych teplot (tepla) v
uzavieném prostfedi na kompozitni materialy.

SYSTEM ELEKTROKOLA

Elektrokolo je vybaveno fidici jednotkou s LCD panelem, ktera elektropohon ovlada. Lze volit z nékolika
stupnl intenzity vykonu (asistence). Motorova asistence se se zvysuijici se rychlosti snizuje a odpoji pfi
dosazeni rychlosti 25 km/h. To odpovidd pozadavku prislusné evropské normy a jedna se stale o jizdni
kolo, nikoli elektroskutr.

Motor elektrokola se zapne po cca 1/4 otoCeni Slapacich klik. S motorem BOSCH se zapne po cca 1/8
otoCeni Slapacich klik. Vypne se opét po 1-2 s pfi pferuseni Slapani.

Elektrokolo také obsahuje funkci ,asistent chiize®. Pfi tomto rezimu jede kolo rychlosti 6 km/h bez
nutnosti Slapani a umoznuje se tim snadné vedeni kola. Tato funkce neni ur€ena pro stalou jizdu.

UPOZORNENI:
Podrobny popis ovladani fidici jednotky je popsan v samostatném navodu, ktery je souéasti baleni

elektrokola.

INFORMACE O BATERII

Li-ion baterie maji velmi nizké samocinné vybijeni. Od prvniho nabiti, je potfeba baterii udrzovat stale
v jejim pracovnim cyklu (vybijeni/nabijeni), takze i kdyz elektrokolo napfiklad v zimnim obdobi nepouzivate,
je potieba baterii minimalné jednou za 4 tydny dobit.

Doporucujeme na zaCatku uzivani provést jeden plny nabijeci cyklus (vybiti/nabiti). Nasledné je mozné
dobijet baterii kdykoliv. Maximalni kapacity dosahne po cca 5-10 nabijenich.

Baterii udrzujte v nabitém stavu a dobijejte vzdy po jizdé, nikoliv az pred nasleduijici jizdou.
Baterie nabijejte vyhradné nabijeCkou dodanou spolu s elektrokolem.
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FAKTORY OVLIVNUJICI DOJEZD ELEKTROKOLA

Dojezdovou vzdalenost elektrokola neni mozné pfesné stanovit, protoze je ovlivnéna mnoha faktory.
Dojezdova vzdalenost zobrazena na displeji se mize po kazdém nabiti baterie zménit a to z divodu
adaptace systému na posledni zatizeni kola.

1. Valivy odpor pneumatik. U elektrokol MTF jsou pouzity pneumatiky s nizkym valivym odporem a
zvySenou odolnosti proti defektu. Dilezité je tedy spravné nahusténi pneumatik. S podhusténymi
pneumatikami se dojezd zkrati.

2. Hmotnost elektrokola, jezdce a nakladu. Cim nizsi celkovou hmotnost elektrokolo ma, tim ma vétsi
dojezd.

3. Stav baterie. Zalezi, jestli byla baterie pfed jizdou pIné nabita. Je tfeba také pocitat s tim, ze ¢im vySSi
pocet vybijecich cykli ma baterie za sebou, tim ma mensi kapacitu.

Profil a povrch trasy. Cim vétsi prevyseni, horsi povrch a prudsi kopce zdolavate, tim je kratsi dojezd.
Rezim jizdy. Zalezi, ktery z rezim0 jizdy mate pfi jizdé nastaveny.
Plynulost jizdy. Cim vice brzdite nebo se rozjizdite, tim je kratsi dojezd.

N o a &

Odpor vzduchu. Zalezi, jestli jedete na kole s nizkym ramem ve vzpfimené poloze nebo jedete na
sportovnéjSim kole a mate sedlo nastavené ve stejné vySce jako Fiditka.

®

Sila v&tru. Cim siln&jsi vitr mame v zadech, tim je del$i dojezd a naopak.
9. Vn&jsi teplota. Cim nizsi teplota, tim rychleji se snizuje kapacita baterie.

UPOZORNENI:

Dbejte zvySené opatrnosti pred kontaktem s horkymi povrchy, jako jsou napfiklad kotou¢ové brzdy po
dlouhodobém pouziti.

P¥i pouziti a adrzbé dbejte na bezpecnou vzdalenost od otacejicich se ¢asti kola. Mlze dojit k
zachyceni odévu nebo €asti téla za otacejici se €asti.

Pred jakoukoli ¢innosti na elektrokole z néj nejprve vyjméte baterii.
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POPIS ELEKTROKOLA
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24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

32.

33.

Horni ramova trubka
Hlavové slozeni
Predstavec

Riditka

Brzdova paka

Hlavova trubka

Predni svétlo - odrazka
Predni brzda

Vidlice

Paprsky (draty)

Rafek

Plast (pneumatika)
Ventilek

Naboj

Spodni (hlavni) ramova
trubka

Klika s pfevodniky
Pedal

Stredové slozeni
Pfesmykac

Stojan

Zadni ramova stavba
Retéz

Ménic (pfehazovacka) a
volnobézny pastorek
(kazeta)

Zadni vidlice

Zadni svétlo odrazka
Nosi¢

Zadni brzda

Sedlo

Sedlovka

Sedlova trubka
Elektricky motor stfedovy
nebo v zadnim naboji kola
Baterie v ramu nebo na
nosici

NabijeCka baterie
(nezobrazeno)

Pozndmka: llustrace a popis
slouzi pouze pro vysveétlen/
pojmu pouzivanych v tomto
navodu. Dodané elektrokolo
nemus/i obsahovat véechny
uvedené casti.



DULEZITE INFORMACE - PREDTIM NEZ VYJEDETE

PRAVIDLA BEZPECNE JizDY

VSichni cyklisté se musi fidit zakladnimi pravidly bezpecné jizdy na pozemnich komunikacich
stanovenymi obecné zavaznymi pravnimi predpisy. Urcita pravidla plati i pro jizdu v terénu.

Vzdy noste cyklistickou prilbu!

Obleceni: Spravné cyklistické obleCeni muze zlepsit zazitek z jizdy. Specialni funkéni cyklistické
oble€eni mlze také zvysit vaSi bezpecnost - vyrazné barvy a reflexni materialy zlepsi vasi viditelnost. Velmi
praktické jsou cyklistické rukavice. Dejte si pozor na noSeni volného obleCeni, zejména nohavice se
snadno namotaji do fetézu. DoporuCujeme znackové obleCeni MTF, které naleznete na
www.mountfield.cz.

Pravidla pro jizdu na vefejnych komunikacich: Zakladnim pravidlem je chovat se stejné jako pfi fizeni
motorového vozidla. Cyklista je plnohodnotnym ucastnikem silni¢niho provozu.

Nocni jizda: Jestlize budete jezdit v noci, je bezpodminecné nutné vase kolo vybavit osvétlenim, pokud
jej neobsahuje jiz v zakladu. Dalezitym doplfikem nocni jizdy je obleCeni z reflexnich material(.

Jizda za Spatného pocasi: Jizdni kola pro jizdu za snizené viditelnosti musi byt dovybavena zafizenim
pro svételnou signalizaci a osvétlenim dle platné vyhlasky.

Tekutiny: Na vyletech a delSich cestach byste nikdy neméli zapominat na cyklistickou lahev (bidon) s
pitim (Ize z ni narozdil od béznych lahvi se Sroubovacim uzavérem pohodIné pit i za jizdy), protoze télo
musi byt v pribéhu vykonu doplfiovano potfebnymi tekutinami.

Citace § 58 zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich:

(1) Cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouzit ochrannou pfilbu schvaleného typu podle zvlastniho
pravniho pfedpisu a mit ji nasazenou a fadné pfipevnénou na hlavé.

(2) Dité mladsi 10 let smi na silnici, mistni komunikaci a vefejné pfistupné ucelové komunikaci jet na
jizdnim kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let; to neplati pro jizdu na chodniku, cyklistické stezce a
v obytné a pési zoné.

(3) Na jednomistném jizdnim kole neni dovoleno jezdit ve dvou; je-li vdak jizdni kolo vybaveno pomocnym
sedadlem pro piepravu ditéte a pevnymi opérami pro nohy, smi osoba starsi 15 let vézt osobu mladsi 7
let. Osoba starSi 18 let mize vézt nejvySe dvé déti mladsi 10 let v pfivésném voziku uréeném pro
prepravu déti, ktery spliuje technické podminky stanovené zvlastnim predpisem, nebo dité na détském
kole pfipojeném k jizdnimu kolu spojovaci tyci.

(4) Cyklista nesmi jet bez drzeni fiditek, drzet se jiného vozidla, vést za jizdy druhé jizdni kolo, ru¢ni vozik,
psa nebo jiné zvife a vozit pfedméty, které by znesnadnovaly fizeni jizdniho kola nebo ohrozovaly jiné
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Pfi jizdé musi mit cyklista nohy na Slapadlech.

(5) Cyklista je povinen za snizené viditelnosti mit za jizdy rozsvicen svétlomet s bilym svétlem sviticim
dopfedu a zadni svitilnu se svétlem Cervené barvy nebo preruSovanym svétlem Cervené barvy. Je-li
vozovka dostatecné a souvisle osvétlena, mlze cyklista pouzit nahradou za svétlomet svitilnu bilé barvy
s pferuSovanym svétlem.

(6) K jizdnimu kolu se smi pfipojit pfivésny vozik, ktery neni SirSi nez 900 mm, ma na zadi dvé Cervené
odrazky netrojuhelnikového tvaru umisténé co nejblize k bo&nim obrystiim voziku a je spojen s jizdnim
kolem pevnym spojovacim zafizenim. Zakryva-li pfivésny vozik nebo jeho naklad za snizené viditelnosti
zadni obrysové Cervené svétlo jizdniho kola, musi byt pfivésny vozik opatfen vlevo na zadi ¢ervenym
neoslfujicim svétlem. Jsou-li v pfivésném voziku pfepravovany déti, musi byt pfivésny vozik oznacen
zlutym nebo oranzovym praporkem nebo Stitkem o rozméru 300 x 300 mm vztyCenym ve vySce 1200 -
1600 mm nad urovni vozovky.

Mozné narodni pravni pozadavky se mohou v jednotlivych statech lisit.
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MECHANICKE NASTAVENI ELEKTROKOLA
UPOZORNENI:

Pred jakoukoli ¢innosti na elektrokole z néj nejprve vyjméte baterii.

Ram: Pravdépodobné jste si jiz vybrali spravnou velikost rdmu za pomoci vaseho prodejce.
Poznamhka: Postup skldadani a rozkladani u modelu FOLD je popsan v samostatném navodu.
Sedlo a sedlovka: Sedlo je mozno nastavit tfemi zplsoby - vySka, posunuti vpfed nebo vzad, uhel.

Vyska sedla: Posadte se na kolo a postavte se na pedaly s jednou nohou ve spodni poloze. Pfi optimalni
vySce sedla by méla tato noha byt mirné pokréena v koleni. Vysoko nastavené sedlo zpusobuje nadmérné
zatizeni zad a nadmérné natahovani nohou, stejné jako boku. Nizko nastavené sedlo zplUsobuje namahu
kolen a stehennich sval(. Plati pravidlo - pokud mate obé nohy na pedalech, pficemz méfena noha je
vpredu, by méla svislice prochazet kolenem a soucasné stfedem pedalu.

Riditka a pfedstavec: Na predstavci je vyznaéena maximalni pfipustna vyska pro jeho vytazeni. Nikdy
nenastavujte predstavec nad tuto rysku! Zabranite tim poSkozeni predstavce a nebezpecli pfipadného
zlomeni, nebo vylomeni a z toho plynouciho urazu!

Nosice zavazadel a nékladu: Kolo je vhodné pro montaz nosi¢e nebo détské sedacky. Pokud si
dovybavite své jizdni kolo nosi¢em, méjte na védomi, Zze ram je konstruovan na celkovou nosnost 120 kg,
tedy jezdec plus naklad. Prevazeni pfilis tézkych nakladu by mohlo zplisobit poSkozeni.

KONTROLA PRED J[ZDOU

Doba zivotnosti ramu nebo komponentu je ovlivnéna konstrukci a pouzitym materialem, stejné jako
udrzbou a intenzitou pouzivani. Pravidelné kontroly u kvalifikovaného odbornika by se mély stat
samoziejmosti. Timto zplisobem lze v€as predejit mnoha technickym problémuam. Nasledky mohou byt
v mnoha pfipadech katastrofalni. Vy jste zodpovédni za kontrolu elektrokola pfed kazdou jizdou.

Predtim nez vyjedete: Otestuje kolo tak, Ze jej vyzvednete asi 10 cm nad zem a pustite. Tim zjistite, zda
je vSe dostatecné dotazeno. Poté provedte nasledujici rychlou kontrolu:

1. Kola a plasté: Zkontrolujte, zda jsou kola vycentrovana, zda nejsou povoleny paprsky ve vypletu nebo
nechybi. Prekontrolujte rychloupinaci Srouby v nabojich kol, tlak v plastich, opotfebovanost plastu.
Maximalni tlak v plasti je uveden na rafku nebo plasti.

2. Brzdy: Stisknéte obé brzdové paky a tlacte kolo vpred. Brzdové botky (desticky) by mély stisknout rafky
(kotouce), avSak brzdové paky by se nemély dotykat fiditek. Provéfte, zda nejsou lanka roztfepena,
nebo nepfirozené pretoCena. Lanka se po urCité dobé vytahuji a brzdové botky (desticky)
opotrebovavaji, proto je potfeba brzdy pravidelné sefizovat, opotrebené soucCastky vcas vymenit.

3. Razeni a fFetéz: Retéz pravidelné Cistéte a mazte pripravky, k tomu uréenymi. Casem samoziejmé
dochazi k protahovani fetézu, jeho pravidelna vyména je nutna. Vytahany nebo poskozeny fetéz muze
velmi vazné poskodit pfevodniky a pastorky.

4. Ram: Ohnuty nebo praskly ram bezodkladné vyménite. V zadném pfipadé se nepokousejte samostatné
ram narovnavat nebo opravovat.

5. Spoje: Zkontrolujte pevnost rychloupinacich systému a dotazeni Sroubovych spoju.

6. Baterie: Zkontrolujte nabiti baterie.

TECHNIKA JiZDY A NASTAVENI ELEKTROKOLA

Po prvni projizdce doporuCujeme prohlédnout obé brzdy, méni¢ a pfesmykac, mozna bude nutné
dodate¢né sefizeni.

Razeni: Na fiditkach mate prehazovacku, ktera slouzi k ovladani zadniho ménice. Nezkousejte fadit,
pokud neslapete pedaly vpred. Je velmi dllezité uvolnit tlak na pedaly béhem Fazeni, toto uvolnéni umozni
fetézu hladky prechod mezi jednotlivymi pfevody a také snizi moznost ohnuti fetézu nebo poSkozeni
ménic¢e a presmykace. P¥i vyjezdech a sjezdech provadéjte zménu pfislusného pievodu véas. Razenim
v kopci, kdyz je fetéz v tahu, dochazi k nadmérnému namahani celého fadiciho systému.

Chodidla: Nart by mél byt na ose pedalu. Specialni cyklisticka obuv usnadnuje a zefektiviiuje Slapani.
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Trup: Udrzujte trup volné, v pfirozené poloze. Naklonéni vpred pfiblizné na 45 stupnu je zvlast ucinné,
nebot umozni silnym hyzdovym svalim Iépe pracovat.

Pozice v sedle: NezuUstavejte stale ve stejné pozici. Posuiite se dozadu za sedlo, zvySite tim silu a
udrzite dobre zadni kolo pfi zemi ve strmych sjezdech. P¥i tézkych vyjezdech se oprete o fiditka a sednéte
si na $picku sedla, abyste udrzeli kontakt zadniho kola s terénem.

Brzdéni: Pri brzdéni v pfimém smeéru pouzivejte obou brzd, pfiCemz vétsi brzdna sila by méla byt
vyvozovana pres predni brzdu. Protoze vSak pfi brzdéni pfedni brzdou se zvySuje nebezpedi prepadnuti
pres fiditka, je tfeba naucit se postupné davkovat brzdny u€inek mezi obéma brzdami tak, aby vice prace
pfi brzdéni odvadéla predni brzda, ale sou¢asné aby nehrozilo prepadnuti jezdce pres fiditka. Nikdy
nepouzivejte nahle predni brzdu, v takovém pripadé hrozi pfepadnuti pres fiditka.

Brzdit byste méli tak, aby nedoS$lo k zablokovani kola. Jakmile dojde k zablokovani kola, ztrati se tim
prilnavost plasté k vozovce a tim zhorSeni brzdného ucinku. Pfedtim, nez vyrazite na pozemni komunikace,
si brzdéni vyzkous$ejte na mistech s nizkou nebo zadnou intenzitou dopravniho provozu.

Pfi brzdéni kola v zata¢ce naopak nikdy nepouzivejte predni brzdu, nebo jen ve velmi omezené mife! Pred
zatackou brzdéte predni brzdou (pfip. i zadni brzdou dle potfeby), v zatacce jiz nebrzdéte, pokud mozno
vubec nebo jen zadni brzdou. Pouziti pfedni brzdy v zataéce nebo na nezpevnéném povrchu zhorSuje
smérovou ovladatelnost kola a zvy3uje riziko podklouznuti pfedniho kola a tim i padu.

Méjte na paméti, ze za zhorSenych podminek (dést, namraza) se vyrazné zvySuje brzdna draha a tim i
doba potifebna pro zastaveni.

Vzdy budte pfipraveni brzdit, kdyz pojedete z prudkého svahu a v mistech s omezenou viditelnosti.

Davejte pozor na veSkeré nerovnosti s ostrymi hranami, kanalky nebo odvodnovaci drazky (nebezpecCi
defektu nebo padu).

OSTATNI DOPORUCENI

Pouziti voziku za kolo nebo pfivésného voziku: Vozik je urcen k pfevazeni déti po chodnicich, malo
frekventovanych vefejnych komunikacich a stezkach s rovhym povrchem za bilého dne. Pouzivejte jej v
souladu s uvedenymi limity. Jestlize to nijak neohrozuje déti ve voziku, mlizete v uloznych prostorech
k tomu urCenych prevazet také naklad. Chcete-li détsky vozik pouzit za zhorSené viditelnosti, napfiklad za
soumraku nebo za tmy, rozhodné doporucujeme pouzit sadu svétel odpovidajici bezpecnostnim normam.

Nedoporu¢ené pouziti: Vozik nedoporucujeme pouzivat jakymkoli jinym nez vySe ur€enym zplisobem.
Neni uren k pfevazeni zvifat spolu s lidmi, jizdu po nerovném terénu mimo cesty, pouzivani voziku ke
komer¢nim uc¢elim nebo jeho pretézovani, jizdu nepfimérené vysokou rychlosti a neodborné provadéni
oprav Ci uprav. Hmotnost jezdce plus voziku nesmi prekrocCit 120 kg. Vyrobce nenese odpovédnost za
Skody vzniklé v dusledku pouziti voziku, jez nedoporucil. Takové pouziti je vzdy na vlastni nebezpeci
uzivatele.

Pouziti détské sedacky:

Po montazi détské sedacky vzdy znovu zkontrolujte, zda byly vS§echny dily namontovany podle pokynt
v navodu a zda byly pevné utazeny vSechny spoje. Pouzivejte pouze takovou détskou sedacku, ktera
je schvalena.

o P¥i prepravé ditéte dojde ke zméné jizdnich vlastnosti elektrokola. Provedte proto zkuSebni jizdu
s ditétem a ovéfte si nové chovani kola.

e Vzhledem k tomu, Zze neni mozno vyloucit, Zze by se dité mohlo samo z ochranného systému uvolnit,
mely by byt paprsky a fetéz elektrokola v misté, kde je namontovana détska sedacka, pokud mozno
zakryty.

¢ Dily odpruzené sedlovky by rovnéz mély byt zakryty, abyste zabranili tomu, ze by se dité zachytilo svymi
prsty do pohyblivého mechanismu sedlovky.

¢ Nikdy neprepravujte dité bez bezpecnostniho pasu a bez upevnénych noznich prezek.

e Vzhledem ktomu, ze u déti existuje zvySené riziko Urazu v pfipadé nehody (padu), nikdy byste
v sedaCce neméli pfepravovat déti bez ochranné cyklistické pfilby.

¢ Nikdy nenechavejte dité samotné v détské sedacce, kdyz zaparkujete elektrokolo.

UPOZORNENI:

Berte v potaz, Ze pohyb ditéte miize zpUsobit, Ze kolo ztrati rovhovahu a preklopi se.




UDRZBA ELEKTROKOLA - ELEKTRICKA CAST

VYJMUTI BATERIE Z ELEKTROKOLA
UPOZORNENI:

Pfed demontazi baterie VZDY vypnéte systém elektrokola ovliadaem na Fiditkach.

VYJMUTI BATERIE u pohonu BOSCH - viz Originalni navod.
VYJMUTI BATERIE u pohonu BAFANG:

Baterie s krytem umisténa shora ramové trubky

Pro vyjmuti baterie z ramu elektrokola postupujte dle nasleduijicich instrukci:
1. Vlozte kli¢ do zdmku a uvolnéte jej.

2. Odejméte kryt baterie.

3. Nasledné mlizete baterii vysunout tazenim smérem nahoru.

4. PFi montazi se baterie viozi zpét, nasadi kryt a klicem zamkne.

Baterie bez krytu umisténa zdola ramové trubky

Pro vyjmuti baterie z ramu elektrokola postupujte dle nasleduijicich instrukci:

1. Vlozte kli¢ do zdmku a oto¢enim povyskodi baterie.

2. Otocenim pojistky se uvolni baterie UpIné. Pozor nutno baterii pfidrzet, jinak baterie vypadne z ramu.
3. Pfi montazi se jen baterie zaklapne a klicem zamkne.

Baterie v nosi¢i zavazadel nebo za sedlovou trubkou svisle

Pro vyjmuti baterie z ramu elektrokola postupujte dle nasleduijicich instrukci:
1. Vlozte kli¢ do zadmku a otocte klicem pro uvolnéni zamku.

2. Nasledné mUlzete baterii vysunout / zasunout do ramu.

NABIJENI BATERIE

NABIJENI BATERIE u pohonu BOSCH - viz Originalni navod.

NABIJENI BATERIE u pohonu BAFANG:

Li-ion baterie maji velmi nizké samocinné vybijeni. Od prvniho nabiti, je potfeba baterii udrzovat stale v
jejim pracovnim cyklu (vybijeni/nabijeni), takze i kdyz elektrokolo napfiklad v zimnim obdobi nepouzivate,
je potieba baterii minimalné jednou za 4 tydny dobit.

Doporu€ujeme na zaCatku uzivani provést jeden plny nabijeci cyklus (vybiti/nabiti). Nasledné je mozné
dobijet baterii kdykoliv.

Baterie je pIné nabitd, pokud sviti vSechny kontrolky na stupnici znazornujici nabiti baterie. Stupnice
ovladace na fiditkach je pouze orientacni zndzornéni stavu nabiti baterie. K pfesnéjSimu zobrazeni stavu
nabiti slouzi indikator na baterii. Pokud sviti / blika posledni kontrolka, je nutné baterii dobit.

Pokud je nabiti baterie nizké, motor pfestane mit hladky chod a mize bézet pferuSované (trhané).
V tomto prfipadé je nutné vypnout systém elektropohonu. Poté pokracujte v jizdé bez motoroveé asistence
a zajistéte dobiti baterie. Jakmile baterii dobijete, mUzete opét vyuzit elektropohon.

Bezpecnostni pokyny pro baterii

Nezkratujte kladny a zaporny kontakt baterie (napf. dratem).

Nikdy se nepokousSejte nabit poSkozenou baterii.

Nespravné pouziti baterie miize vést k prehfati, vybuchu nebo samozapalu a zplsobit tézka poranéni.
K nabijeni baterie pouzivejte pouze nami dodanou nabijecku, pfipadné nabije¢ku shodnych parametr.
PFi pfepravé nebo skladovani musi byt baterie vhodné zabalena a chranéna pred zkratem mezi kontakty.
Rozsah pfipustnych teplot pro nabijeni baterie: 0° az 45 °C, a pro vybijeni: -20° az 45 °C.
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Povolena relativni vihkost v provoznim stavu baterie: mensi nez 80%. Baterii chrante pfed vodou a
vlihkosti. Baterii neponofujte do vody.

Udrzujte baterie mimo dosah déti.

Baterii nepropichujte, nerozbijejte a chrarite ji pfed jinym mechanickym poskozenim.

Baterii nerozebirejte a nic na ni nemérnte. Baterie je vybavena rliznymi bezpecnostnimi zafizenimi. Pfi
poskozeni jednoho z téchto bezpec€nostnich zafizeni mize dojit k prehrati, vybuchu nebo samozapalu
akumulatorové baterie.

Baterii nepokladejte do blizkosti otevieného ohné, kamen a jinych zdroja tepla. Baterii chrante pred
pfimym sluneCnim zafenim a pfi pékném pocasi ji nenechavejte ani nepouzivejte v auté.

Pokud neni baterie delSi dobu pouzivana, je tfeba ji vyjmout z kola a uskladnit.

Baterii nabijejte pfi pokojové teploté. Jinak se mize baterie vazné poskodit nebo se miize snizit jeji
zivotnost. Baterii nenabijejte v blizkosti kyselin a lehce zapalnych material(.

Baterie a nabijeCka se béhem procesu nabijeni zahfivaji. Toto je normalni a nepovazuje se za zavadu.
Pokud se pfi nabijeni/vybijeni objevi nezvykly zapach, pfrehrati, zmény barvy nebo tvaru, nebo jiné
abnormality, ihned pferuste pouzivani akumulatorové baterie.

PFi nespravném pouziti miize z baterie vytéct kapalina, pfipadné unikat vypary. Zabrante kontaktu s
unikajici kapalinou. Pfi nahodném kontaktu oplachnéte misto vodou. Pokud se kapalina dostane do o¢i,
po vyplachu oc¢i vyhledejte lékare. Vytékajici kapalina mlze zpuUsobit podrazdéni pokozky nebo
popaleniny, vypary mohou drazdit dychaci cesty. Zajistéte privod Cerstvého vzduchu a pfi potizich
vyhledejte |ékare.

Bezpecnostni pokyny pro nabijecku

Tento pfistroj mohou pouzivat déti ve véku 8 let a starSi a osoby se snizenymi fyzickymi, smyslovymi
nebo dudevnimi schopnostmi, anebo s nedostatkem zkuSenosti a znalosti, pokud jsou pod dozorem
anebo byly poucené o bezpe€ném pouzivani pristroje a rozuméji pfipadnym nebezpec€im. Déti si s
pristrojem nesméji hrat. Déti nesmi provadét €isténi a udrzbu bez dozoru.

Nepouzivejte k nabijeni baterii, které k tomu nejsou urceny.

Pripojte nabijecku k baterii a aZ poté k sitové zasuvce s napétim a frekvenci odpovidajicimi hodnotam
uvedenym na Stitku nabijecky.

Nabijecku nikdy nepfipojujte ani neodpojujte mokryma rukama.

NabijeCku pouzivejte uvnitf v dobfe vétraném prostoru, béhem nabijeni ji niC¢im nezakryvejte a méjte na
stabilnim a bezpe¢ném misté.

Nepouzivejte nabijeCku v nadmérné pradném a vlhkém prostfedi a na pfimém slune¢nim svitu.
Poskozenou nabijeCku nebo pfivodni kabel nikdy nepfipojujte do el. sité. Nikdy nabijeCku nerozebirejte
nebo neopravujte. Jestlize je napajeci pfivod poSkozen, musi byt nahrazen novym. Kontaktujte svého
prodejce.

Technické udaje
Viz typovy Stitek baterie / nabijecky.

Postup nabijeni baterie

1.
2.
3.
4.

Pripojte baterii k nabijeCce konektorem vystupu z nabijeCky tak, aby byl konektor do baterie pevné
zasunut.

Po zasunuti vidlice pfivodniho kabelu nabije¢ky do zasuvky se rozsviti Cervené LED kontrolka a ta se
po Uplném nabiti rozsviti zelené (popis stavu nabiti se maze liSit dle modelu dodané nabijecky).
Nabijeni neni tfeba hlidat, vSe je fizeno automaticky a nabijeCka se po nabiti baterie sama uvede do
udrzovaciho rezimu.

Kdyz je baterie pIné nabita (kontrolka sviti zelené), vytahnéte vidlici ze zasuvky a pak odpojte konektor
nabijeCky od baterie. PferuSeni procesu nabijeni baterii nijak neposkozuje.

Poznamka: Doba nabijeni je zavisla na kapacite baterie a stupni jefiho vybiti.
Poznamka: Baterii je mozné nabijet i pfi vyjmuti baterie z rdmu elektrokola. V' tomto pripadé nejprve
vyjméte baterii z ramu kola. Pokud budete baterii dobijet nainstalovanou v kole, elektropohon musi byt

vypnuty.

Skladovani, udrzba, preprava

1.

Pokud je potifeba baterii uskladnit na delSi dobu, méla by byt nabita. Baterie by méla byt pravidelné
dobijena kazdé dva mésice.
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2. Baterii a nabijeCku skladujte na suchém a dobie vétraném misté s okolni teplotou 0 - 35°C a relativni
vihkosti do 65%. Vyhnéte se blizkosti korozivnich latek a dbejte na dostateCnou vzdalenost od
nadmérného tepla a otevieného ohné.

3. P¥i skladovani méjte nabijeCku odpojenou od baterie a od elektrické sité.

4. Baterie i nabijeCka by mély byt pfi pfepravé zabaleny v krabici, chrdnény pfed narazy, vibracemi nebo
pred vodou. Mohou byt pfepravovany automobily, vlakem, lodi, letadlem, atd.

UDRZBA ELEKTROKOLA - MECHANICKA CAST
UPOZORNENI:
Jestlize je jakakoliv €ast poSkozena, na elektrokole nejezdéte.

Pred jakoukoli €innosti na elektrokole z n&j nejprve vyjméte baterii.

UPOZORNENI:
Pro vétSinu praci na vasem elektrokole se pozaduji odborné znalosti a nastroje. NezkouSejte provadét

Zzadné opravy i sefizeni, které nemUzete provést dokonale. Nespravné provedené opravy &i sefizeni
mohou vést k nehodam, pfip. ke ztraté zaruky.

BRZDY

Prava brzdova paka ovlada zadni brzdu a leva brzdova paka ovlada predni brzdu.

Brzdova paka by méla byt vzdy pevné pfipevnéna k Fiditkim. P¥i stisku by se neméla nikdy dotknout
fiditek. Pokud se tomu tak stane, je nutné dotahnout lanko brzdy.

Brzdova celist se sklada ze dvou ramen. Pravidelné kontrolujte, zda je brzdova celist spravné
vycentrovana. Pokud ne, pfenechte praci odbornikovi. Kazdy cyklista by mél byt schopen provést alespon
zakladni sefizeni brzd. Vétsi opravy, jako napf. dotazeni a vymeény lanek nebo vyménu brzdovych desticek,
svéfte odbornému servisu.

Spravna funkce brzd také zavisi na stavu samotnych kol. Pokud maji kola vuli nebo jsou pokfivena a
poskakuiji pfi roztoceni do stran, nahoru a dolu, bude je nutné sefidit pfipadné vycentrovat. Centrovani kol
neni jednoduché - obratte se na odbornika. Pokud jsou brzdove kotouce pokfivené nebo jakkoliv jinak
poskozené je nezbytné nutné je vymeénit. Casem také dojde k opotfebeni brzdovych botek (desticek) a je
nutna jejich vymeéna. Hlu¢nost brzd maze byt zplisobena nevhodnym sefizenim.

Lanka a bowdeny pravidelné kontrolujte. VSimnéte si, zda nejsou lanka roztfepena, bowdeny ohnuté
nebo naprasklé.

Vénujte pozornost nasledujicim bodiim:

¢ Brzdy vyzkouSejte vzdy pred jizdou, abyste zkontrolovali, zda jsou plné funkéni.

o Stisknéte brzdy, dokud jesté stojite v klidu, za vynalozeni vétsi sily nez obvykle, abyste vyloucili jakékoliv
pfipadné poskozeni spojovacich prvku nebo lanek.

o V pfipadé rafkovych brzd zkontrolujte, zda jsou brzdové botky a rafky Cisté a zda neobsahuji zbytky
mazaciho tuku (oleje), pfip. jinych pfipravki produkujicich mastnotu. Zkontrolujte, zda brzdové botky
plo$né fadné priléhaji a sviraji rafky a zda se nedotykaiji boku plasté.

e Kontrolu brzdovych botek provadéjte pravidelné, botky by nemély vykazovat nadmérné nebo
nepravidelné opotfebeni.

o Nové brzdové desticky u kotou€ovych brzd dosahnou optimalniho brzdného vykonu teprve po urc€itém
minimalnim zabé&hnuti, brzdéte tedy zpocatku opatrné a pocitejte s tim, ze brzdny vykon novych desti¢ek
jesté dale poroste.

e Povrch brzdovych kotou€u udrzujte vzdy Cisty a odmastény.

UPOZORNENI:
Vzdy zkontrolujte, zda bowdenova lanka nevykazuiji pfiznaky poskozeni.

Servisni praci na brzdach svéfujte (kromé bézné udrzby) ve vlastnim zajmu radéji pouze

specializovanym prodejctim!

Manipulace s nastavenim vysky fiditek mize mit vliv na sefizeni brzd!
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Brzdy typu "V"

lb Sefizeni brzd
1. Zatlacte brzdovou botku proti rafku a utahnéte pfidrzny Sroubovy spoj

e | '
E;?:J_*“f‘:‘%% (imbus).

2. Po uvolnéni brzdové botky by mély byt vzdalenosti B a C mezi

‘r_ ﬂz _:z."jatg.; brzdovou botkou a rafkem zhruba 1-2 mm.
6B C
EE‘-—-:'_::,“_“.’E:------"--W.L 3. Pomoci regulacnich Sroubl sefidte vzdalenosti botek od boku rafku
' " H'}‘ na 1 mm (na obou stranach rovhomeérne).
‘H ‘ ! Poznamka: U nékterych typu brzd se Sroub regulace predpéti
i) a@ -5 Ti | vyskytuje pouze na jedné brzdové celisti
Ilu"..:l 4. Nékolikrat stisknéte brzdovou paku az k fiditkim pro ovéfeni Cinnosti

) _%f}/\ a poté znovu zkontrolujte sefizeni brzd.

Sefizeni brzdové botky

Vyrovnani brzdové botky by mélo probéhnout podle pfilozeného
vyobrazeni.

Sipka = smér otdaceni (jizdy) kola

Kotoucova brzda

Kotouc€ové brzdy se vyznacuji vynikajicim brzdnym vykonem a dobrou odolnosti proti nepfiznivému
pocasi. Za mokra reaguji mnohem intenzivné&ji nez rafkové brzdy. Rovnéz vyzaduji pomérné& malou udrzbu
a neopotfebovavaiji rafky tak, jako rafkové brzdy. Nedostatkem kotoucovych brzd je, Ze maiji tendenci
k hlu€nosti, jsou-li mokré nebo znecisténé.

Brzdové paky Ize nastavit podle velikosti vasSich rukou, coz vede k efektivnéjSimu ovladani. Ve vétsiné
pripadl se nastaveni provadi pomoci malého imbusového Sroubku umisténého na pace.

U mechanickych kotou€ovych brzd se chod brzdové paky prodluzuje s tim, jak se opotfebovavaji
brzdové desticky, coz vyzaduje pravidelné sefizovani brzd. Pro nastaveni chodu paky pooto¢te pomoci
malého Sroubovaku nastavovacim Sroubkem umisténym na ustavovacim pouzdfe péky. Opotfebeni
brzdovych desti¢ek je mozno do jisté miry kompenzovat pfimo na pace. Povolte spojovaci matici na
Sroubku, pfes kterou lanko prochazi do paky a potom povolujte Sroubek tak dlouho, dokud paka nema
pozadovany chod. Poté utdhnéte znovu pojistnou matici.

Hydraulické kotouCové brzdy jsou vybaveny mechanismem, ktery opotfebeni automaticky vyrovnava.
Pro nastaveni chodu paky pooto¢te pomoci malého Sroubovaku nastavovacim Sroubkem, ktery je umistén
na pouzdfe. Pfi dlouhodobém souvislém brzdéni muze dojit ke vzniku plynovych kapes. Chvilkovym
uvoliovanim brzdové paky tomu predejdete. Plynova kapsa je jev, ke kterému dochazi po zahrati kapaliny,
kdy vodni, nebo vzduchové bubliny v brzdovém systému zacnou expandovat. Muze dojit k nahlému
propadu ve zdvihu brzdové paky.
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Poznamka: Po demontaZi kola doporucujeme vioZit mezi brzdové desticky
(C) vhodnou rozpérnou viozku. Pokud neni ve vidlici upevnéné kolo,
nestlacujte brzdovou paku. Pokud dojde ke stlaceni brzdové paky bez
vioZené rozpérné vioZky, pisty se vysunou vice neZ obvykle. Pokud k tomu
dojde, nelze zpét do trmenu (B) vioZit brzdovy kotouc (A). K vyreseni tohoto
problému se obratte na svého prodejce.

Pravidelné kontrolujte opotfebeni brzdovych desticek (C). Pokud jsou brzdy

pfi brzdéni hluéné, mohlo dojit k opotfebeni desticek na hranici pouzitelnosti.
Pockejte, az brzdy dostate¢né vychladnou a poté zkontrolujte tloustku vSech
desti¢ek. Pokud je méné nez 0,5 mm, kolo nepouzivejte a obratte se na
svého prodejce.

Pokud je brzdovy kotou¢ zdeformovany nebo popraskany, kolo nepouziveijte
a obratte se na svého prodejce.

UPOZORNENI:

Nové brzdové destiCky je nutno zabéhnout predtim, nez dosahnou svého optimalniho brzdného
vykonu.

Pfi brzdéni se kotoudové brzdy zahrivaji, nedotykejte se proto kotouce ani &elisti, zejména kratce po
jejich pouziti.

Pokud pfi stlaéeni brzdové paky nevznika odpor, neprodiené prestarite kolo pouzivat a obratte se na
svého prodejce.

Desti¢ky a brzdovy kotou¢ Cistéte pouze lihem nebo specialnimi pfipravky.

Netésné spoje a brzdové hadicky vyrazné zhorsuji brzdny vykon. Unikajici brzdova kapalina muze
navic nejen poskodit vase zdravi, ale kromé jinych materiala plsobi Skodlivé i na pouzité laky.

Veskeré prace na kotoucovych brzdach by mély byt provadény specializovanymi prodejci.

RAZENI

Radici systém se sklada z meénice a fadicich pacek, popft. otoCnych rukojeti, lankovych tahu a fetézu.
Soucasti presmykace jsou pruziny. Radte jen pokud jsou pedaly v pohybu vpfed. Nikdy se nepokouSejte
zaradit bez Slapani nebo dokonce pfi pohybu vzad. NepokouSejte se nikdy zarfadit silou. Nikdy
nepokladejte jizdni kolo na pravou stranu, mohlo by dojit k poSkozeni ménice.

Pokud je pfehazovani pomalé, obtizné nebo hlu¢né, nebo dochazi k padani fetézu nebo jeho drhnuti o
rizné Casti jizdniho kola, je nutné sefizeni.
Snadna a pohodina jizda

Dobry pocit z jizdy a vlastniho vykonu budete mit, jestlize se naucite jezdit tak, ze frekvence Slapani se
bude pohybovat zhruba mezi 70 az 90 ot/min, kdy dochazi k nejoptimalné&jSimu poméru mezi vykonem a
vydejem energie. K zajisténi optimalni frekvence Slapani mate k dispozici rizné fadici rezimy (pfevodové
rezimy), které Vam umozni nalézt optimalni rytmus v riznych podminkach jizdy na kole.

Vénujte pozornost nasledujicim bodiim:

¢ P¥ifazeni neprestaveijte nadale Slapat, ale po dobu fazeni snizte silu, kterou plsobite na pedaly.

o Po jizdé v desti, bahné apod. byste méli vycistit pohybujici se sou€asti fadiciho systému a promazat je
mazacim pripravkem.

¢ Neprovadéjte zménu prevodu najednou prfes vSechny pastorky nebo prevodniky.

o Nikdy neprovadéjte fazeni, kdyz Slapete ve zpétném chodu (proti sméru jizdy). Mohlo by dojit
k zaseknuti fetézu a pfehazovacky.
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Vybér prevodového stupné:

e Prava radici packa (pfip. otocna rukojet) provadi zménu pfevodu na zadnim pastorku.

e Leva rfadici packa (pfip. oto¢na rukojet) provadi zménu prevodu na pfednim pfevodniku (pokud je jim
kolo vybaveno).

e Rzné kombinace pastork(l a prevodnik( ur€uji vybér prevodového stupné. Jakmile ziskate vétsi praxi
ve zménach prevodového stupné, rozpoznate jiz z vlastni zkuSenosti, jaké prfevodové stupné jsou
vhodné pro konkrétni jizdni situaci.

Doporuceni

l

Pokud je kolo vybaveno pfednim pfevodnikem, mély by se, pouzivat
nasledujici kombinace prevodl podle obrazku vedle, aby se zabranilo
zvySenému opotfebeni nebo dokonce poskozeni fetézu, pastorkil
nebo prevodniku:

|

f

o Velky pfevodnik (pfedni) - malé pastorky (zadni)

o Maly pfevodnik - velké pastorky

o Stfedni pfevodnik - stfedni pastorky

Sefizeni pfesmykace - krajni polohy

Presmykac je vybaven dorazovymi Sroubky, které omezuji rozsah pohybu pfesmykace a zabrariuji tak
fetézu ve spadnuti z nejmensiho nebo nejvétsiho prevodniku.

Sefizeni dolniho dorazu
1. Prefadte tak, aby fetéz spoCival na nejmenSim pFevodniku
a nejvétSim pastorku. Radici lanko by nemélo byt pfedepinano.

2. Otacejte regulacnim Sroubem ve sméru A nebo B tak, aby vzdalenost
mezi vnitfnim fetézovym voditkem a fetézem byla ve vzdalenosti 0,1
az 0,5 mm.

Sefizeni horniho dorazu

1. Prefadte tak, aby fetéz spocCival na nejvetSim prevodniku
a nejmensim pastorku. Radici lanko by nemélo byt pfedepinano.
2. Otécejte regulacnim Sroubem ve sméru A nebo B tak, aby vzdalenost

mezi vnitfnim fetézovym voditkem a fetézem byla ve vzdalenosti 0,1
az 0,5 mm.

Sefizovaci Sroubky dorazu jsou vétSinou oznacovany jako "H" (high) pro "rychly" pfevod a "L" (low) pro
"pomaly" prevod. "Rychly" prevod je takovy pfevod, kdy fetéz spociva na velkém pfevodniku a malém
pastorku. Nejsou-li Sroubky oznaceny, je nutno jejich funkci ovéfit nejlépe zkousSkou.

Uvedené dorazy jiz byly nastaveny pfed prodejem kola a pfi normalnim pouzivani by nemély svoji
polohu samovolné ménit.
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Seftizeni vlastniho fazeni

podléha vytahovani, ¢imz se snizuje presnost pfi zméné prevodu. V pfipadé nutnosti lanko vice napneme
Ci povolime pootoCenim stavéciho Sroubu, kterym lanko prochazi do fadici packy (pfip. otocné rukojeti).

Sefizeni ménice (prehazovacky) - krajni polohy

Ménic je vybaven dorazovymi Sroubky (oznaCovanymi opét "H" a "L"), které omezuji rozsah jeho pohybu
a zabranuji tak ménici a fetézu v kolizi s paprsky kola nebo fetézu ve spadnuti z nejmensiho pastorku.

Poradi:

1. Serizeni horniho dorazu

1. Prefadte tak, aby fetéz spocival na nejmensim prevodniku a
nejvétsSim pastorku.

2. Otacejte regulacnim Sroubem tak, aby se vodici kladka ocitla
pfimo pod nejvétSim pastorkem a nemohla se jiz pohybovat
smérem k paprskim (dratim) kola. Sefidte fadici lanko do
predpjaté polohy za pouziti regula¢niho nebo pojistného Sroubu.

Sefizeni dolniho dorazu

1. Prefadte tak, aby fetéz spocival na nejvétsim prevodniku a
nejmensim pastorku.

2. Otacejte regulacnim Sroubem tak, aby se vodici kladka ocitla
pfimo pod nejmensSim Fetézovym kolem a nemohla se jiz
pohybovat smérem ven k trubkam zadni stavby.

Uvedené dorazy jiz byly nastaveny pfed prodejem kola a pfi hormalnim pouzivani by nemély svoji
polohu samovolné ménit.

Sefizeni vlastniho fazeni

Sefizeni vlastniho Fazeni provedeme predpétim lanka v poloze ménice, kdy Fetéz spociva na nejmensim
pastorku. Lanko stejné jako u pfesmykace podléha vytahovani. V pfipadé nutnosti lanko vice nhapneme Ci
povolime pootoCenim stavéciho Sroubu pfimo u méni¢e nebo pootocenim stavéciho Sroubu, kterym lanko
prochazi do fadici packy (pfip. oto¢né rukojeti). Po napnuti lanka zkontrolujte, zda fetéz snadno naskoci
na sousedni pastorek. K tomu je potfeba pootocit klikami nebo provést kontrolu za jizdy.

KOLA, PLASTE A VENTILKY

Kola jsou vystavena znac¢nému namahani, které je zplisobeno vahou jezdce, pfip. nakladem, a
nerovnostmi povrchu, po kterém se kolo pohybuje. Doporu€ujeme proto provadét pravidelnou kontrolu kol,
zejména pak zda nedoslo k nadmérnému opotiebeni jejich podstatnych ¢asti a zda se kola otaceji plynule.
Mate-li néjaké pochybnosti, méli byste se obratit na specializovaného prodejce (servis). Po kazdé nehodé
zkontrolujte vyplet kola, zda nedoSlo k poSkozeni paprsku.

Naboj s rychloupinacim mechanismem

Pfedni i zadni kola vétSiny modeld kol MTF jsou vybavena snadno ovladatelnym rychloupinacim
mechanismem, ktery usnadinuje montaz a demontaz kol.

Cz-15



Montaz kola

1. Otevrete packu rychloupinaciho mechanismu, povolte jej o nékolik
otacek a nasadte kolo do vidlice.

Dotahujte regula¢ni matici, dokud neucitite lehky odpor.

3. Uzaviete packu rychloupinaciho mechanismu tak, aby strana
s napisem CLOSE sméfovala ven a aby packa byla rovnobézné
s vidlici. Na uzavfeni rychloupinaciho mechanismu je potfeba
vynalozit urCitou silu. Pfi uzavirani byste méli citit vétSi odpor teprve
priblizné v posledni tfetiné drahy packy, nikoli dfive.

4. Zkontrolujte, zda je kolo ve vidlici spravné usazeno a vystfedéno
(zda svymi rafky nebo kotou€i neskrta o brzdové botky / desticky,
pfip. o stavbu zadni vidlice).

UPOZORNENI:

Mechanismus rychloupinaciho systému nikdy neutahujte pouze
pomoci regulaéni matice bez uvedeného zajisténi packou!

Jestlize bude vasSe kolo pfipevnéno nespravné, muze dojit k jeho
vypadnuti pfi jizdé s nasledkem vazného zranéni!

Stav rychloupinacich mechanismt kontrolujte, pokud mozno pied
kazdou jizdou, abyste se ujistili, ze kola jdou pfipevnéna k ramu
spravné.

Neékolikrat zvednéte elektrokolo za Fiditka tak, aby bylo predni kolo ve
vzduchu. Predni kolo by se nemélo uvolnit a v Zadném pfipadé by
nemeélo mit tendenci vypadavat. Pokud mate jakékoliv pochybnosti,
provedte radéji montaz kola znovu.

Ujistéte se, ze packa je zcela oto¢ena do polohy CLOSE (uzavreno -
viz obr.). Pfi uzavieném mechanismu nesmi byt mozné packou volné
otacet.

Demontaz kola
Predni kolo:

1. Je-li to tfeba pro prichod kola mezi brzdovymi botkami, odpojte brzdové lanko.
2. Uvolnéte rychloupinaci mechanismus, povolte regulacni matici o nékolik otacek a vyjméte kolo
z vidlice.

Zadni kolo:

1. Je-li to tfeba pro prichod kola mezi brzdovymi botkami, odpojte brzdové lanko.

2. Prefadte tak, aby fetéz spocival na nejmensim pastorku.

3. Uvolnéte rychloupinaci mechanismus a povolte regulaéni matici o nékolik otacek.

4. Propnéte méni¢ (pfehazovacku) smérem dozadu, ¢im dojde k uvolnéni fetézu z pastorku a
vyjméte kolo z vidlice.

U modell se zadnimi motory je nutné nejprve rozpojit konektor motorového kabelu, ktery vede pod
fetézem, a pak sundat zadni kolo a provést potfebné Cinnosti. Konektor se rozpojuje tahem (neni opatien
zavitem) - pozor, jde to ztuha kvlli vodotésnosti spoje. Pfi opétovném zapojovani pfilozte konektory
Sipkami proti sobé do spravné polohy a silou je do sebe zatlatte az na doraz.
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U modelu FOLD konektor na motorovém kabelu neni. Po sundani zadniho kola se potfebné &innosti
provadéji u ramu, v dosahu motorového kabelu.

Poznamka: V pripadé kotoucovych brzd po demontaZzi kola doporucujeme vioZit mezi brzdové desticky
vhodnou rozpérnou vioZku. Pokud neni ve vidlici upevnéné kolo, nestlacujte brzdovou paku. Pokud dojde
ke stlaceni brzdoveé paky bez vioZenée rozpérnée vioZky, pisty se vysunou vice neZ obvykle. Pokud k tomu
dojde, nelze zpét kolo namontovat. Viz cast BRZDY, strana 12.

Montaz kola
Provadi se v opacném poradi nez demontaz:

Vlozte kolo do patek vidlice.

Pfred utazenim zkontrolujte, zda je zadni i pfedni kolo ve vidlici fadné vystfedéno.

Upevnéte kolo rychloupinacim mechanismem.

Pripevnéte brzdové lanko a provedte kontrolu funkénosti brzd, zejména zda nedochazi ke Skrtani
rafku ¢i kotou€e o brzdové botky ¢i desticky. V pfipadé potfeby provedte jejich drobné sefizeni
pomoci regulacnich Sroubd.

il

Defekty
V pripadé defektu postupujte naslednym doporuc¢enym postupem:

1. Jesté drive, nez pristoupite k demontazi kola, zkontrolujte nejprve tésnost ventilku. Abyste mohli
provést tuto kontrolu, nahustéte trochu pneumatiku a naslinte vystup z ventilku. Jestlize budou z
ventilku vychazet bublinky, znaci to zvySeny unik vzduchu a znamena to, Ze ventilek je poSkozen
nebo povolen.

2. Vyjméte kolo, odSroubujte ochrannou ¢epicku, pfip. pfichycovaci matici ventilku.

3. Zatlacte plast proti ventilku do rafkového loze, poté vyjméte plast v blizkosti ventilku pres okraj
rafku a zvednéte jej po celém obvodu rafku. Je-li to tfeba, pouzijte montazni packy, v zadném
pfipadé vSak pro demontaz nepouzivejte nastroj s ostrymi hranami.

4. Vyjméte dusi, nahustéte ji a zjistéte, ktera jeji Cast je poSkozena a provedte jeji opravu za pouziti
opravarské soupravy dusi (viz navod k pouziti opravarské soupravy).

5. Pfed vlozenim dude zpét na misto zkontrolujte stav plasté a rafkového loze a pokuste se najit
defektni misto a odstranit z néj cizi télisko (kaminek, stfep, hfebik apod.). Rovnéz provedte
vyrovnani rafkové pasky.

6. Vlozte dusi zpét do rafku a mirné ji nahustéte, jinak hrozi nebezpedi, ze dojde k jejimu skfipnuti
mezi plast a rafek a naslednému prorazeni. Protahnéte peclivé ventilek skrz pfislusny otvor
v rafku.

7. Zandejte plast zpét do rafkového loze po celém obvodu. Zaénéte u ventilku a v pfipadé potfeby
pouzijte montazni packy (u vétsiny plastu Ize montaz provést lehce pouze rukou). Ventilek musi
smérem k rafku spocivat v kolmé poloze, nesmi byt umistén Sikmo.

8. Pomoci prsti pohybujte plastém ke strané stfidavé nalevo a napravo podél celého obvodu tak,
aby byl perfektné usazen a aby se minimalizovalo nebezpedéi skfipnuti duse mezi plast a rafek.

9. Provedte nahusténi duSe a zkontrolujte soustfednost nasazeného plasteé.

10.Namontujte zpét kolo do vidlice.

UPOZORNENI:

Doporucujeme po kazdém defektu vymeénit dusi za novou.

Jestlize je plast opatfen specifickym smérovym dezénem, pak je treba pii vyméné plasté smér otaceni
dodrzet i pii zpétné montazi kola! Predepsany smér otaceni byva vyznacen na boku plasté pomoci
Sipky, pfipadné Sipky a napisu ROTATION. Rovnéz zkontrolujte, zda je pneumatika nahusténa na

spravny tlak (viz nasledujici kapitola).
Zkontrolujte spravné sefizeni brzd a fazeni a zda brzdy funguji spravné.

Zkontrolujte rovnéz, zda jsou rychloupinaci systémy (prip. Sroubové spoje) spravné dotazené (viz
predchozi odstavec Montaz kola).
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Tlak v pneumatikach

Tlak v pneumatikach je velice dulezitym parametrem, ktery umoznuje hladké odvalovani plasté a jeho
dlouhou zivotnost. DoporuCujeme, abyste pfi husténi pneumatik kontrolovali tlak v pneumatice
tlakomérem. Vénujte rovnéz pozornost riznym typum ventilku (viz odstavec "Ventilky").

Velikost plasté a rozsah husticiho tlaku pneumatiky jsou uvedeny na boéni strané plasté. Zpravidla byva
udan maximalni pfipustny tlak vzduchu v jednotkach bar, kilopascal (kPa) nebo PSI. U nékterych plastu
byva pfedepsan i optimalni rozsah nebo i minimalni hustici tlak. Pfevod mezi jednotlivymi jednotkami tlaku
je nasleduijici:

1 bar = 1 atmosféra = 100 kPa = 14,50377 PSI

1 PSI = 0,06894757 bar = 6,894757 kPa
1 kPa = 0,01 bar = 0,1450377 PSI

UPOZORNENI:

Nikdy neprovadéijte husténi pneumatiky nad vyznaé¢enou maximalni hodnotu pripustného tlaku. Jestlize
dojde k prehusténi pneumatiky, mize za jizdy nahle dojit k jeji destrukci. Kdyz budete pouzivat pristroje

pro dodavku stlaéeného vzduchu (napfiklad kompresory u ¢erpacich stanic), dosdhnete nahusténi
pneumatiky velmi rychle. Pfi husténi proto postupuijte velmi opatrné a tlak v pneumatice po nahusténi,
pokud mozno vzdy zkontrolujte tlakomérem.

Ventilky

Autoventilek je stejného typu jako ventilek pouzivany na kolech automobilu.
Abyste nahustili pneumatiku, je nutno sejmout Cepicku ventilku a hustilku
zatlacit na jeho konec. V pfipadé potieby upusténi vzduchu stisknéte prstem
nebo pomoci predmétu s hrotem stfed ventilku.

Galuskovy ventilek je oproti autoventilku subtilng;jsi, Iépe snasi vyssi hustici
tlaky a na kole pusobi decentnégji. Abyste nahustili dusi s timto ventilkem, je
potfeba sejmout CepiCku ventilku a povolit bezpecnostni Sroub. Pred
husténim stisknéte kratce konec ventilku, ¢imz dojde k upusténi cCasti
vzduchu a uvolnéni ventilku. Poté pfitlaéte hustilku na konec ventilku
a nahustéte dusi. Po nahusténi nezapomente dotahnout bezpecnostni
Sroub ventilku zpét na misto.

Doporuéeni

P¥i nakupu nové duse zkontrolujte, zda typ ventilku odpovida ventilkiim pouzitym na vaSem elektrokole.

Rafky
Povrch rafka udrzujte vzdy Cisty a zbaveny mastnot. V pfipadé zamasténych rafku vyrazné klesa ucinek
brzd.

Rafek je mechanicky nejvice namahan pfi prejezdu nerovnosti a pfi brzdéni. Treni v dusledku brzdéni
zpusobuje opotiebeni rafkd. Jakmile dosahne opotfebeni rafku uréité mezni hodnoty, rafek se miize pod
tlakem pneumatiky zacit deformovat! V pfipadé pochybnosti se obratte na vaseho prodejce a pozadejte
ho, aby zkontroloval tloustku rafki. Nékteré moderni rafky jsou vybaveny tzv. indikatory opotfebeni,
pomoci kterych Ize kritické opotfebeni rafku opticky rozpoznat.

UPOZORNENI:

Prohluberi po celém obvodu rafku je indikator opotfebeni rafku. Pokud jiz prohluben neni patrna, rafek

dale nepouzivejte. PFi dalSim pouzivani by mohl rafek prasknout a dojit ke zranéni jezdce.
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RETEZ

Ret&z pienasi silu z pedalt na zadni kolo a patfi mezi nejvice namahané komponenty na jizdnim kole.
Proto si péCe o fetéz zaslouzi rozhodné zvlastni pozornost! Je velmi dulezité udrzovat rfetéz Cisty a
promazany. Pfed kazdym mazanim je tfeba fetéz peclivé vycistit. Pisek a drobné necistoty, které ulpi na
fetézu béhem jizdy, snizuji rapidné jeho zivotnost. Spravna a pravidelna udrzba vyznamné prodluzuje
zivotnost pastork, pfevodnikl, ménie a pfesmykace. Namahanim se fetéz Casem tzv. vytahne a je nutné
jej vymeénit. Pokud nevyménite fetéz v€as, mize dojit k poSkozeni prevodniku a pastorkl. Pravidelné
preméreni fetézu u vaSeho mechanika je proto nutné!

Sefizeni a montaz/demontaz
Spravné napnuti fetézu je automaticky udrzovano méni¢em (prehazovackou).

Retézy maiji specialni spojovaci &epy, jejichz rozpojovani a spojovani by méli provadét pouze pracovnici
specializovaného prodejce za pouziti specialniho nastroje. Pfi vyuziti kvalitni nytovacky je vdak mozné
fetéz vymenit i svépomoci.

Opotiebeni fetézu

omezenou dobu Zivotnosti atim i pouzitelnosti. Retéz by mél byt
vyménén v momenté, jestlize je mozno jej vytdhnout o vice nez 5 mm
z prevodniku (viz obr.). Nejlépe vypovidajicim zplsobem zjisténi
opotiebeni fetézu je pouziti dilenské mérky pro kontrolu rozteCe fetézu,
kterou Ize koupit ve specializovanych prodejnach.

Opotrebeni fetézu Ize pomoci této mérky sledovat priibézné a fetéz vymeénit v pravy okamzik, tzn. ani
predCasné, ani pfriliS pozdé. Pokud totiz rozte€ fetézu prekroCi maximalni povolenou mez, maze doijit
k nadmérnému opotrebeni dalSich soucasti ozubeného prevodu, tzn. zejména pastorkl a prevodniku.
Proto je tfeba Fetéz kontrolovat pravidelné a v pfipadé potfeby ihned provést jeho vyménu.

Péce o fetéz

Retéz by mél byt pfi b&Znych jizdnich podminkach promazan zhruba jednou za mésic, v ptipadé vétsi
frekvence uzivani kola zhruba po kazdych 200 km. P¥fi jizdé ve zhorSenych podminkach (dést, prach, blato)

Vv,

Na trhu je bézné k dostani cela fada mazacich prostfedkd uréenych k oSetreni fetéz jizdnich kol. PFi
mazani fetézu postupujte nasledovné:

1. Setfete veSkeré nepotiebné zbytky maziva z povrchu fetézu suchym hadfikem. Na tyto zbytky by
se totiz nabalovaly jen dalSi necistoty s negativnim dopadem na zivotnost fetézu, nehledé na riziko
uSpinéni odévu a samotného jizdniho kola.

2. Nanasejte mazivo v malych davkach, ale rovhomérné po celé délce fetézu, a to na vnitini plochu
Cepl fetézu. Boky fetézu by mély naopak zUstat suché a Cisté.

3. Po naneseni maziva odstrafite mazivo, které ulpi na povrchu fetézu, pomoci suchého hadfiku

a protacenim klikami proti sméru Slapani. Plati, ze fetézu prospiva jen mazivo, které zlistane uvnitf
¢lanku, nikoli na jejich povrchu.

Ve specializovanych prodejnach Ize zakoupit specialni Cistici zafizeni fetézu (tzv. mycku fetézu), které

je schopné i velmi znecistény fetéz komplexné zbavit necistot, vratit mu jeho ptvodni vzhled a prodlouzit

tim jeho zivotnost. Investice do takového zafizeni se rozhodné vyplati zejména tomu, kdo jezdi Castéji ve
zhorSenych podminkach.

Pfi bézném provozu nikoli v extrémnich podminkach (dést, prach, blato) se primérna zivotnost fetézu
pohybuje zhruba mezi 1000 az 2000 ujetymi kilometry, nicméné je to zalezitost velmi individualni.

UPOZORNENI:

Pouzivejte vZdy pouze fetéz urCeny pro prislusny typ Fazeni, v pfipadé pochybnosti se poradte

s pracovniky specializovaného servisu.
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ODPRUZENA VIDLICE

Zakladnim predpokladem dobré funkce odpruzené vidlice je jeji Cistota. Udrzujte kluzné plochy na
odpruzenych vidlicich v Cistém stavu, aby se do t&€snéni nedostaly necistoty. Po kazdé jizdé otfete vidlici
mékkym navihéenym hadiikem a podle potieby kluzné plochy vidlice nastfikejte slabou vrstvou
silikonového oleje nebo je lehce potiete hydraulickym olejem.

Pokud ma vidlice stavitelny chod - tlumeni, tuhost a zdvih, budete o tom pfi koupi kola informovani
technikem a bude vam vysvétlen postup pfi uzivani. Nékteré modely vidlic maji moznost zmény tuhosti,
ktera vyZzaduje vyménu nékterych casti vidlice. Tuto Cinnost pfenechejte vzdy autorizovanému servisu.

U vzduchovych vidlic se fidte tlaky dle hmotnosti jezdce uvedenymi pfimo na vidlici.

Spravna funkce vidlice je mozna az po jejim nastaveni vzhledem k hmotnosti jezdce a ucelu jizdy.
Obecné plati, ze pfi zatizeni kola jezdcem by vidlice méla poklesnout asi o 10 az 25% z udavaného
celkového zdvihu. V opacném pfipadé je tteba zménit pocatecni nastaveni pruzeni.

Aby nedoslo ke snizeni zivotnosti odpruzené vidlice, méli byste pred kazdou jizdou vénovat pozornost
nasledujicim bodim:

¢ Kontrolujte pravidelné vidlici, zda nevykazuje zadné viditeIné posSkozeni.

¢ Polohu brzdové botky (desti¢ky) vuci rafku (kotouci) (optimalné 1-2 mm), vali v brzdové pacce (kontakt
brzdové botky (destiCky) a rafku (kotouce) by mél nastat po 1/3 stlaceni packy).

e Pevnost brzdové mechaniky - stlacte brzdové packy a zatlacte kolem dopfedu a dozadu, zda nejsou
uvolnéné spoje.

UPOZORNENI:

Po nehodé by méla byt vzdy provedena kontrola stavu ramu a vidlice, zda nedoslo k jejich poSkozeni.
Zjistite-li jakékoliv poSkozeni, je tfeba okamzité vyhledat specializovany servis.

NezkouSejte provadét zadné opravy Ci sefizeni, které nemulzete provést dokonale. Nespravné

provedené opravy &i sefizeni mohou vést k nehodam. Pravidelné kontrolujte, zda jsou vdechny Srouby
v odpruzené vidlici Fadné utazeny.

Doporucujeme vam, abyste svéfili prace na rdmu a vidlici specializovanym prodejcim.

UPOZORNENI:

Vidlice elektrokol MTF jsou uréeny pouze do lehkého terénu, v zadném pfipadé pro Freeride, Down
Hill nebo naroéné terény.

RIDITKA S PREDSTAVCEM A HLAVOVE SLOZENI

Riditkim je nutno vénovat zvlastni pozornost, aby byla zaru¢ena bezpeéna jizda za véech podminek.
UPOZORNENI:

Pred jizdou se vzdy ujistéte, Ze jsou soucasti fiditek spravné a pevné zajistény a ze vidlicové hlavové
sloZeni (v hlavové trubce) je sefizeno bez jakékoliv nadmérné vile. Riditka, pfedstavec ani jejich
soucasti nesmeéji vykazovat Zzadné znamky prasklin ani nasilnych ohnuti.

Sefizeni hlavového slozZeni je provedeno pred prodejem kola. V pripadé dodateéného vzniku vile
v hlavovém slozeni je mozné tuto vili sefizovat (viz nize). Pokud si vSak nejste jisti, nechte slozeni
seridit ve specializovaném servisu. Z divodu bezpe¢nosti musi byt fiditka a predstavec vyménény vzdy
po poskozeni €i deformaci nasledkem padu apod.

Nikdy nekombinujte material fiditek z hlinikovych slitin ¢i jinych lehkych materiald s ocelovym
predstavcem.

Prakticka rada: Pred jizdou si sednéte na elektrokolo, polozte ruce na fiditka, pficemz nohy nechte spocivat
na zemi. Pevné zabrzdéte predni kolo a pohybujte celym elektrokolem smérem dopfedu a dozadu.
V8echny soucasti fiditek musi zlistat pevné, hlavové slozeni by se nemélo vychylovat na Zadnou stranu
(Fiditka by se neméla pohybovat trhavé dozadu a dopfedu) a Celisti pfedni brzdy by mély pevné drzet.
Zabrzdéte zadni kolo obdobnym zplisobem a zkontrolujte stabilitu uchyceni brzd. Tim provedete kontrolu
celé sestavy fiditek a komponentt brzdového systému.
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Udélejte si 2 sekundy €asu na tuto €innost pfed kazdou vyjizdkou pro zajiSténi viastni bezpe€nosti a
bezpecnosti dalSich ucastnikd silni¢niho provozul

Predstavec typu A-Head (bezzavitovy)

Predstavec je upevnén na sloupek vidlice zvenku. Vile hlavového sloZeni se u tohoto typu pfedstavce
vymezuje pomoci Sroubu nahofe na pfedstavci. Tento Sroub je spojen s krkem vidlice pomoci tzv.
"hvézdicky", ktera je vtlatena do krku vidlice. Vymezeni vile hlavového slozeni Ize provadét jen v pfipadé
predchoziho povoleni hlavnich imbusovych Sroubl na boku predstavce. Pfi sefizovani postupujte

nasledovné:

Sefizeni vysky fiditek je v tomto pfipadé mozné pouze ve sméru dold,
ato prostfednictvim odebrani distan¢nich podlozek pod pfedstavcem
v kombinaci se zkracenim (sefiznutim) krku vidlice na pozadovanou
délku. Zkracovani krku vidlice pfenechte rozhodné specializovanému
servisu. Pokud budete chtit nastavit fiditka vySe, musite si vybrat bud jina
fiditka nebo predstavec s jinym (vy$8im) uhlem sklonu.

Hlavni sefizovaci prvky tohoto typu pfedstavce jsou tyto:

1. Postranni Srouby 2 - vyrovnani predstavce v pfimém sméru.

2. Sroub 1 - sefizeni ville hlavového sloZeni, pfedtim je vzdy NUTNE
povolit srouby 2, které je po sefizeni vlle nutné opét utahnout.

3. Srouby 3 - sefizeni sklonu fiditek a stranového posunuti fiditek.

UPOZORNENI:
Vénujte nalezitou pozornost tomu, aby pojistné Srouby 2 a 3 byly pred

jizdou vZdy pevné utazeny!

Predstavec se sefiditelnym sklonem (nastavitelny predstavec)

Pro sefizeni vySky a uhlu predstavce a sklonu fiditek slouzi nasleduijici
sefizovaci prvky:

1. $roub 1 - sefizeni uhlu predstavce

2. Sroub 2 - sefizeni vysky fiditek

3. Srouby 3 - sefizeni sklonu fiditek a stranového posunuti Fiditek.
UPOZORNENI:

Nikdy nevytahujte pfedstavec z hlavové trubky za hranici zna¢ky pro
maximalni vytaZeni (viz obr.), mize tim dojit k destrukci trubky

predstavce, pfip. hlavové trubky!

Standardni predstavec (zavitovy)

Zavitovy predstavec je do krku vidlice zasunut a upevnén pomoci dlouhého centralniho Sroubu, ktery
prochazi podélné celym predstavcem. Matice tohoto Sroubu ma na svém spodnim konci kdnicky tvar Sikmo
sefiznutého kuzele. P¥i sefizovani postupujte podle nize uvedeného obrazku.

Pro sefizeni vy8ky a uhlu prfedstavce a sklonu fiditek slouzi nasleduijici
sefizovaci prvky:

1. Sroub 1 - sefizeni vysky fiditek

2. Sroub 2 - sefizeni sklonu fiditek a stranového posunuti fiditek.
UPOZORNENI:

Nikdy nevytahujte predstavec z hlavové trubky za hranici zna¢ky pro
maximalni vytazeni (viz obr.), mlze tim dojit k destrukci trubky

predstavce, pfip. hlavové trubky!
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Nastavce fiditek (rohy)

Nastavce fiditek (rohy) slouzi ke zvySeni variability ichopu Ffiditek. Vyuzijete je zejména pfi sportovni
jizdé nebo pfi delSich cestach.

Montaz a sefizeni sklonu se provadi pomoci pfidrznych Sroubu na nastavcich fiditek.
UPOZORNENI:

Vzdy pouzivejte pouze takové nastavce riditek, které jsou doporuéené pro konkrétni typ riditek.

V pripadé potrfeby se poradte se svym specializovanym prodejcem.

UPOZORNENI:

Po sefizeni tiditek znovu pevné utdhnéte vSechny Srouby na fiditkdch. Povolené Sroubové spojeni
muze mit zasadni negativni vliv na bezpeénost vasi jizdy!

PEDALY A KLIKY

Kazdy pedal je urCeny k montazi pouze do levé nebo prave kliky.
Pedal oznaceny symbolem "R" je ur€eny k montazi do pravé kliky (klika
s pfevodnikem) a utahuje se smérem doprava. Pedal oznaceny
symbolem "L" je ur€en k montazi do levé kliky a utahuje se smérem
doleva (viz obr.). Uvedené oznaceni je ve vétSiné pfipadl vyrazeno na
Celni ploSe osy pedalu.

Pro demontaz plati obraceny postup.

Kliky jsou upevnény Srouby (nebo maticemi) na konci osy stredového
slozeni (viz obr.). Srouby je nutno periodicky kontrolovat a ovérovat jejich
spravné dotazeni. Tuto kontrolu nechte provadét periodicky minimalné
jedenkrat rocné u specializovaného prodejce.

Pro demontaz klik z konce osy stfedového slozeni je ve vétSiné pripadu
nutny specialni nastro;.

UPOZORNENI:

Pfi deformaci zpusobené padem, narazem nebo obdobnou udalosti je preventivhé vhodné provést
vyménu klik a pedala. Vlasové prasklinky, které neni mozno pouhym okem rozpoznat, mohou zpUsobit
zavazné poruseni materialu vedouci az k jeho destrukci!

Stfedova slozeni, ktera jsou zatuhla nebo se vyznaduji hrubym chodem, musi byt zkontrolovana
specializovanym prodejcem a v pfipadé potreby je nutno provést jejich vyménu.

SEDLO A SEDLOVKA

Serizeni sklonu a podélné posunuti sedla

Povolte Sroub 1, sefidte sklon nebo podélné posunuti sedla a Sroub znovu
fadné utahnéte. Pfi nastaveni polohy sedla v podélném sméru
neprekracujte maximalni mez vyznacenou na sedlovych lizinach pro jeho
nastaveni. Tj. stfed upnuti sedla nesmi prekrocit posledni znacku na
stupnici.

UPOZORNENI:

Povoleny zajistovaci Sroub miize vést k poSkozeni sedlovky, pfipadné
ke zranéni jezdce. PoSkozené nebo ohnuté sedlovky a sedla

(napriklad po nehodé) by mély byt okamzité vyménény (nebezpedci
prasknuti).
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Sefizeni vysky

Uvolnéte zajiStovaci Sroub na objimce sedlovky (nebo jeji rychloupinaci
mechanismus) a nastavte pozadovanou vySku sedla. Poté zajiStovaci
Sroub (rychloupinaci mechanismus) opét utdhnéte (zajistéte).

UPOZORNENI:

Dbejte na to, aby sedlovka nikdy nebyla vysunuta ze sedlové trubky
nad rysku (zpravidla oznaCenou "MAX"), ktera urCuje hodnotu

maximalniho mozného bezpecného vytazeni sedlovky!

Jestlize rychloupinaci systém nebude schopen zajistit sedlovku
v pozadované poloze (sedlovkou bude mozné volné otacet nebo ji dokonce
zasouvat do sedlové trubky), uvolnéte znovu packu rychloupinaciho
systému, utahnéte Sroub regulacni Sroub 2 (viz obr.) a poté packou 3
rychloupinaci mechanismus opét zajistéte.

Pfi uzavirani byste méli citit odpor teprve pfiblizné v posledni tfetiné drahy

packy 3, nikoli dfive. Nikdy nezkouSejte provést utazeni sedlovky pouze

pomoci regulac¢niho Sroubu 2, mohlo by dojit k samovolnému povoleni
spoje za jizdy.

2 Doporuéeni
3 Pokud vam délka sedlovky neumoziiuje pohodiné nastaveni, je
s mozno pouzit jinou délku sedlovky. Kontaktujte svého prodejce.
Doporuéeni

P¥i jizdé v otevieném terénu, zejména z prudSich svaht, se doporucuje snizit vySku sedlovky, ¢imz
dojde k optimalizaci prace nohou v obtizném terénu a zaroveri i lepSimu rozloZzeni hmotnosti pro jizdu
snizenou vySku, bude mozné vzdy lehce a rychle sefidit sedlovku na spravnou vySku v zavislosti na
jizdnich podminkach.

Teleskopicka sedlovka

Teleskopicka sedlovka umoznuje snadno pfi jizdé ménit vySku sedla a to i bez zastaveni. K tomu slouzi
packa na fiditkach - pfi jejim stisku se sedlovka bud’ zasune nebo vysune podle zatizeni na sedlo. Poté
packu uvolnéte. Packu pouzivejte jen tehdy, kdy jste na zménu vySky sedla pfipraveni.

UPOZORNENI:

PFi posunu teleskopické sedlovky smérem doll do sedlové trubky (zasunuti) je dilezité, aby sou¢asné
s posunem sedlovky do sedlové trubky dochazelo k vytahovani lanovodu z otvoru v predni ¢asti ramu
(smérem k Fiditkim). Budete-li sedlovkou posouvat smérem nahoru (vysunuti), zasunuijte lanovod

sedlovky stejnou rychlosti, jakou je sedlovka vytahovana, do ramu elektrokola.

Predejdete tak poruSeni lanovodu a tim znemoznéni fadné funkce teleskopické sedlovky.
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DOTAZENI VSECH SROUBU JiZDNIHO KOLA

Predstavec, fiditka, brzdové paky, kosik na lahev, Sroub sedlové trubky, Srouby brzdovych Celisti, Sroub
objimky pfesmykace a presmykace, Srouby pfehazovacky atd. - nikdy neprekracujte doporucené utahovaci
momenty uvadéné pfimo na jednotlivych komponentech - predevsim u karbonovych komponentd a dild
muze dojit k jejich nevratnému poSkozeni.

Zkontrolujte uplnost a dotazeni jednotlivych Sroubl pfevodniku. Hlavné pak Sroubu, ktery drzi kliku na
ose. Pokud se uvolni klika na ose, je nutné IHNED zavadu napravit, jelikoz i kratka jizda s ,volnou® klikou
m(ze byt pfi€¢inou nenavratného znehodnoceni klik. Stejnym zplsobem je tfeba kontrolovat i utazeni
pedald v klice.

Kontrola sefizeni vypletu kola Vyplet kola by mél byt pravidelné kontrolovan. V disledku nadmérného
namahani elektrokola mize dojit k poSkozeni jednoho nebo vice paprsku. V pfipadé uvolnéni nebo
poskozeni vypletu kola kontaktujte servisni stfedisko MTF zabranite tak pfipadnému dalSimu poskozeni
elektrokola.

TABULKA UTAHOVACICH MOMENTU JEDNOTLIVYCH KOMPONENTU

Komponent Sroubové spojeni *Nm
Kliky Upevnovaci Sroub kliky (se ¢tyfhrannou hlavou, bez mazani) 34 -44
Upevnovaci Sroub kliky (mazany octalink) 35-50
Sroub Fetézového kola 8-11
Stfedové slozeni Utésnéna kazeta v pouzdre 49 - 69
Miska a pojistny krouzek 49-78
Pedaly Osa 34
Boty Sroubky kufrQ 5-8
Kolik 4
Brzdy Upevnovaci Sroub pro montaz k ramu (V-brzdy) 5-9
Otocny Cep (Celistové brzdy) 8-10
Upevnovaci Sroub lanka 6-8
Upevnovaci Sroub brzdovych desticek 5-7
Upevnovaci Sroub pro vliozeni oblozeni brzdovych desticek 1-2
Prehazovacka Montazni Sroub (Sroub uchytu) 8-10
(zadni ménic prevodu) Upevnovaci Sroub lanka 4-6
Sroub klece s kladkami 3-4
Pfesmykac Montazni Sroub 5-7
(pfedni méni¢ prevodu) Upevnovaci $roub lanka 5-7
Packa brzdy a Montazni Sroub drzaku (imbus) 6-8
ménice Montazni Sroub drzaku (Sroubovak) 25-3
Montazni Sroub zarazky (ram) - Sroubovak 15-2
Upevnovaci Sroub razeni 2.5
Naboj Rychloupinaci packa 9-12
Matice pro nastaveni loziska rychloupinaciho naboje 10-25
Volnobézny naboj Upevnovaci Sroub volnobézky 35-49
Upevnovaci Sroub matice volnobézky 35-44
Pojistny krouzek bloku fetézového kola 29-49
Predstavec Svéraci Sroub fiditek (M5) 10-12
Svéraci Sroub fiditek (M6) 14-16
Rozeviraci kdnus predstavce 19,6
Aheadset pro upevnéni vidlice (M5) 10-12
Aheadset pro upevnéni vidlice (M6) 14-16
Jistici Sroub u predstavcu se sefiditelnym sklonem 11-12
Sedlova trubka Sedlovy Sroub (systém dvou Sroubl) M5/M6 9-11
Sedlovy Sroub (systém jednoho Sroubu) M7/M8 16-19
Upnuti sedla 12
Kosik na lahev Sroubky 5

* Podle technické dokumentace a propagacnich materialt vyrobct komponentu.
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CISTENI A MAZANI

Cisténi: Pro zachovani dokonalé funkce je velmi dilezité udrzovat jizdni kolo &isté. Spina a prach
poskozuji zejména pohyblivé ¢asti jizdniho kola, jedna se zejména o fetéz, pastorek, ménic a rafky. Jestlize
jezdite v bahnitém terénu, je nutné kolo diikladné ocistit po kazdé jizdé.

Nevhodné pro Cisténi jizdniho kola jsou vysokotlaké vodni Cisti¢e. Voda se mlize dostat do lozisek, vysoky
tlak je schopen odstranit mazaci oleje a vazeliny. Ruc€ni CiSténi kola je vzdy nejlepSi. Nikdy neotirejte kolo
bez pfedchoziho navlhéeni vodou, jinak dojde k odfeni laku a povrchu komponenta.

Mazani: Vénujte pozornost vSem pohyblivym soucastem jizdniho kola, zejména fetézu. Mazaci
prostfedky uréené pro automobily a motocykly nejsou vhodné pro pouziti na jizdni kola.

o Ménic prilis nepromazavejte. Pfi pouziti velkého mnozstvi mazaciho prostfedku dochazi k ulpivani Spiny
a prachu.

¢ \yvarujte se naneseni mazaciho prostfedku na rafky, brzdové botky, brzdové kotouce.

¢ Vhodné je obCas promazat otocné Cepy brzdovych pak a Celisti.

e Promazani tahl (lanek a bowdent), naboju, hlavového slozeni, Slapaciho stfedu a pedall je vhodné
pfenechat zkuSenému mechanikovi. Tyto komponenty je nutné celé rozebrat, vycistit, promazat, znovu
sestavit a sefidit.

HARMONOGRAM UDRZBY
UPOZORNENI:

Pred jakoukoli €innosti na elektrokole z n&j nejprve vyjméte baterii.

Po ujeti cca 200-300 km a nejpozdéji do 6-ti mésicu po zakoupeni jej predejte k provedeni garanéniho
sefizeni vaSemu prodejci. Tato prohlidka muze odhalit rizné vady a napomize kvalitnimu sefizeni
komponentl po pocatecnim provozu jizdniho kola. Neabsolvovani garan¢ni prohlidky maze byt v pfipadé
vzniku souvisejici zavady divodem k zamitnuti reklamace.

Pokud jezdite ¢asto a hlavné v tézkém terénu, postupujte podle nasledujiciho harmonogramu udrzby:

Po kazdé jizdé: zkontrolovat - funkénost brzd, fazeni, lehkost otaceni kol, Fiditek, Slapaciho stfedu,
rychloupinaci Srouby, nabiti baterie.

Kazdy tyden, nebo po cca 200 km: tlak v pneumatikach, vycentrovani rafk( kol, dotazeni vSech
Sroubovych spoju, dotazeni trmenu a kotouce v pfipadé kotoucovych brzd, promazat fetéz.

Kazdy mésic: umyt, osuSit a nakonzervovat jizdni kolo, provést dudkladnou celkovou inspekci,
zkontrolovat protazeni fetézu kalibrem (od 700 km), vytahany fetéz vyménit, vycistit fetéz, zkontrolovat
opotfebeni dezénu a poSkozeni bokl pneumatik, opotfebeni brzdovych botek / desti¢ek, unik oleje u
odpruzené vidlice, upnuti sedla, rychloupinacich Sroubu sedlovky a kol, promazat ¢epy brzd, brzdovych
pak, ménice a usti bowdenu, vycistit a promazat vnitfni nohy odpruzené vidlice nad stiracimi krouzky.

Kazdé 3 mésice: zkontrolovat dotazeni matic a Sroub(, promazat sedlovou trubku a predstavec.

Kazdych 6 mésic: provést celkovy servis v odborném servisu.
UPOZORNENI:

Jizdni kolo, stejné jako vSechny mechanické souc¢asti, podléha opotrebeni a vysokym mechanickym
namahanim. Rizné materialy a sou¢asti mohou reagovat na opotfebeni nebo na inavové namahani

riznymi zpUsoby. Je-li projektovana Zivotnost soucasti prekrocena, mize nahle selhat a pfipadné
zpusobit zranéni jezdce. Jakakoliv forma trhlin, ryh nebo zména zbarveni na vysoce namahanych
mistech naznacuje, Ze byla dosaZzena Zivotnost soucasti a souc¢ast se ma vymeénit.

UPOZORNENI:

U komponent z kompozitu nemusi byt poSkozeni narazem patrné a zjistitelné uzivatelem. Proto by se

komponenty z kompozitu, v pfipadé jakéhokoliv narazu, maiji bud vratit vyrobci ke kontrole nebo maiji
byt zlikvidovany a nahrazeny novymi.

CzZ-25



UPOZORNENI:

Pouzivejte pouze originalni nahradni dily na soucasti, které jsou kritické z hlediska bezpecnosti.

PREPRAVA, SKLADOVANI A LIKVIDACE

PREPRAVA ELEKTROKOLA

Pokud budete pfepravovat jizdni kolo osobnim automobilem, pouzivejte pouze schvalené prepravni
nosice, jejichz pouziti je pro dané vozidlo schvaleno.

Pokud je jizdni kolo pfepravovano na osobnim automobilu za desté nebo obdobnych zhor$enych
podminek, bude nezavisle na jizdni rychlosti a intenzité desté vystaveno velkému mnozstvi vody. Chrarite
zejmeéna elektrické prvky a pohybujici se soucasti (lanka, fadici packy, fetéz) néjakym nepromokavym
krytem. Velmi vhodna je v takovém pfipadé i ochrana sedla, napf. pomoci omotani igelitovou folii.

Béhem prepravy by jizdni kolo nemélo stat "na hlavé", tzn. pfipevnéné ke stfeSe automobilu za fiditka,
nebot by na fiditka mohly plsobit vysoké dynamickeé sily, které by za urcitych okolnosti mohly vést k inavé
materialu a nasledné jeho destrukci. Pfeprava elektrokola na stfeSe auta neni dovolena, pro jejich vyssi
hmotnost (motor, baterie). Doporu¢ena preprava je na nosici elektrokol, ktery je pfipevnén vzadu pres
tazné zafizeni auta.

Odstrante vSechny soucasti, které je mozno snadno ztratit nebo odstranit, resp. odcizit (nap¥. hustilky,
lahve, brasny, osvétleni apod.). Pfizplsobte prisluSnym podminkam jizdni rychlost vozidla (velka citlivost
na bocni vitr) a vénujte pozornost podjizdéni snizenych profild, jako napf. tunely, podjezdy a garaze.

UPOZORNENI:

Pozor na maximalni zatizeni nosi¢e elektrokol. Elektrokola maji vy58i hmotnost nez jizdni kola.

SKLADOVANI ELEKTROKOLA
Pokud budete elektrokolo skladovat po delSi dobu (napf. pfes zimu), dodrzujte nasledujici podminky:

1. Elektrokolo pfed uskladnénim fadné vycistéte a provedte promazani prislusnych soucasti (zejména
fetéz, pfevodniky, ménic¢, pfesmykac a rafky).

2. Chromové soucasti a soucasti s lesklou povrchovou upravou oSetfete prostfedkem chranicim proti
korozi.

3. Zkontrolujte tlak vzduchu v pneumatikach, pfipadné jej upravte na predepsany tlak.

4. Nabijte baterii. Neponechavejte poté nabijecku pfipojenou k siti ani k baterii. Pfi delSim uskladnéni
by baterie méla byt pravidelné dobijena kazdé dva mésice.

5. Baterie a nabijeCka by mély byt uloZzeny na suchém a dobfe vétraném misté s okolni teplotou 0 -
35°C a relativni vlhkosti do 65%. Vyhnéte se blizkosti s korozivnimi latkami a dbejte na dostatecnou
vzdalenost od nadmérného tepla a otevieného ohné.

6. Elektrokolo chrante pred povétrnostnimi vlivy, zejména sluncem, destém a snéhem. Svitivé barvy
jsou nachylnéjsi na blednuti / vySisovani. Doporucujeme nevystavujte elektrokolo dlouhodobému
slune¢nimu zareni, mize dojit ke zméné barevného odstinu.

7. Elektrokolo skladujte v suché temné mistnosti a chranéné pred prachem.

LIKVIDACE ELEKTROKOLA PO UKONCENI JEHO ZIVOTNOSTI

Chrante Zivotni prostredi! Elektrozafizeni ani baterie nevyhazujte do komunalniho odpadu.
Tento vyrobek a jeho baterie obsahuje elektrické/elektronické soucasti. Podle evropské
smérnice 2012/19/EU se elektricka a elektronicka zafizeni a baterie po ukon€eni své zZivotnosti
nesméji vyhazovat do komunalniho odpadu, ale je nezbytné je odevzdat k ekologické likvidaci

_— na k tomu uréena sbérna mista. Informace o téchto mistech obdrzite na obecnim uradé.
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LOKALIZACE PORUCH

Do oprav se poustéjte sami pouze tehdy, kdyz jste si jisti potfebnymi znalostmi a disponujete potfebnym
naradim k uskutecnéni pozadovaného servisniho ukonu. Pokud neni pfi€ina poruchy ziejma a neni pritom
mozné vyloucit jeji opakovany vyskyt, méli byste se obratit na specializovaného prodejce znacky MTF.

Nékteré zakladni a nejbéznéji se vyskytujici typy poruch a zplsob jejich odstranéni jsou nasledujici:

Problém

Kola se otaceji se
znatelnym odporem.

Pedaly je mozno
pohybovat jen velmi
obtizné.

Zabér pedall neni
rovhomeérny.

Retéz vyskakuje (pada)
z ozubeni pfevodniku
nebo pastorku.

Razeni nefunguje
spravnym zplsobem,
dochazi k pfeskakovani
fetézu po pastorcich.

Mozna pri€ina

Tlak v pneumatikach je prilis

nizky, je mozné, ze doslo

k defektu.

Pneumatiky nebo Casti kola jsou
v kontaktu s vidlici nebo zadni
stavbou, brzdami nebo blatniky.

ZvySeny odpor lozisek kola.

Retéz, prevodniky, pastorky nebo

fazeni jsou znecistény nebo

nejsou dostatecné promazany.

Loziska pedall nebo stfedového

slozeni nejsou dostatecné

promazany nebo jsou posSkozeny.

Je pravdépodobné, ze doslo
k uvolnéni kliky nebo pedalu.

Stfedové slozeni je nespravné

sefizeno.

Doslo k ohnuti kliky, pfevodniku

nebo pedalove osy.

Presmyka¢ nebo ménic jsou

nespravneé sefizeny.

Radici pa¢ka je volna nebo

posSkozena.

Doslo k uvolnéni upevrovacich

nebo vodicich prvkl pro

prevodové lanko.

Pfesmykac nebo ménic nejsou

spravné sefizeny.

Délka fetézu (rozte€ jednotlivych
¢lanku) se vlivem opotfebeni
prodlouzila nad mezni hodnotu.

Retéz je poskozen nebo neni

promazan.
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Opatieni k napravé

Nahustéte pneumatiky, aby je nebylo
mozno stlacit na povrchu pouhym
stiskem palce. V pripadé jejich
poskozeni pneumatiky vymeénte.

Jestlize kolo neni upnuto uprostred
vidlice (stavby), provedte jeho
vyrovnani. Provedte vystfedéni brzd
a v pripadé potreby je sefidte.

Sefidte vdli lozisek kol nebo je
vyCistéte a namazte.

Vycistéte a namazte prislusné
soucasti.

Vyjméte a provedte promazani
a sefizeni lozisek pedalu. V pripadé
potifeby provedte vyménu.

Provedte utazeni klik nebo pedalu.

Provedte spravné sefizeni a utazeni,
v pfipadé potfeby provedte vyménu.

Provedte vyménu.

Provedte sefizeni dorazt presmykace
nebo ménice.

Sefidte fadici packu nebo ji vymeénte.

Utahnéte vodici Srouby, v pfipadé
potfeby vymeérite lanko.

Provedte sefizeni presmykace nebo
ménice.

Provedte vyménu fetézu za novy.

Vymeérite fetéz nebo provedte jeho
vyCisténi a namazani.



Problém

Brzdy nepracuiji
spravne.

Brzdy vydavaji skfipavy
nebo piskavy zvuk.

Baterie nema napéti.

LED indikator nabijeCky
nesviti.

Baterie se nedobiji.

LED indikator sviti stale
Cervené i po dlouhé
dobé nabijeni.

Mozna pri€ina

Rafek, brzdové kotouce, botky
nebo desti¢ky jsou znecistény

nebo zamastény.

Brzda je nespravné sefizena
(Celisti jsou prilis daleko od sebe).

Brzdové lanko se nepohybuje

volné.

Brzdové botky nebo desti¢ky jsou

opotrebeny.

Brzdové botky jsou nespravné

sefizeny.

Doslo k povoleni upinaciho prvku

brzd.

Brzdové botky nebo desti¢ky jsou

opotfebeny.

Rafek, brzdove kotouce, botky
nebo destitky jsou znecistény

nebo zamastény.
Baterie neni zapnuta.

Baterie je vybita.

Vystupni vedeni neni pfipojeno

k baterii.

Spatné pfipojeni do sité.

Vadna nabijecka.

Spatny kontakt vystupniho

konektoru nabijecky s baterii.

Zasah ochrany pred prebitim

baterie.

Nabijecka je poSkozena.

Clanky baterie jsou vadné.

Vadn4a baterie.
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Opatieni k napravé

Vycistéte rafky a ostatni ¢asti
brzdového systému.

Provedte sefizeni pomoci regulacnich
prvkl brzdy.

Zkontrolujte upevnéni lanka a stav
bowdend, pfipadné vyménte
poSkozené lanko nebo bowden.

Vymérite brzdové botky nebo desticky,
pouzivejte vzdy pouze typ odpovidajici
pouzitym brzdam.

Zkontrolujte sefizeni brzdovych botek.
Utahnéte Srouby a sefidte brzdy.

Vymeérte brzdoveé botky nebo desticky,
pouzivejte vzdy pouze spravny typ.

Vycistéte rafky a ostatni ¢asti
brzdového systému.

Zapnéte baterii.
Nabijte baterii.

Zapojte vedeni od baterie dle instrukci
v navodu.

Zkontrolujte zasuvku a fadné pripojeni
napajeciho pfivodu k nabije¢ce a do
sitové zasuvky.

Vymérite nabijeCku.

Zkontrolujte vystupni konektor z
nabijecky, zda je fadné pripojen do
baterie.

Baterie mlze byt normalné pouzita.

Vymérite nabijecCku.
Vyménte baterii.

Nechte provéfit stav baterie.



Problém Mozna pfi€ina Opatieni k napravé

Dojezd kola nizky i Podhusténé pneumatiky. Ovéfte, zda je spravny tlak
presto, ze je plné nabita v pneumatikach.
baterie. . . ve o o
! Venkovni teplota je pod bodem Omezte uzivani motorové asistence.
mrazu.

Silni protivitr, velké zatizeni kola Omezte uzivani motorové asistence.
kvuli prudkému stoupani.

Baterie mlze byt pfilis stara. Vymeérite baterii.
!Vlotor nereaguije, i kdyz Vadny kabel od baterie. Nechte elektroinstalaci provérit.
DS 2L Spina¢ na brzdové pace Zkontrolujte kabelové kontakty a funkci
nefunguje. spinace.
Kolo nereaguje na Baterie ziejmé nebude Nabijte baterii.

nastaveni LCD panelu. dostate¢né dobita.
Motor nejede na

maximalni vykon. Regulator vykonu je vadny. Nechte elektroinstalaci provéfit.

Pfipadné mohou byt pferusené
kontakty mezi baterii a motorem.

V pfipadé jakychkoliv dotaz(i, nebo jinych obtizi kontaktujte svého prodejce.

Ochrana proti pretizeni

Motor elektrokola je vybaven tepelnou pojistkou proti pretizeni. Tepelna pojistka sepne pfi pretizeni
motoru tak aby nedoslo k jeho poSkozeni. Po vychladnuti motoru a deaktivaci tepelné pojistky bude mozné
pokracovat v jizdé. Nejedna se o vadu ale ochranny prvek.
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ZARUKA ELEKTROKOLA

Zarucni podminky

Prodejce MTF opravi na svoje naklady veSkeré zavady vzniklé vadou materialu, zpracovani, konstrukce
nebo montaze, které se vyskytnou v dobé zaruky. Zaruka se nevztahuje na poskozeni vznikla havarii,
pfetéZzovanim ramu Ci kola extrémni zatézi, nespravnym pouzivanim, obsluhou nebo udrzbou, Spatnym
uskladnénim nebo neodborné provedenou opravou.

Postup pfi reklamaci
Reklamaci elektrokola nebo baterie uplatiujte vzdy u svého prodejce.

PFi uplatnéni reklamace predlozte doklad o koupi, pfipadné také zaruéni list se zapsanym vyrobnim
¢islem rdmu nebo baterie a uvedte divod reklamace a presny popis zavady.

Zarucni doba

24 mésici na komponenty elektrokola. Vztahuje se na vyrobni vady a vady materialu mimo bézné
opotrebeni pouzivanim.

6 mésicl na Zivotnost baterie, Jmenovitd kapacita baterie neklesne pod 70% své celkové kapacity v
pribéhu 6 mésict od prodeje elektrokola.

VSeobecné podminky pouzivani

Kazdy uzivatel kola je zodpovédny za Skodu nebo poSkozeni zplisobené nespravnym pouzivanim
jizdniho kola a jeho komponent(. Vzdy pred a po kazdé jizdé peclivé zkontrolujte ram jizdniho kola a
vSechny jeho komponenty.

Podminky zaruky

Vyrobek musi byt pouzivan vyhradné k tomu ucelu, ke kterému byl vyroben a ke kterému je urcen. Pfi
uplatnovani zaruky zakaznik pfedlozi kompletni Cisté kolo, potvrzeny original zaru€niho listu a prodejniho
dokladu (paragonu).

Reklamace maiji vzdy charakter odstranitelné vady, ktera se feSi vyménou soucasti, opravou nebo
odbornym sefizenim. Opravou je zajisténo, ze zakaznik mlize vyrobek nadale fadné a bez omezeni uzivat.

Narok na uplatnéni zaruky zanika:

e Bylo-li zjiSténo, ze k poSkozeni vyrobku nedoslo vinou vyrobce, ale uzivatele (neodbornou opravou,
extrémnim zatizenim, Spatnym uskladnénim apod.).

¢ Neuplatnénim naroku ze zaruky v zarucni lhaté.

e Nebyl-li vyrobek fadné pouzivan a udrzovan v souladu s navodem k pouziti.

e Nebyl-li pfi uplatnéni naroku ze zaruky predlozen fadné vyplnény zarucni list a original dokladu o
koupi (paragon).

e Zavady vzniklé béznym opotiebenim (napf. fetézu nebo rafki) nebo nadmérnym opotiebenim
zpusobenym zanedbanim kontroly a udrzby nemohou byt pfedmétem reklamace.

Podminky zaruky na jednotlivé soucasti elektrokola

Zaruka na komponenty se nevztahuje na zavady vzniklé vinou uzivatele, nedodrzenim pokynu
v navodu, béznym opotfebenim, pouzivanim k takovym ucellim, ke kterym ram ani komponenty nejsou
uréeny (profesionalni zavodéni, extrémni skoky a ostatni nestandardni pouziti). Vyrobce ani prodejce
nenesou zadnou zodpovédnost za zranéni zplsobené pfi pouzivani elektrokol a jejich komponentu.
Ram a vidlice

Zaruka se vztahuje na material, jeho spoje a prorezavéni. Zaruku nelze uplatnit na poSkozeni
zpusobené havarii nebo neodbornou opravou. Pro posouzeni pfi¢iny poSkozeni je nutné zachovani
puvodniho laku na daném dilu.

Odpruzené vidlice a zadni pruzici jednotky

Zakladnim kritériem pro prijeti reklamace prasklé odpruzené vidlice je neporusenost geometrie vnitinich
a vnéjsich nohou vidlice. Nelze uplathovat zavady typu vzniku vle, jestlize je ve vidlici necistota a voda,
ktera zplisobuje poskozeni, dale pak ohyb sloupku vidlice nebo poskozeni korunky vlivem nehody nebo
pretizeni.
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U zadni pruzici jednotky nelze uznat zavady, pfi kterych je poSkozena geometrie jednotky (havarie Ci
pretizeni pfi nevhodném nastaveni), nebo je patrné unikani vzduchu &i oleje zplisobené vniknutim necistot
a vody pod tésnéni, jsou patrné ryhy nebo stopy koroze na kluznych ¢astech.

Rizeni

Zaruka se vztahuje na materidlové vady, neuznava se deformace sloupku vidlice pfi nadmérném
dotazeni predstavce nebo deformace predstavce po vysunuti nad znaCku maximalniho pfipustného
vysunuti. Provoz jizdniho kola vyzaduje kontrolu a vymezovani viile hlavového slozeni, proto vytlu¢ené,
zkorodované nebo znecisténé loziskové drahy nelze uznat jako opravnénou reklamaci.

Stredové slozeni

Do zaruky spadaji vady materiadlu a jeho tepelné zpracovani. Bézné sefizovani vile neni predmétem
garancnich oprav. Rovnéz neni mozné uznat zdeformované nebo vytrzené zavity dili a poSkozeny
mnohohran klik. Vydiené loziskové drahy a zkorodované dily nejsou predmétem garance. Kontrolujte proto
pravidelné stav stfedového slozeni a v€as reagujte na pripadny vznik znatelné vile.

Pedaly

Zaruka se vztahuje na prokazatelnou vadu materialu. Opotfebeni provozem, uvolnénim ¢&i prasknutim
spoju ramecku nebo ohyb ¢epu zpusobené narazem nejsou divodem k uznani reklamace. Zvukové
projevy a sefizovani vule nejsou predmétem garance, ale pozaru¢niho servisu. Pozor na uvolfiovani
pohyblivych ¢asti naslapnych pedald, kontrolujte jejich spravné dotazeni. Na ztratu uvolnénych ¢asti se
zaruka nevztahuje.

Kola

Do zaruky spadaji vady materialu (praskly rafek, naboj, pastorek, osa) v€etné vad povrchové upravy.
Zakladnim kritériem pro pfijeti zaruky na provozni vuli a hluénost chodu pastorku je jeho funkénost.
Vydrené loziskové drahy, vniknuti necistot do volnobézného télesa a lozisek naboje a zkorodované dily
nejsou predmétem zaruky.

Brzdy, fazeni, ménié€, pfesmykaé

Do zaruky spadaji vady materialu. Na sefizeni se zaruka nevztahuje. Skladovanim, manipulaci a jizdou
se nastaveni mlUze zménit a jeho sefizovani patfi k bézné udrzbé kola. Razeni zejména packami
presmykace vyzaduje urcitou davku citu. Na pfipadné strzeni mechanismu vlivem pouziti nepfimérené sily
nemuze byt zaruka uplatnéna.

Sedlo, sedlovka

Zaruka se vztahuje na vady materialu, vada se posuzuje z hlediska vlivu na funkci. Ryhy zpusobené
posuvem sedlovky v sedlové trubce nelze reklamovat. Reklamace na sedlovku se neuznava, byla-li
vysunuta nad znacku maximalniho pfipustného vysunuti. Rovnéz nelze uplatnit zaruku na ohyb sedlovky
vlivem nehody nebo pretizeni po doskoku, ohyb sani (lizin) sedla, poruSeni lanovodu teleskopické sedlovky
v sedlové trubce, roztrzeni potahu sedla apod.

Retéz
Pfedmétem zaruky jsou materialové vady (napf. pfetrzeni ¢lanku). Na opotfebeni béznym provozem se
zaruka nevztahuje. Zaruka se nevztahuje na pretrzeni fetézu vlivem necitlivého fazeni (rozpojeni na Cepu),

deformace vzniklé provozem (pretoCeni), provozni opotfebeni (vytazeni fetézu, tzn. pfekroCeni maximalni
pfipustné roztece ¢lanku) a pfi zanedbani udrzby (koroze, zadreni vlivem znacnych necistot apod.).

Odrazky, kryt prevodniku, kryt paprsku
Zaruka se vztahuje na materialové vady. Ulomené nebo rozbité dily nejsou pfedmétem zaruky.
Kotoucové a hydraulické brzdy

Zaruka se vztahuje na vyrobni nebo materialové vady. Nelze uplathiovat zaruku na poSkozeni
zplsobena nehodou, zanedbanim udrzby nebo neodbornou opravou. V pfipadé hydraulickych brzd
pouzivejte vzdy brzdovou kapalinu doporuc¢enou vyrobcem. Brzdové kapaliny se lisi svymi vlastnostmi
natolik, Zze v pfipadé pouzité nespravné kapaliny maze dojit k vaznému poSkozeni celého brzdového
systému.
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Vazeni uzivatelia,
Dakujeme, Ze ste si zakupili elektrobicykel MTF! Aby bolo zabezpetené optimalne fungovanie Vasho
noveho elektrobicykla MTF, dékladne si pred jeho pouzitim precitajte navody pribalené k vyrobku.

Pomocou nich Vas v nasledujucom texte informujeme o vSetkych aspektoch pouzivania elektrobicykla,
vratanie rieSeni pripadnych nejasnosti a vad.

Specifikacia a vyobrazenie uvedené v tomto navode nie su zavazné a moze sa od dodaného vyrobku
liSit. Vyrobca si vyhradzuje pravo na vykonavanie zmien bez predchadzajuceho upozornenia.

Prehlasenie o zhode
Tento elektrobicykel zodpoveda poziadavkam europskej normy EN 15194 a je oznaceny c €
znackou zhody CE.

Po prejdeni cca 200-300 km a najneskér do 6-tich mesiacov po zakupeni elektrobicykla MTF a ho
odovzdajte k vykonaniu garanénej prehliadky vaSmu predajcovi. Tato prehliadka moze odhalit rozne chyby
a napoméze kvalitnému nastaveniu komponentov po pociato¢nej prevadzke bicykla. Neabsolvovanie
garancnej prehliadky moze byt v pripade vzniku stvisiace vady dévodom na zamietnutie reklamacie.

Poznamka: Pokial Vam nie je zrozumitelna akakolvek cast tohto ndvodu, obrétte sa na svojho
predajcu.

CO JE ELEKTROBICYKEL

Elektrobicykel je klasicky bicykel doplneny o elektricky pohon, ktory pomaha pri jazde. Funkcia motora
je aktivovana Sliapanim, ktoré je snimané Specialnym senzorom umiestnenym v Sliapacom strede. Na
elektrobicykli teda musite stale Sliapat, motor Vam len pomaha. Elektrobicykel mozete uviest do pohybu
tiez pomocou ovladacieho tlaCidla Ci akceleratora, avSak len do maximalnej povolenej rychlosti, teda 6km/h
(napr. na asistenciu pri chédzi).

Maximalna rychlost elektrobicykla s asistenciou motora je 25 km/h s toleranciou 10% (pri dosiahnuti
tejto rychlosti sa motor vypne a vy Sliapete d'alej ako na beznom jazdnom bicykli). Ked Vam déjde batéria
alebo mate motor vypnuty, mozete na elektrobicykli ako na beznom jazdnom bicykli ist bez akéhokolvek
odporu.

Na elektrobicykel sa z hfadiska zakona o prevadzke na cestnych komunikaciach pozera, ako na bezny
bicykel, tzn., Ze moézete jazdit po verejnych komunikaciach a cyklo cestach, nepotrebujete vodi¢ské
opravnenie. Pouzitie prilby je povinné pre deti do veku 15 rokov vSade a u dospelych pri jazde mimo obce.

UPOZORNENIE:

Horské a krosové bicykle (terénne bicykle) st vyhradne Sportovo vybavené a nie su vybavené
povinnou vybavou na prevadzku na cestnych komunikaciach. Na ich pouzitie na cestnych
komunikaciach je potrebné tieto bicykle dodato¢ne vybavit.

Trekingové bicykle a bicykle kategérie Mestské bicykle st na prevadzku na cestnych komunikaciach
plne vybavené.

UPOZORNENIE:

Majte na pamati, ze elektrobicykel a predovSetkym jeho batérie, vyzaduje pravidelnt udrzbu a vhodné

skladovanie.

UPOZORNENIE:

Pred opustenim Vasho elektrobicykla na verejnom mieste vzdy batériu zamknite a kfu¢ si vezmite so

sebou. Predidete tak nebezpeéenstvu odcudzenia batérie.
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KLASIFIKACIA PRE POUZITIE BICYKLOV

VSetky bicykle MTF a pouzité komponenty su navrhnuté s ohfadom na urcity typ jazdy a su konStruované tak,
aby vydrzali urcitt zataz, ktora je s tymto typom jazdy spojend. Ak je bicykel alebo komponent vystaveny
vy$Sej nez predpokladanej zatazi, méze dojst k poskodeniu rdmu alebo pouzitych komponentov.

wH 1

EN 17406

L] 2

EN 17406

Vv

WH 3

EN 17406

EN 17406

KATEGORIA POUZITIA 1

UcCel pouzitia: CITY - mestské elektrobicykle

Bicykle a ramy tejto kategorie by mali byt pouzivané iba na beznych spevnenych
povrchoch alebo velmi hladkych nespevnenych povrchoch pri rychlosti nepresahujucej
25 km/h. Plaste musia udrziavat staly kontakt s vozovkou. Tieto bicykle nie su uréené na
pouzitie ako cestovné a turistické bicykle, tj ziadne druhy skokov alebo padov.

KATEGORIA POUZITIA 2

Ucel pouzitia: Road a Cross

Bicykle a ramy tejto kategorie je mozné pouzivat na asfaltovych cestach, spevnenych
cestach a primerane hladkych pofnych cestach pri rychlosti nepresahujicej 25 km/h. Su
navrhnuté tak, aby zvladli dlhSie cestovanie a plaste musia udrziavat staly kontakt s
povrchom.

KATEGORIA POUZITIA 3

Ueel pouzitia: MTB - horské elektrobicykle

Bicykle a ramy tejto kategdrie je mozné pouzivat ako bicykle kategorie 1 a 2, navySe v
lahkom teréne. Kolesa su navrhnuté tak, aby vydrzali mierne nerovnosti na
nespevnenom povrchu. Na tychto kolesach by sa nemalo jazdit vy$Sou rychlostou ako
25 km/h na nerovnom povrchu.

KATEGORIA POUZITIA 4

Ucel pouzitia: MTB - X- Treme

Bicykle a ramy tejto kategodrie je mozné pouzivat ako bicykle kategérie 1,2 a 3, navySe v
teréne na lahkych a stredne tazkych tratiach a su navrhnuté tak, aby vydrzali mierne
skoky. Na tychto kolesach by sa nemalo jazdit vy$Sou rychlostou ako 25 km/h na
nerovnom povrchu.

KATEGORIA POUZITIA 5

Ucel pouzitia: DIRT JUMP

Bicykle a ramy tejto kategorie je mozné pouzivat na vSetkych typoch pumptrackov a dirt
jumpov . Su navrhnuté tak, aby vydrzali skoky, ktoré pésobia silou zodpovedajucou
skoku kolesa na rovny povrch z vySky priblizne 60 cm. Na tychto bicykloch by sa nemalo
jazdit na drsnych MTB chodnikoch.

KATEGORIA POUZITIA 6

Ucel pouzitia: VSETKY HORY

Bicykle a ramy tejto kategérie je mozné pouzivat v teréne na vSetkych druhoch MTB
chodnikov a su navrhnuté tak, aby vydrzali skoky, ktoré pdsobia silou zodpovedajucou
skoku kolesa na rovny povrch z vysky priblizne 60 cm. Na tychto kolesach by sa nemalo
jazdit vy$Sou rychlostou ako 45 km/h na nerovhom povrchu.
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BEZPECNOSTNE VAROVANIA

e Pred pouzitim vyrobku si dékladne precitajte navod na obsluhu elektrobicykla.

e Tento navod obsahuje upozornenia obsahujuca obzvlast dblezité pokyny pre bezpecné a spravne
pouzitie. Nedodrzanie tychto upozorneni méze mat za nasledok Skodu na vasej ¢i inej osobe, vasom
majetku alebo majetku druhych.

e Vzdy sa riadte pokynmi v navodu, aby ste sa vyvarovali nebezpecCenstvu poziaru, urazu elektrickym
pruadom a poraneniu.

e Pred jazdou vzdy overte, Ci nie su niektoré spoje uvolnené alebo poSkodené. Skontrolujte funkénost
bfzd a tlak v pneumatikach.

e V pripade posSkodenie akékolvek Casti elektrobicykla, vyhladajte odborny servis.

e \yrobca ani predajca nie je zodpovedny za nahodné &i nasledné Skody ani za poSkodenie vzniknuté
priamo alebo nepriamo nespravnym pouzitim tohto vyrobku.

Poznamka: VaZena hladina akustickeho tlaku (A) na usi jazdca je mensia ako 70 dB (A).

BEZPECNOSTNE VAROVANIE KU KOMPONENTOM Z KOMPOZITNYCH
MATERIALOV (KARBONU)

UPOZORNENIE:

Nebezpecenstvo Urazu a poranenia! Pozor na poSkodenie materialu v désledku neviditefnych trhlin
alebo deformacii spésobenych padom alebo pretaZzenim. Ak si myslite, Ze je Vas$ elektrobicykel
poskodeny, nepouzivajte ho. Po prefazeni alebo po pade nechajte karbénové komponenty
skontrolovat u svojho predajcu, aj ked nevykazuju viditefné poSkodenie. PoSkodené kompozitné

komponenty by sa mali bud vratit vyrobcovi na kontrolu, alebo zni¢it a vymenit. Komponenty z
kompozitu, aj ked neboli vystavené pretazeniu, nechajte pravidelne kontrolovat u svojho predajcu.
Zabrarite kontaktu kompozitnych komponentov s tukom a olejom. Davajte pozor na vplyv vysokych
teplét (tepla) v uzavretom prostredi na kompozitné materialy.

SYSTEM ELEKTROBICYKLA

Elektrobicykel je bicykel vybaveny riadiacou jednotkou s LCD panelom, ktora elektropohon ovlada. Je
mozné volit z niekofkych stupnov intenzity vykonu (asistencie). Motorova asistencia sa so zvySujucou sa
rychlostou znizuje a odpoji sa pri dosiahnuti rychlosti 25 km/h. To zodpoveda poziadavkam eurdpske;j
normy a jedna sa stale o bicykel, nie elektroskuter.

Motor elektrobicykla sa zapne po cca 1/4 otocCeni Sliapacich kluk. S motorom BOSCH sa zapne po cca
1/8 otoceniach Sliapacich kluk. Vypne sa opat po 1-2 sek. pri preruseni Sliapania.

Elektrobicykel tiez obsahuje funkciu ,pesi asistent®. Pri tomto rezime ide bicykel rychlostou 6 km/h bez
nutnosti Sliapania a umoznuje sa tym jednoduché vedenie bicykla. Tato funkcia nie je ur¢ena pre stalu
jazdu.

UPOZORNENIE:
Podrobny popis ovladania riadiacej jednotky je popisany v samostatnom navode, ktory je sucastou

balenia elektrobicykla.

INFORMACIE O BATERII

Li-ion batérie maju vefmi nizke samocinné vybijanie. Od prvého nabitia, je potrebné batériu udrziavat
stale v jej pracovnom cykle (vybijanie/nabijanie), takze aj ked’ elektrobicykel napriklad v zimnom obdobi
nepouzivate, je potrebné batériu minimalne jeden krat za 4 tyZdne nabit.

Odporu¢ame na zaciatku pouzivanie vykonat jeden plny nabijaci cyklus (vybitie/nabitie). Nasledne je
mozné nabijat batériu kedykofvek. Maximalnu kapacitu dosiahne po cca 5-10 nabijaniach.

Batériu udrziavajte v nabitom stave a nabijajte vzdy po jazde, nie az pred nasledujucou jazdou.

Batérie nabijajte vyhradne nabijaCkou dodanou spolu s elektrobicyklom.
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FAKTORY OVLYVNUJUCE DOJAZD ELEKTROBICYKLA

Dojazdovu vzdialenost elektrobicykla nie je mozné presne stanovit, pretoze je ovplyvnena mnohymi
faktormi. Dojazdova vzdialenost zobrazena na displeji sa méze po kazdom nabiti batérie zmenit a to
z dévodu adaptacie systému na posledné zatazenie bicykla.

1. Valivy odpor pneumatik. Pri elektrobicykloch MTF su pouzité pneumatiky s nizkym valivym odporom
a zvySenou odolnostou proti defektu. Dolezité je teda spravne nahustenie pneumatik. S podhustenymi
pneumatikami sa dojazd skrati.

2. Hmotnost elektrobicykla, jazdca a nakladu. Cim nizSiu celkov hmotnost elektrobicykel ma, tym ma
vacsi dojazd.

3. Stav batérie. Zalezi, i bola batéria pred jazdou pIne nabita. Je potrebné tiez pocitat s tym, ze ¢im vySsi
pocet vybijacich cyklov ma batéria za sebou, tym ma mensiu kapacitu.

4. Profil a povrch trasy. Cim véaésie prevySenie, horsi povrch a prudsi kopec zdolavate, tym je kratsi
dojazd.

5. Rezim jazdy. Zalezi, ktory z rezimov jazdy mate pri jazde nastaveny.
Plynulost jazdy. Cim viac brzdite alebo sa rozbiehate, tym je krat$i dojazd.

7. Odpor vzduchu. Zalezi, ¢i idete na bicykli s nizkym ramom vo vzpriamenej polohe alebo idete na
SportovejSom bicykli a mate sedlo nastavené v rovnakej vySke ako riadidla.

8. Sila vetra. Cim silnejsi vietor madme v chrbte, tym je dlh&i dojazd a naopak.
9. Vonkajsia teplota. Cim nizSia teplota, tym rychlejsie sa znizuje kapacita batérie.

UPOZORNENIE:

Dbaijte na zvySenu opatrnost pred kontaktom s horticimi povrchmi, ako st napriklad kotiéové brzdy po
dihSom pouziti.

Pri pouziti a udrzbe dbajte na bezpec¢nl vzdialenost od rotujicich dielov bicykla. MéZze dojst k
zachyteniu odevu alebo €asti tela rotujucimi dielmi bicykla.

Pred akoukofvek ¢innostou na elektrobicykli z neho najskér vyberte batériu.
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POPIS ELEKTROBICYKLA
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24.
13 25.
26.
10 27.
28.
29.
30.
31.

32.

Horna ramova rarka
Hlavové zlozenie
Predstavec

Riadidla

Brzdova paka

Hlavova rurka

Predné svetlo - odrazka
Predna brzda

Vidlica

Spicky (3pajdle)

Rafik

Plast (pneumatika)
Ventil

Naboj

Spodna (hlavna) ramova
rarka

Kfuka s prevodnikmi
Pedal

Stredové zlozenie
PreSmykovac

Stojan

Zadna ramova stavba
Retaz

Meni¢ (prehadzovacka) a
volnobezny pastorok
(kazeta)

Zadna vidlica

Zadné svetlo odrazka
Nosi¢

Zadni brzda

Sedlo

Sedlovka

Sedlova rurka
Elektricky motor stredovy
alebo v zadnom naboji
bicykla

Batéria v rame alebo na
nosici

Nabijatka batérie
(nezobrazené)

Poznamka: llustracie a popis
sluZia len pre vysvetlenie
pojmov pouzivanych v tomto
navode. Dodany elektrobicykel
nemusi obsahovat vsetky

13 yvedené éast.



DOLEZITE INFORMACIE - PREDTYM AKO VYRAZITE

PRAVIDLA BEZPECNEJ JAZDY

VSetci cyklisti sa musia riadit zakladnymi pravidlami bezpec¢nej jazdy na pozemnych komunikaciach
stanovenym vSeobecne zavaznymi pravnymi predpismi. Urcité pravidla platia aj pre jazdu v teréne.

Vzdy noste cyklistickua prilbu!

Obleéenie: Spravne cyklistické oble¢enie méze zlepsit zazitok z jazdy. Specialne funkéné obledenie
moze tiez zvysit Vasu bezpecnost - vyrazné farby a reflexné materialy zlepSia Vasu viditelnost. Velmi
praktické su cyklistické rukavice. Dajte si pozor na nosenie vofného oblecCenia, najméa nohavice sa fahko
zamotaju do retiazky. Odporu¢ame znackové obleCenie MTF, ktoré najdete na www.mountfield.sk.

Pravidla pre jazdu na verejnych komunikaciach: Zakladnym pravidlom je spravat sa rovnako ako pri
riadeni motorového vozidla. Cyklista je pInohodnotnym ucastnikom cestnej premavky.

Nocna jazda: Ak budete jazdit v noci, je nevyhnutné Vas bicykel vybavit osvetlenim, ak nie je obsahom
zakladného vybavenia. Délezitym doplnkom nocnej jazdy je obleCenie z reflexnych materialov.

Jazda v nepriaznivom pocasi: Kolesa pre jazdu pri znizenej viditefnosti musia byt vybavené zariadenim
pre svetelnu signalizaciu a osvetlenim podla platnej vyhlasky

Tekutiny: Na vyletoch a dlhSich cestach by ste si nikdy nemali zabudat na cyklisticku ffasu s pitim (je
mozné z nej na rozdiel od beznych flia§ s uzaverom pohodine pit aj pocas jazdy), pretoze telo musi byt v
priebehu vykonu doplfiované potrebnymi tekutinami.

Citacia § 55 zakona €. 8/2009 Zb. o cestnej premavke:

(1) Na bicykli sa jazdi predovSetkym po cesticke pre cyklistov. Po cesticke pre cyklistov sa jazdi vpravo. Kde cesticka
pre cyklistov nie je alebo nie je zjazdna, jazdi sa pri pravom okraji vozovky. Ak sa tym neohrozuju ani neobmedzuju
chodci, smie sa jazdit po pravej krajnici. Osoby mladSie ako desat rokov smu jazdit po chodniku.

(2) Cyklisti smu jazdit len jednotlivo za sebou; to neplati pri jazde po cesticke pre cyklistov, kde smu jazdit dvaja
cyklisti vedla seba, ak tym neobmedzuju a neohrozuju ostatnych Gcastnikov cestnej premavky. Cyklista nesmie
jazdit bez drzania riadidiel, drzat sa iného vozidla, viest po¢as jazdy druhy bicykel, ru¢ny vozik, psa ani iné zviera
a vozit predmety, ktoré by stazovali vedenie bicykla alebo ohrozovali inych G¢astnikov cestnej premavky. Pri jazde
musi mat cyklista nohy na pedaloch, to neplati, ak ide o bicykel, ktorého pohon nezabezpecuju pedale. Za znizenej
viditefnosti musi mat cyklista jazdiaci po krajnici alebo po okraji vozovky na sebe viditelne umiestnené reflexné
prvky alebo obleceny reflexny bezpeCnostny odev.

(3) Na jednomiestnom bicykli nie je dovolena jazda viacerym osobam. Osoba starsSia ako 15 rokov méze viezt osobu
mladsSiu ako 10 rokov
a) na pomocnom sedadle na prepravu dietata s pevnymi opierkami na nohy,

b) v privesnom voziku uréenom na prepravu deti,
c) na detskom bicykli pevne spojenym tyCou s vodiacim bicyklom.

(4) Osoba mladSia ako 10 rokov smie na ceste s vynimkou cesticky pre cyklistov, pofnej cesty, lesnej cesty a obytnej
z6ny jazdit na bicykli len pod dohfadom osoby starSej ako 15 rokov, ktora je dostatocne spdsobila, aby na fiu
riadne dozerala, a ktora zodpoveda za dodrziavanie povinnosti podfa tohto zakona touto osobou.

(5) Pomaly iduce alebo stojace vozidlo moze cyklista idici rovhakym smerom predchadzat aj po pravej strane
vozovky alebo krajnici, pritom je povinny dbat na zvySenu opatrnost; to neplati, ak vodi¢ takého vozidla dava
znamenie 0 zmene smeru jazdy doprava.

(6) Ak je zriadena cesti¢ka pre chodcov a cyklistov oznaéena prislusnou dopravnou znackou, cyklista nesmie ohrozit
chodca. Ak cesticka pre chodcov a cyklistov ma oddelené pruhy pre chodcov a cyklistov, su chodci a cyklisti
povinni pouzit len pruh pre nich uréeny; to neplati pri obchadzani, predchadzani, odboc¢ovani, otacani, pri
vchadzani na cestic¢ku pre chodcov a cyklistov a vychadzani z nej, pricom sa nesmu vzajomne ohrozit.

(7) Cesticku pre cyklistov moze pouzit aj osoba pohybujlica sa na lyziach, koréuliach, kolobezke, skejtborde alebo
na obdobnom Sportovom vybaveni, ak tym neobmedzi ani neohrozi cyklistov.

(8) Pred vjazdom na priechod pre cyklistov sa cyklista musi presved¢it, ¢i tak moze urobit bez nebezpecéenstva.
Cyklista méze prechadzat cez vozovku, len ak s ohfadom na vzdialenost a rychlost jazdy prichadzajucich vozidiel
nedondti ich vodi¢ov k zmene smeru alebo rychlosti jazdy. Na priechode pre cyklistov sa jazdi vpravo.

(9) Cyklista je povinny pocas jazdy na bicykli mimo obce chranit si hlavu riadne upevnenou ochrannou prilbou. Ak je
cyklistom osoba mladsia ako 15 rokov, tato povinnost sa vztahuje aj na jazdu v obci. Tato povinnost sa vztahuje
aj na prepravované osoby podla odseku 3 pism. a) a c), a to aj v obci.

Mozné narodné pravne poziadavky sa mézu v jednotlivych krajinach lisit.
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MECHANICKE NASTAVENIE ELEKTROBICYKLA
UPOZORNENIE:

Pred akoukolvek ¢innostou na elektrobicykli z neho najskor vyberte batériu.

Ram: Pravdepodobne ste si uz vybrali spravnu velkost ramu s pomocou Vasho predajcu.
Poznamka: Postup skladanie a rozkladanie pri modeli FOLD je popisany v samostatnom navode.
Sedlo a sedlovka: Sedlo je mozné nastavit troma spésobmi - vySka, posunutie vpred alebo vzad, uhol.

Vyska sedla: Posadte sa na bicykel a postavte sa na pedale s jednou nohou v spodnej polohe. Pri
optimalnej vySke sedla by mala tato noha byt mierne pokréena v kolene. Vysoko nastavené sedlo
sposobuje nadmerné zataZenie chrbta a nadmerné natahovanie nohou, rovnako ako bokov. Nizko
nastavené sedlo spésobuje hdmahu kolien a stehennych svalov. Plati pravidlo - pokial sedite na bicykili
a mate obidve nohy na pedaloch, pricom merana noha je vpredu, mala by zvislo prechadzat kolenom
a sucasne stredom pedala.

Riadidla a predstavec: Upozornenie: Na predstavci je vyznac¢ena maximalna pripustna vyska pre jeho
vytiahnutie. Nikdy nenastavujte predstavec nad tuto rysku! Zabranite tym poSkodeniu predstavca a
nebezpecenstvu pripadného zlomenia alebo vylomenia a z toho vyplyvajuceho urazu!

Nosice batoziny a nakladu: Bicykel je vhodné pre montaz nosi¢a alebo detskej sedacky. Pokial si
dovybavite svoj bicykel nosi¢om, berte na vedomie, Ze rdm je konstruovany na celkovu nosnost 120 kg,
teda jazdec plus naklad. Prevazenie prili§ tazkych nakladov by mohlo spdsobit poskodenie.

KONTROLA PRED JAZDOU

Zivotnost ramu alebo komponentu je ovplyvnena konstrukciou a pouzitym materidlom, rovnako ako
udrzbou a intenzitou pouzivania. Pravidelné kontroly u kvalifikovaného odbornika by sa mali stat
samozrejmostou. Tymto spésobom je mozné vcas predist mnohym technickym problémom. Nasledky
mo6zu byt v mnohych pripadoch katastrofalne. Vy ste zodpovedni za kontrolu bicykla pred kazdou jazdou.

Predtym ako vyrazite: Otestuje bicykla tak, ze ho zdvihnite asi 10 cm nad zem a pustite. Tym zistite, Ci
je vSetko dostatocne dotiahnuté. Potom vykonajte nasledujucu rychlu kontrolu:

—

. Kolesd a plaste: Skontrolujte, Ci su kolesa vycentrované, Ci nie su povolené Spice vo vyplete alebo ¢i
nechybaju. Prekontrolujte rychloupinacie skrutky v nabojoch kolies, tlak v plastoch , opotrebovanost
plastov. Maximalny tlak v plasti je uvedeny na rafiku alebo na plasti.

. Brzdy: Stisnite obidve brzdové paky a tlacte bicykel vpred. Brzdové botky (dosticky) by mali stisnuft
rafiky (kotucCe), avSak brzdové paky by sa nemali dotykat riadidiel. Preverte, i nie su lanka rozstie-
pené alebo neprirodzene pretocené. Lanka sa po urcitej dobe vytahuju a brzdové botky (dosticky)
opotrebovavaju, preto je potrebné brzdy pravidelne nastavovat, opotrebené suciastky vcas vymenit.

3. Riadenie a retaz: Retaz pravidelne Cistite a mazte pripravkami na to uréenymi. Casom dochadza

k natiahnutiu retaze, jej vymena je potrebné. Vytahana alebo poskodena retaz méze velmi vazne
poskodit prevodniky a pastorky.

4. Ram: Ohnuty alebo prasknuty ram bezodkladne vymerite. V ziadnom pripade sa nepokuSajte

samostatne ram narovnavat alebo opravovat.

Spoje: Skontrolujte pevnost rychloupinacich systémov a dotazenie skrutkovych spojov.

Batérie: Skontrolujte nabitie batérie.

N

o 0

TECHNIKA JAZDY A NASTAVENIE ELEKTROBICYKLA

Po prvej jazde odporu¢ame prezriet obidve brzdy, meni¢ a preSmykova¢, mozno bude potrebné
dotiahnutie a dodato¢né nastavenie.

Riadenie: Na riadidlach mate prehadzovacku, ktora sluzi na ovladanie zadného menica. Neskusajte
radit, ak neSliapete pedalmi dopredu. Je velmi dblezité uvolnit tlak na pedale po¢as radenie, toto uvolnenie
umozni retazi hladky prechod medzi jednotlivymi prevodmi a tiez znizi moznost ohnutia retaze alebo
poSkodenie menica a preSmykovaca.

Chodidla: Priehlavok by mal byt na osi pedala. Specialna cyklo obuv ufah&uje a zefektiviiuje Sliapanie.

Trup: Udrzujte trup volne, v prirodzenej polohe. Naklonenie dopredu priblizne na 45 stupnov je zvlast
ucinné, pretoze umozni silnym stehennym svalom lepSie pracovat.
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Pozicia v sedle: Nezostavajte stale v rovnakej pozicii. Posufite sa dozadu za sedlo, zvySite tym silu a
udrzite dobre zadné koleso pri zemi v strmych zjazdoch. Pri tazkych vyjazdoch sa oprite o riadidla
a sadnite si na Spicku sedla, aby ste udrzali kontakt zadného kolesa s terénom.

Brzdenie: Pri brzdeni v priamom smere pouzivajte obidve brzdy, pri€om vacsia brzdna sila by mala byt
vyvodzovana cez prednu brzdu. Pretoze vSak pri brzdeni prednou brzdou sa zvySuje nebezpecenstvo
prepadnutia cez riadidl3, je potrebné naucit sa postupne davkovat brzdny G¢inok medzi obidvoma brzdami
tak, aby viac prace pri brzdeni odvadzala predna brzda, ale su¢asne aby nehrozilo prepadnutie jazdca cez
riadidla. Nikdy nepouzivajte nahle prednu brzdu, v takom pripade hrozi prepadnutie cez riadidla.

Brzdit by ste mali tak, aby nedoSlo k zablokovaniu bicykla. Akonahle dbéjde k zablokovaniu bicykla, strati
sa tym prifnavost plasta k vozovke a tym sa zhorSi brzdny uc¢inok. Predtym, ako vyrazite na komunikaciu,
si brzdenie vyskuSajte na miestach s nizkou alebo ziadnou intenzitou dopravnej prevadzky.

Pri brzdeni bicykla v zakrute naopak nikdy nepouzivajte prednu brzdu, alebo len vo vefmi obmedzenej
miere! Pred zakrutou brzdite prednou brzdou (prip. aj zadnou brzdou podfa potreby), v zakrute uz nebrzdite
uz vbbec, alebo ak je to nutné len zadnou brzdou. Pouzitie prednej brzdy v zakrute alebo na nespevnenom
povrchu zhorSuje smerovu ovladatelnost kolesa a zvySuje riziko preSmyknutia predného kolesa a tym aj
padu.

Maijte na pamati, ze v nepriaznivych podmienkach (dazd’, namraza) sa vyrazne zvysSuje brzdna draha a tym
aj doba potrebna na zastavenie.

Vzdy budte pripraveni brzdit, ked p6jdete z prudkého svahu a na miestach s obmedzenou viditelnostou.

Davajte pozor na vSetky nerovnosti s ostrymi hranami, kanaly alebo odvodhovacie drazky
(nebezpecenstvo defektu alebo padu).

OSTATNE ODPORUCANIA

Pouzitie vozika za kolesom alebo privesného vozika: Vozik je uréeny na prevazanie deti po chodnikoch,
malo frekventovanych verejnych komunikaciach a cestickach srovnym povrchom za bieleho dna.
Pouzivajte ho v sulade s uvedenymi limitmi. Ak to neohrozuje nijako deti vo voziku, mézete v uloznych
priestoroch na to uréenych prevazat aj naklad. Ak chcete detsky vozik pouzit pri zhorSenej viditefnosti,
napriklad pri sumraku alebo vtme, rozhodne odpori¢ame pouzit sadu svetiel zodpovedajucu
bezpecnostnym normam.

Neodporu¢ané pouzitie: Vozik neodporic¢ame pouzivat akymkolvek inym ako vy$Sie uréenym spésobom.
Odporucit nie je mozné predovsetkym prevazanie zvierat spolu s fludmi, jazdu po nerovnom teréne mimo
cesty, pouzivanie vozika na komeréné ucely alebo na jeho pretazovanie, jazdu neprimerane vysokou
rychlostou a neodborné vykonavanie oprav ¢i Uprav. Hmotnost jazdca plus vozika nesmie prekrocit 120
kg. Vyrobca nenesie zodpovednost za Skody vzniknuté v doésledku pouzitia vozika, ktoré neodporucil. Také
pouzitie je vzdy na vlastné nebezpeclenstvo uzivatela.

Pouzivanie detskej sedacky:

e Po montazi detskej sedacky vzdy znovu skontrolujte, Ci boli vSetky diely namontované podfa pokynov
v navode a Ci boli pevne dotiahnuté vSetky spoje. Pouzivajte len taku detsku sedacku, ktora je
schvalena.

e Pri preprave dietata déjde ku zmene jazdnych vlastnosti elektrobicykla. Vykonajte preto skisobnu
jazdu s dietatom a overte si nové spravanie bicykla.

e Vzhfadom k tomu, Ze nie je mozné vylucit, Ze by sa dieta mohlo samo z ochranného systému uvornit,
mali by byt $picky (Spajdle) a refaz bicykla v mieste, kde je namontovana detska sedacka, pokial
mozno zakryté.

¢ Diely odpruzenej sedlovky by tiez mali byt zakryté, aby ste zabranili tomu, Ze by sa dieta zachytilo
svojimi prstami do pohyblivého mechanizmu sedlovky.

¢ Nikdy neprepravuijte dieta bez bezpecnostného pasu a bez upevnenych noznych praciek.

Vzhladom k tomu, ze u deti existuje zvySené riziko Urazu v pripade nehody (padu), nikdy by ste v
sedacCke nemali prepravovat deti bez ochrannej cyklistickej prilby.

¢ Nikdy nenechavaijte dieta samotné v detskej sedacke, ked zaparkujete elektrobicykel.

UPOZORNENIE:

Vezmite do Uvahy, Ze pohyb dietata méze spdsobit, ze bicykel strati rovnovahu a preklopi sa.
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UDRZBA ELEKTROBICYKLA - ELEKTRICKA CAST

VYBRATIE BATERIE Z ELEKTROBICYKLA
UPOZORNENIE:

Pred demontaZou batérie VZDY vypnite systém elektrobicykla oviadagom na riadidlach.

VYBRATIE BATERIE pri pohone BOSCH - vid Originalny navod.
VYBRATIE BATERIE pri pohone BAFANG:

Batéria s krytom umiestnena navrchu ramovej rarky

Na vybratie batérie z ramu elektrobicykla postupuijte podla nasledujucich inStrukcii:
1. Vlozte kfu¢€ do zamky a uvornite ju.

2. Odoberte kryt batérie.

3. Nasledne mozete batériu vysunut tahanim smerom nahor.

4. Pri montazi sa batéria vlozi spat, nasadi kryt a kfi¢om zamkne.

Batéria bez krytu umiestnena zospodu ramovej rurky

Na vybratie batérie z ramu elektrobicykla postupuijte podla nasledujucich inStrukcii:

1. Vlozte kfu¢ do zamky a oto€enim povyskoci batéria.

2. Otocenim poistky sa uvolni batéria. Pozor je potrebné batériu pridrzat, inak batéria vypadne z ramu.
3. Pri montazi sa len batéria zaklapne a kfu¢om zamkne.

Batéria v nosi€i na batozinu alebo za sedlovou rarkou zvislo

Na vybratie batérie z ramu elektrobicykla postupujte podfa nasledujucich instrukcii:
1. Vlozte kfu¢ do zamky a otocCte nim, aby sa zamka uvolnila.

2. Nasledne mozete batériu vysunut / zasunut do ramu.

NABIJANIE BATERIE

NABIJANIE BATERIE pri pohone BOSCH - vid’ Originalny navod.

NABIJANIE BATERIE pri pohone BAFANG:

Li-ion batérie maju velmi nizke samocinné vybijanie. Od prvého nabitia je potrebné batériu udrziavat
stale v jej pracovnom cykle (vybijanie/nabijanie), takze aj ked’ elektrobicykel napriklad v zimnom obdobi
nepouzivate, je potrebné batériu minimalne jeden krat za 4 tyzdne nabit.

Odporuc¢ame na zacCiatku pouzivania vykonat jeden plny nabijaci cyklus (vybitie/nabitie). Nasledne je
mozné nabijat batériu kedykolvek.

Batéria je celkom nabita, ak svietia vSetky svetla na stupnici znazornujucej nabitie batérie. Stupnica
ovladaca na riadidlach je len orientacné znazornenie stavu nabitia batérie. Na presnejSie ukazanie stavu
nabitia slUzi indikator na batérii. Ak svieti / blika posledné svetlo, je potrebné batériu nabit.

Ak je kapacita batérie prili$ nizka, motor prestane mat hladky chod a m6ze bezat preruSovane (trhane).
V tomto pripade je potrebné vypnut systém elektro pohonu. Potom pokradujte v jazde bez motorovej
asistencie a zaistite nabitie batérie. Ked' batériu nabijete, mozete opat elektro pohon vyuzit.

Bezpecnostné pokyny pre batérie

o Neskratujte kladny a zaporny kontakt batérie (napr. drétom).

¢ Nikdy sa nepokuSajte nabit poSkodenu batériu.

e Nespravne pouzitie batérie mbéze viest k prehriatiu, vybuchu alebo samozapalu a spdsobit tazké
poranenia.

¢ Na nabijanie batérie pouzivajte len nami dodanu nabijacku, pripadne nabijacku zhodnych parametrov.

e Pri preprave alebo skladovani musia byt batérie vhodne zabalené a chranené pred skratom medzi
kontaktmi.
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e Rozsah pripustnych tepldt pre nabijanie batérie: 0° az 45 °C, a pre vybijanie: -20° az 45 °C.
e Povolena relativna vihkost v prevadzkovom stave batérie: mensSia ako 80%. Batériu chrante pred vodou

a vihkostou. Batériu neponarajte do vody.
Udrzuijte batérie mimo dosah deti.

e Batériu neprepichuijte, nerozbijajte a chrarite ju pred inym mechanickym poskodenim.
e Batériu nerozoberajte a ni€ na nej nemerite. Batéria je vybavena r6znymi bezpecnostnymi zariadeniami.

Pri poskodeni jedného ztychto zariadeni méze dbéjst k prehriatiu, vybuchu alebo samozapalu
akumulatorovej batérie.

Batériu nepokladajte do blizkosti otvoreného ohna, pece a inych zdrojov tepla. Batériu chrante pred
priamym slne¢nym ziarenim a pri peknom pocasi ju nenechavajte ani nepouzivajte v aute.

Pokial nie je batéria dlhSiu dobu pouzivana, je potrebné ju vybrat z bicykla a uskladnit.

e Batériu nabijajte pri izbovej teplote. Inak sa m6ze batéria vazne posSkodit alebo sa moéze znizit jej

zivotnost. Batériu nenabijajte v blizkosti kyselin a fahko zapalnych materialov.

e Batéria a nabijaCka sa pocCas procesu nabijania zohrievaju. Toto je normalne a nepovazuje sa za vadu.
e Pokial sa pri nabijani/vybijani objavi nezvyCajny zapach, prehriatie, zmeny farby alebo tvaru, alebo iné

abnormality, ihned preruste pouzivanie akumulatorovej batérie.

Z batérie moze pri nespravnom pouzivani vytekat kvapalina, pripadne unikat vypary. Vyhybajte sa
kontaktu s unikajucou kvapalinou. Po nahodnom kontakte miesto oplachnite vodou. Ak sa dostane
kvapalina do kontaktu s o¢ami, po vyplachu oéi vyhladajte lekara. Unikajuca kvapalina méze mat za
nasledok podrazdenie pokozky alebo popaleniny, vypary mézu drazdit dychacie cesty. Zabezpecte
privod Cerstvého vzduchu a v pripade nevolnosti vyhladajte lekarsku pomoc.

Bezpecnostné pokyny pre nabijacku

Tento pristroj nemdzu pouzivat deti vo veku 8 rokov a starSie a osoby so znizenymi fyzickymi,
zmyslovymi alebo duSevnymi schopnostami, alebo s nedostatkom skusenosti a znalosti, ak su pod
dozorom alebo boli poucené o bezpe€nom pouzivani pristroja a rozumeju pripadnym
nebezpecenstvam. Deti sa s pristrojom nesmu hrat. Deti nesmu vykonavat Cistenie ani udrzbu bez
dozoru.

¢ Nepouzivajte na nabijanie batérii, ktoré na to nie su uréené.

Pripojte nabijacku k batérii a az potom k sietové zasuvke s napatim a frekvenciou zhodnou s hodnotami
uvedenymi na Stitku nabijacky.
Nabijacku nikdy nepripajajte ani neodpajajte mokrymi rukami.

¢ Nabijacku pouzivajte vo vnutri v dobre vetranom priestore, po¢as nabijania ju ni¢im nezakryvajte a majte

na stabilnom a bezpe¢nom mieste.

e Nepouzivajte nabijacku v nadmerne praSnom a vihkom prostredi a na priamom sinku.

Po8kodenu nabijacku alebo privodny kabel nikdy nepripdjajte do el. siete. Nikdy nabijacku
nerozoberajte alebo neopravujte. Ak je napdjaci privod poSkodeny, musi byt nahradeny novym.
Kontaktujte svojho predaijca.

Technické udaje
Vid typovy Stitok batérie / nabijacky.

Postup nabijania batérie

1.
2.
3.
4.

Pripojte batériu k nabijacke konektorom vystupu z nabijacky tak, aby bol konektor do batérie pevne
zasunuty.

Po zasunuti vidlice privodného kabla nabijacky do zasuvky sa rozsvieti Cervene LED diéda a ta sa po
Uplnom nabiti rozsvieti na zeleno (popis stavu nabitia sa méze lisit podfa modelu dodanej nabijacky).
Nabijanie nie je nutné strazit, vSetko je riadené automaticky a nabijacka sa po nabiti batérie sama
uvedie do udrziavacieho rezimu.

Ked je batérie plne nabita (svetlo svieti zelenou), vytiahnite vidlicu zo zasuvky a az potom odpojte
konektor nabijacky od batérie. PreruSenie procesu nabijania batériu nijako neposkodzuje.

Poznamka: Doba nabijania je zavisla na kapacite batérie a stupni jej vybitia.

Poznamka: Batériu je mozZné nabijat aj pri vybrati batérie z ramu elektrobicykia. / tomto pripade najskor
vyberte batériu z ramu bicykla. Ak budete batériu nabijat nainstalovanou v bicykli, elektropohon musi byt
vypnuty.

Skladovanie, udrzba, preprava

1.

Ak je potrebné batériu uskladnit na dlhSiu dobu, mala by byt nabita. Batéria by mala byt pravidelne
nabijana kazdé dva mesiace.
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2. Batériu a nabijaCku skladujte na suchom a dobre vetranom mieste s okolitou teplotou 0 - 35°C
a relativnou vihkostou do 65%. Vyhnite sa blizkosti koréznych latok a dbajte na dostatocnu vzdialenost
od nadmerného tepla a otvoreného ohna.

3. Pri skladovani maijte nabijacku odpojenu od batérie a od elektrickej siete.

4. Batéria aj nabijacka by mali byt pri preprave zabalené v Skatuli, chranené pred narazmi, vibraciami
alebo pred vodou. Takto mézu byt prepravované automobilmi, viakom, lodami, lietadlom a pod.

UDRZBA ELEKTROBICYKLA - MECHANICKA CAST

UPOZORNENIE:
Pokiaf je akakofvek ¢ast poSkodena, na elektrobicykli nejazdite.

Pred akoukofvek ¢innostou na elektrobicykli z neho najskér vyberte batériu.

UPOZORNENIE:
Pre vaésSinu prac na Vasom elektrobicykli sa poZaduju odborné znalosti a nastroje. NeskusSajte

vykonavat ziadne opravy alebo nastavenia, ktoré nemozete vykonat dokonalo. Nespravne vykonané
opravy alebo nastavenia m6zu viest k nehodam, prip. ku strate zaruky.

BRZDY

Prava brzdova paka ovlada zadnu brzdu a lava brzdova paka ovlada prednu brzdu.
Brzdova paka by mala byt vzdy pevne pripevnena k riadidlam.
Pri stisnuti by sa nemala nikdy dotknuf riadidiel. Ak sa tak stane, je potrebné dotiahnut lanko brzdy.

Brzdova cefust sa skladd z dvoch ramien. Pravidelne kontrolujte, ¢i je brzdové cCefust spravne
vycentrovana. Ak nie, prenechajte pracu odbornikovi. Kazdy cyklista by mal byt schopny vykonat aspon
zakladné nastavenie brzd. Vacsie opravy, ako napr. dotiahnutie a vymenu lanka alebo vymenu brzdovych
dosticiek, zverte odbornému servisu.

Spravna funkcia bfzd tiez zavisi na stave samotnych kolies. Pokial maju kolesa volu alebo su pokrivené
a poskakuju pri roztoceni do stran, nahor a nadol, bude ich potrebné nastavit pripadne vycentrovat.
Centrovanie kolies nie je jednoduché - obratte sa na odbornika. Ak su brzdové kotuce pokrivené alebo
inak poskodené je nevyhnutné ich vymenit. Casom tiez dojde k opotrebeniu brzdovych botek (dosti¢iek)
a je potrebné ich vymenit. Hlu¢nost bfzd m6ze byt spésobena nevhodnym nastavenim.

Lanka a bowdeny pravidelne kontrolujte. VSimnite si, €i nie su lankéa rozstiepené, bowdeny ohnuté alebo
prasknuté.

Venujte pozornost nasledujicim bodom:

e Brzdy vyskuSajte vzdy pred jazdou, aby ste skontrolovali, €i su plne funkcné.

e Stisnite brzdy, eSte kym stojite, pri vynalozeni vacsej sily ako zvyCajne, aby ste vylucili akékolvek
pripadné poSkodenie spojovacich prvkov alebo laniek.

o V pripade rafkovych bfzd skontrolujte, ¢i su brzdové botky a rafiky Cisté a Ci neobsahuju zvySky
mazacieho tuku (oleja), prip. inych pripravkov produkujucich mastnotu. Skontrolujte, ¢i brzdové botky
ploSne riadne priliehaju a zvieraju rafiky a ¢i sa nedotykaju bokov plasta.

e Kontrolu brzdovych botiek vykonavajte pravidelne, botky by nemali vykazovat nadmerné alebo
nepravidelné opotrebenie.

o Nové brzdové dosticky pri kotuCovych brzdach dosiahnu optimalny brzdny vykon az po urcitom
minimalnom zabehnuti, brzdite teda zo zaciatku opatrne a pocitajte s tym, ze brzdny vykon novych
dostiCiek eSte d'alej porastie.

e Povrch brzdovych kotuc¢ov udrzujte vzdy Cisty a odmasteny.

UPOZORNENIE:

Vzdy skontrolujte, ¢i bowdenové lanka nevykazuju priznaky poskodenia.

Servisni pracu na brzdach zverte (okrem beznej udrzby) vo vlasthom zaujme radSej len
Specializovanym predajcom!

Manipulacia s nastavenim vySky riadidiel m6ze mat vplyv na nastavenie bfzd!

SK-42



Brzdy typu "V"
Ip Nastavenie bfzd
1. Zatla¢te brzdovu botku proti rafiku a utiahnite pridrzny skrutkovy

A

b - *% spoj (imbus).
| T 2. Po uvolneni brzdovej botky by mali byt vo vzdialenosti B a C medzi
W oo [ brzdovou botkou a rafikom cca 1-2 mm.
5B Cu
== i S 3. Pomocou regulaénych skrutiek nastavte vzdialenosti botiek od boku
o~ rafika na 1 mm (na oboch stranach rovhomerne).
(AP |/ Poznamka: pri niektorych typoch brzd sa skrutka reguldcie
\tml_ T predpatia vyskytuje len na jednej brzdovej celusti.
S %l@mé '@L#.Pﬂﬂ 4. Niekofkokrat stisnite brzdovi paku az kriadidldam na overenie
¢innosti a potom znovu skontrolujte nastavenie bfzd.
_ e
v

Nastavenie brzdovej botky
Vyrovnanie brzdovej botky by malo byt vykonané podfa prilozeného
vyobrazenia.

Sipka = smer otacania (jazdy) bicykla

Kotlcova brzda

Kotucové brzdy sa vyznacuju vynikajiucim brzdnym vykonom a dobrou odolnostou proti nepriaznivému
pocasiu. Ak je vozovka mokra, reaguju ovela intenzivnejSia ako rafkoveé brzdy. Rovnako vyZaduju pomerne
malu udrzbu a neopotrebovavaju rafiky tak, ako rafkové brzdy. Nedostatkom kotucovych bfzd je, ze maju
tendenciu k hluénosti, ak si mokré alebo znecistené.

Brzdové paky je mozné nastavit podfa velkosti vaSich ruk, ¢o vedie k efektivnejSiemu ovladaniu. Vo
vacsine pripadov sa nastavenie vykonava pomocou malej imbusovej skrutky umiestnenej na pake.

Pri mechanickych kotucovych brzdach sa chod brzdovej paky predizuje s tym, ako sa opotrebovavaiju
brzdové dostiCky, €o si vyzaduje pravidelné nastavovanie bfzd. Na nastavenie chodu paky pootocte
pomocou malého skrutkovaCa nastavovacou skrutkou umiestnenou na puzdre paky. Opotrebenie
brzdovych dosti¢iek je mozné do istej miery kompenzovat priamo na pake. Povolte spojovaciu maticu na
skrutke, cez ktoru lanko prechadza do paky a potom povolujte skrutku tak dlho, pokial paka nema
pozadovany chod. Potom utiahnite znovu poistnu maticu.

Hydraulické kotucové brzdy su vybavené mechanizmom, ktory opotrebenie automaticky vyrovnava. Na
nastavenie chodu paky pootoCte pomocou malého skrutkovaCa nastavovacou skrutkou, ktora je
umiestnena na puzdre. Pri dlh§om suvislom brzdeni méze doéjst ku vzniku plynovych bublin. Chvilkovym
uvofhovanim brzdovej paky tomu predidete. Plynova bublina je jav, ku ktorému dochadza po zohriati
kvapaliny, kedy vodné alebo vzduchové bubliny v brzdovom systéme za¢ni expandovat. Méze dojst
k ndhlemu prepadu v zdvihu brzdovej paky.
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Poznamka: Po demontadZi kolesa odporucame vioZit medzi brzdové
dosticky (C) vhodnu rozpernu vioZku. Pokial’ nie je vo vidlici upevnené
koleso, nestldcajte brzdovu paku. Pokial déjde ku stlaceniu brzdovej
paky bez vioZenej rozperney vioZky, piesty sa vysunu viac ako obvykle.
Ak k tomu ddjde, nie je mozné spét do strmeria (B) vioZit brzdovy kotuc
(A). Na vysetrenie tohto problému sa obratte na svojho predajcu.

Pravidelne kontrolujte opotrebenie brzdovych dostiCiek (C). Pokial su
brzdy pri brzdeni hluéné, mohlo déjst k opotrebeniu dosti¢iek na hranici
pouzitelnosti. Pockajte, kym brzdy dostato¢ne vychladni a potom
skontrolujte hrabku vSetkych dosticiek. Ak je menej ako 0,5 mm, bicykel
nepouzivajte a obratte sa na svojho predajcu.

Pokial je brzdovy kotu¢ zdeformovany alebo popraskany, bicykel
nepouzivajte a obratte sa na svojho predajcu.

UPOZORNENIE:

Nové brzdové dosticky je potrebné zabehnut predtym, ako dosiahnu svoj optimalny brzdny vykon.

Pri brzdeni sa kotticové brzdy zohrievaju, nedotykajte sa preto kotuc¢a ani ¢efusti, najma kratko po ich
pouziti.

Ak pri stlaceni brzdovej paky nevznika odpor, neodkladne prestarite bicykel pouzivat, obratte sa na
svojho predaijcu.

Dosticky a brzdovy kotug Eistite len liehom alebo Specialnymi pripravkami.

Netesné spoje a brzdové hadi¢ky vyrazne zhorsuja brzdny vykon. Unikajuca brzdova kvapalina moze
navySe nie len poskodit Vase zdravie, ale okrem inych materidlov posobi $kodlivo aj na pouzité laky.

VSetky prace na kotticovych brzdach by mali byt vykonané $pecializovanymi predajcami.

RADENIE

Radiaci systém sa sklada z meni€a a radiacich pacok, popr. Oto¢nych rukovati, lankovych tahov
aretaze. Sucastou preSmykovaca su pruziny. Radte len ak su pedale v pohybe vpred. Nikdy sa
nepokusajte zaradit bez Sliapania alebo dokonca pri pohybe vzad. Nepokus$ajte sa nikdy zaradit silou.
Nikdy nepokladajte bicykel na pravu stranu, mohlo by dbjst k poSkodeniu menica.

Ak je prehadzovanie pomalé, obtazné alebo hlu¢né, alebo dochadza k padaniu retaze alebo jej drhnutiu
o rbzne Casti bicykla, je potrebné nastavenie.

Jednoducha a pohodina jazda

Dobry pocit z jazdy a vlastného vykonu budete mat, ak sa naucite jazdit tak, ze frekvencia Sliapania sa
bude pohybovat cca medzi 70 az 90 ot/min, kedy dochadza k najoptimalnejSiemu pomeru medzi vykonom
a vydajom. Na zabezpecCenie optimalnej frekvencie Sliapania mate k dispozicii rozne riadiace rezimy
(prevodové rezimy), ktoré Vam umoznia najst optimalny rytmus v réznych podmienkach jazdy na bicykli.

Venujte pozornost nasledujicim bodom:

¢ Pri radeni neprerudujte Sliapanie, ale poCas radenia znizte silu, ktorou posobite na pedale.

e Po jazde v dazdi, blate a pod. by ste mali vygistit pohybujlce sa diely riadiaceho systému a premazat
ich mazacim pripravkom.

¢ Nevykonavajte zmenu prevodom naraz cez vSetky pastorky alebo prevodniky.

e Nikdy nevykonavajte radenie, ked Sliapete v spatnom chode (proti smeru jazdy). Mohlo by ddjst
k zaseknutiu retaze a prehadzovacky.
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Vyber prevodového stupna:

e Prava radiaca packa (prip. oto¢na rukovat) vykonava zmenu prevodu na zadnom pastorku.

e Lava radiaca packa (prip. oto¢na rukovat) vykonava zmenu prevodu na prednom prevodniku (ak je nim
bicykel vybaveny).

¢ Rbzne kombinacie pastorkov a prevodnikov urcuju vyber prevodového stupria. Akonahle ziskate vacsiu

prax v zmenach prevodového stupna, rozpoznate uz z vlastnej skusenosti, aké prevodové stupne su
vhodné pre konkrétnu jazdnu situaciu.

- —

Odporucanie

|

AK je bicykel vybaveny prednym prevodnikom, mali by sa pouzivat
nasledujliice kombinacie prevodov podfa obrazka vedfa, aby sa

zabranilo zvySenému opotrebeniu alebo dokonca poskodeniu retaze,
pastorkov alebo prevodnikov:

l

.X<

o Velky prevodnik (predny) - malé pastorky (zadné)
o Maly prevodnik - velké pastorky

o Stredny prevodnik - stredné pastorky

Nastavenie preSmykovaca - krajné polohy

PreSmykovac je vybaveny dorazovymi skrutkami, ktoré obmedzuju rozsah pohybu preSmykovaca
a zabranuju tak retazi v spadnuti z najmensSieho alebo najvaésieho prevodnika.

Nastavenie dolného dorazu

1. Preradte tak, aby retaz spocivala na najmenSom prevodniku
a najvac¢Som pastorku. Radiace lanko by nemalo byt prepinané.
2. Otacajte regulacnou skrutkou v smere A alebo B tak, aby vzdialenost

medzi vnuatornym retazovym vodidlom a retiazkou bola vo
vzdialenosti 0,1 az 0,5 mm.

Nastavenie horného dorazu

1. Preradte tak, aby retaz spocivala na najvaéSom prevodniku
a najmens$om pastorku. Radiace lanko by nemalo byt prepinané.
2. Otacajte regula¢nou skrutkou v smere A alebo B tak, aby vzdialenost

medzi vnuatornym retazovym vodidlom a retiazkou bola vo
vzdialenosti 0,1 az 0,5 mm.

Nastavovacie skrutky dorazov su vacsinou oznacované ako "H" (high) pre "rychly" prevod a "L" (low)
pre "pomaly" prevod. "Rychly" prevod je taky prevod, kedy retaz spociva na velkom prevodniku a malom
pastorku. Ak nie su skrutky oznacené, je potrebné ich funkciu overit najlepsie skuskou.

Uvedené dorazy uz boli nastavené pred predajom bicykla a pri normalnom pouzivani by nemali svoju
polohu samovolne menit.
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Nastavenie vlastného radenia

Nastavenie vlastného radenia vykoname predpetim lanka v najniz8ej polohe preSmykovaca. Lanko
preSmykovaca podlieha vytahovaniu, ¢im sa znizuje presnost pri zmene prevodov. V pripade potreby
lanko viac napneme alebo povolime pooto¢enim skrutky, ktorou lanko prechadza do riadiacej packy (prip.
oto€nej rukovate).

Nastavenie meni¢a (prehadzovacky) - krajné polohy

Menic¢ je vybaveny dorazovymi skrutkami (ozna¢ovanymi opat "H" a "L"), ktoré obmedzuju rozsah jeho
pohybu a zabranuju tak menicu a retazi v kolizii so Spicmi bicykla alebo retazi k spadnutiu z najmens$ieho
pastorku.

Poradie:

1. Nastavenie horného dorazu

1. Preradte tak, aby retaz spocivala na najmensom prevodniku
a najvacsom pastorku.

2. Otéacajte regulacnou skrutkou tak, aby sa vodiaca kladka ocitla
priamo pod najvacsim pastorkom a nemohla sa uz pohybovat
smerom k Spicom (Spajdliam) bicykla. Nastavte radiace lanko
do prednapnutej polohy pouzitim regulacnej alebo poistnej
skrutky.

Nastavenie dolného dorazu

1. Preradte tak, aby retaz spocivala na najva¢Som prevodniku a
najmensom pastorku.

2. Otéacajte regulacnou skrutkou tak, aby sa vodiaca kladka ocitla
priamo pod najmensim retazovym kolesom a nemohla sa uz
pohybovat smerom von k rirkam zadnej stavby.

Uvedené dorazy uz boli nastavené pred predajom bicykla a pri normalnom pouzivani by nemali svoju
polohu samovolne menit.

Nastavenie vlastného radenia

Nastavenie vlastného radenia vykoname prednapnutim lanka v polohe menic¢a, kedy retaz spociva na
najmen$om pastorku. Lanko rovnako ako pri preSmykovaci podlieha vytahovaniu. V pripade potreby lanko
viac napneme alebo povolime pooto¢enim nastavovacej skrutky priamo pri menici alebo pootocenim
nastavovacej skrutky, ktorou lanko prechadza do riadiacej packy (prip. oto¢nej rukovate). Po napnuti lanka
skontrolujte, ¢i retaz fahko naskoci na susedny pastorok. Na to je potrebné pootocit kflukami alebo vykonat
kontrolu za jazdy.

KOLASA, PLASTE A VENTILY

Kolesa su vystavené znacnému namahaniu, ktoré je spdsobené vahou jazdca, prip. nakladom
a nerovnostami povrchu, po ktorom sa bicykel pohybuje. Odpori¢ame preto vykonavat pravidelnu
kontrolu kolies, najméa toho, ¢i nedoslo k nadmernému opotrebeniu ich podstatnych Casti a i sa kolesa
otacaju plynulo. Ak mate nejaké pochybnosti, mali by ste sa obratit na Specializovaného predajcu (servis).
Po kazdej nehode skontrolujte vyplet kolesa, ¢i nedos$lo k poSkodeniu Spicov (Spajdli).

Naboj s rychloupinacim mechanizmom

Predné aj zadné kolesa vacsiny modelov MTF su vybavené jednoducho ovladatefnym rychloupinacim
mechanizmom, ktory ufahCuje montaz a demontaz kolies.
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Demontaz kolesa
Predné koleso:

Montaz kolesa

1.

2.
3.

4.

UPOZORNENIE:

Otvorte packu rychloupinacieho mechanizmu, povolte ho
o niekoflko otacok a nasadte koleso do vidlice.

Dotahujte regulac¢nu maticu, pokym nepocitite mierny odpor.
Uzavrite packu rychloupinacieho mechanizmu tak, aby strana
s napisom CLOSE smerovala von a aby packa bola rovhobezne
s vidlicou. Na uzatvorenie rychloupinacieho mechanizmu je
potrebné vynalozit ur€itu silu. Pri uzatvarani by ste mali citit vacsi
odpor az priblizne v poslednej tretine drahy packy, nie skér.
Skontrolujte, Ci je koleso vo vidlici spravne osadené a vycentrované
(Ci svojimi rafiky alebo kotu¢om neskrta o brzdové botky / dosticky,
prip. o stavbu zadnej vidlice).

Mechanizmus rychloupinacieho systému nikdy neutahujte len
pomocou regula¢nej matice bez uvedeného zabezpecenia packou!

Ak bude VaSe koleso pripevnené nespravne, moze dojst k jeho
vypadnutiu pri jazde s nasledkom vazneho zranenial

Stav rychloupinacich mechanizmov kontrolujte, pokial je to mozné
pred kazdou jazdou, aby ste sa uistili, Ze kolesa su pripevnené k
ramu spravne.

Niekofkokrat zodvihnite elektrobicykel za riadidla tak, aby bolo
predné koleso vo vzduchu. Predné koleso by sa nemalo uvofnit a v

Ziadnom pripade by nemalo mat tendenciu vypadavat. Ak mate
akékolvek pochybnosti, vykonajte rad$ej montaz kolesa znovu.

Ubezpeéte sa, Zze packa je celkom otofena do polohy CLOSE
(uzavreté - vid' obr.). Pri uzavretom mechanizme nesmie byt mozné
packou vofne otacat.

1. Ak je to potrebné pre priechod kolesa medzi brzdovymi botkami, odpojte brzdové lanko.

2. Uvoflnite rychloupinaci mechanizmus, povolte regulaCnu maticu o niekolko otacok a vyberte
koleso z vidlice.

Zadné koleso:

AN

Pri modeloch so zadnymi motormi je nutné najprv rozpojit konektor motorového kabla, ktory vedie pod
retazou, a potom zlozit zadné koleso a vykonat potrebné Cinnosti. Konektor sa rozpaja tahom (nie je
opatreny zavitom) - pozor, ide to tuho kvéli vodotesnosti spoja. Pri opatovhom zapajani prilozte konektormi

Ak je to potrebné pre priechod kolesa medzi brzdovymi botkami, odpojte brzdové lanko.
Preradte tak, aby retaz spocivala na najmensom pastorku.

Uvolnite rychloupinaci mechanizmus a povolte regulaCnu maticu o niekofko otacok.
Prepnite meni¢ (prehadzovacku) smerom dozadu, ¢im dbjde k uvolneniu retaze z pastorku
a vyberte koleso z vidlice.

Sipkami proti sebe do spravnej polohy a silou ich do seba zatlatte az na doraz.
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Pri modeli FOLD konektor na motorovom kabli nie je. Po odobrati zadného kolesa sa potrebné €innosti
vykonavaju pri rame, v dosahu motorového kabla.

Poznamka: V pripade kotucovych brzd po demontaZzi kolesa odporucame vioZit medzi brzdové dosticky
vhodnu rozpernu vioZku. Pokial nie je vo vidlici upevnené koleso, nestlacajte brzdovu paku. Pokial déjde
ku stlaceniu brzdovej paky bez vioZenej rozpernej vIoZKky, piesty sa vysunu viac ako obvykle. Pokial k tomu
doéjde, nie je mozZné spét koleso namontovat. Vid’ cast BRZDY, strana 42.

Montaz kolesa

Vykonava sa v opacnom poradi ako demontaz:

o=

Defekty

Vlozte koleso do patiek vidlice.

Pred dotiahnutim skontrolujte, €i je zadné aj predné koleso vo vidlici riadne vycentrované.
Upevnite koleso rychloupinacim mechanizmom.

Pripevnite brzdové lanko a vykonajte kontrolu funkcnosti bfzd, najmé €i nedochadza ku Skrtaniu
rafiku alebo kotuca o brzdové botky alebo dostiCky. V pripade potreby vykonajte ich drobné
nastavenie pomocou regulacnych skrutiek.

V pripade defektu postupujte naslednym odporu¢enym postupom:

1.

9.

ESte skor, ako pristupite k demontazi kolesa, skontrolujte tesnost ventilu. Aby ste mohli vykonat
tuto kontrolu, nahustite trochu pneumatiku a naslinte vystup z ventilu. Ak budu z ventilu vychadzat
bublinky, znaci to zvySeny unik vzduchu a znamena to, ze ventil je poSkodeny alebo povoleny.

. Vyberte koleso, odskrutkujte ochrannu ¢apicu, prip. prichytavaciu maticu ventilu.
. Zatlacte plast proti ventilu do rafkového drazky, potom vyberte plast v blizkosti ventilu cez okraj

rafiku a nedvihnite ho po celom obvode rafiku. Ak je to potrebné, pouzite montazne packy,
v Zziadnom pripade v8ak na demontaz nepouzivajte nastroj s ostrymi hranami.

. Vyberte dusu, nafuknite ju a zistite, ktora jej Cast je poSkodena a vykonajte jej opravu pouzitim

opravarskej supravy dusi (vid navod na pouzitie opravarskej supravy).

. Pred vlozenim duse spat na miesto skontrolujte stav plasta a rafkovej drazky a pokuste sa najst

defektné miesto a odstranit z nej cudzie teleso (kamienok, ¢rep, klinec apod.). Rovnako vykonajte
vyrovnanie rafikovej pasky.

. Vlozte dusu spat do rafiku a mierne ju nahustite, inak hrozi nebezpec¢enstvo, Zze dojde k jej

zaseknutiu medzi plast a rafik a naslednému prerazeniu. Pretiahnite dokladne ventil cez prislusSny
otvor na rafiku.

. Vlozte plast spat do rafkového drazky po celom obvode. Zacnite pri ventile a v pripade potreby

pouzite montazne packy (pri vacsine plastov je mozné montaz vykonat jednoducho len rukou).
Ventil musi smerom k rafiku spocivat v kolmej polohe, nesmie byt umiestneny Sikmo.

. Pomocou prstov pohybuijte plastom ku strane striedavo nalavo a napravo pozdiz celého obvodu

tak, aby bol perfektne usadeny a aby sa minimalizovalo nebezpecCenstvo zaseknutia dude medzi
plast a rafik.
Vykonaijte nafiknutie duse a skontrolujte centrovanie nasadeného plasta.

10.Namontujte spat koleso do vidlice.

UPOZORNENIE:

Odporu¢ame po kazdom defekte vymenit duSu za novd.

Ak je plast vybaveny $pecifickym smerovym dezénom, potom je potrebné pri vymene plasta smer
otaCania dodrzat aj pri spatnej montazi kolesa! Predpisany smer otaania byva vyznaceny na boku
plasta pomocou Sipky, pripadne Sipky a napisu ROTATION. Rovnako skontrolujte, €i je pneumatika
nahustena na spravny tlak (vid nasledujuca kapitola).

Skontrolujte spravne nastavenie bfzd a radenia a ¢i brzdy funguju spravne.

Skontrolujte rovnako, ¢i su rychloupinacie systémy (prip. skrutkové spoje) spravne dotiahnuté (vid’

predchadzajuci odstavec Montaz kolesa).
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Tlak v pneumatikach

Tlak v pneumatikach je velmi délezitym parametrom, ktory umoznuje hladké odvalovanie plasta a jeho
dihu zivotnost. Odporu¢ame, aby ste pri husteni pneumatik kontrolovali tlak v pneumatike tlakomerom.
Venujte tiez pozornost roznym typom ventilov (vid odstavec "Ventily").

Velkost plasta a rozsah hustiaceho tlaku pneumatiky st uvedené na bocnej strane plasta. Spravidla sa
udava maximalny pripustny tlak vzduchu v jednotkach bar, kilopascal (kPa) alebo PSI. Pri niektorych
plastoch byva predpisany aj optimalny rozsah alebo aj minimalny hustiaci tlak. Prevod medzi jednotlivymi
jednotkami tlaku je nasledujuci:

1 bar = 1 atmosféra = 100 kPa = 14,50377 PSI
1 PSI1 =0,06894757 bar = 6,894757 kPa
1 kPa = 0,01 bar =0,1450377 PSI

UPOZORNENIE:

Nikdy nevykonavaijte hustenie pneumatiky nad vyzna¢enti maximalnu hodnotu pripustného tlaku. Ak
dojde k prehusteniu pneumatiky, moze pocas jazdy nahle dojst k jej deStrukcii. Ked' budete pouzivat

pristroje pre dodavku stla¢eného vzduchu (napriklad kompresory na &erpacich staniciach), dosiahnete
nahustenie pneumatiky vefmi rychlo. Pri husteni preto postupuijte vefmi opatrne a tlak v pneumatike po
nahusteni, pokiaf je to mozné, vzdy skontrolujte tlakomerom.

Ventily

Autoventil je rovhakého typu ako ventil pouzivany na kolesach automobilov.
Aby ste nahustili pneumatiku, je potrebné zlozZit ¢Giapocku ventilu a hustilku
zatlacit na jeho koniec.

V pripade potreby odpustenia vzduchu stisnite prstom alebo pomocou
predmetu s hrotom stred ventilu.

Galuskovy ventil je oproti autoventilu subtilnejSi, lepSie znasa vysSie
hustiace tlaky a na kolese pdsobi decentnejSie. Aby ste nahustili dusu
s tymto ventilom, je potrebné zlozZit ciapocku a povolit bezpeénostnu
skrutku. Pred hustenim stisnite kratko koniec ventilu, ¢im dojde
k odpusteniu Casti vzduchu a uvolneniu ventilu. Potom pritlacte hustilku na
koniec ventilu a nahustite dusu. Po nahusteni nezabudnite dotiahnut
bezpecénostnu skrutku ventilu spat na miesto.

ODPORUCENIE

Pri nakupe novej duse skontrolujte, ¢i typ ventilu zodpoveda ventilom pouzitym na VaSom
elektrobicykli.

Rafiky

Povrch réfikov udrzujte vzdy Cisty a zbaveny mastnoty. V pripade zamastenych rafikov vyrazne klesa
ucinok bfzd.

Rafik je mechanicky najviac namahany pri prejazdoch nerovnostami a pri brzdeni. Trenie v désledku
brzdenia spésobuje opotrebenie rafikov. Akonahle dosiahne opotrebenie rafiku urcité medzné hodnoty,
rafik sa moéze pod tlakom pneumatiky zacat deformovat! V pripade pochybnosti sa obratte na Vasho

predajcu a poziadajte ho, aby skontroloval hrubku rafikov. Niektoré moderné rafiky su vybavené tzv.
indikatormi opotrebenia, pomocou ktorych je mozné kritické opotrebenie rafiku opticky rozpoznat.

UPOZORNENIE:

Priehlbina po celom obvode rafika je indikator jeho opotrebenia. Ak uz priehlbina je viditefna, rafik

nepouzivajte. Pri jeho dalSom pouzivani by mohol rafik prasknut a dojst k zraneniu jazdca.
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RETAZ

Refaz prenasa silu z pedalov na zadné koleso a patri medzi najviac namahané komponenty na bicykli.
Preto si starostlivost o retaz zasluzi osobitni pozornost! Je velmi dolezité udrziavat retaz cistd
a premazanu. Pred kazdym mazanim je potrebné retaz starostlivo vycistit. Piesok a drobné necistoty,
ktoré sa na retaz prilepia poc¢as jazdy, znizuju jej zivotnost. Spravna a pravidelna udrzba vyznamne
prediZzuje Zivotnost pastorkov, prevodnikov, meni¢a a preSmykovac¢a. Namahanim sa retaz ¢asom tzv.
vytiahne a je nutné ju vymenit. Ak nevymenite retaz nacas, mOze dobjst k poSkodeniu prevodnika
a pastorkov. Pravidelné premeranie retaze u Vasho mechanika je preto nutné!

Nastavenie a montaz/demontaz
Spravne napnutie retaze je automaticky udrziavané meni¢om (prehadzovackou).

Retaze maju $pecialne spojovacie ¢apy, ich rozpajanie a spajanie by mali vykonavat len pracovnici
Specializovaného predajcu pri pouziti Specialneho nastroja. Pri vyuziti kvalitnej nitovacky je véak mozné
retaz vymenit aj svojpomocne.

Opotrebenie retaze

Pre vSetky retaze plati, Ze aj t4 najkvalitnejSia retaz ma vzdy
obmedzenu dobu Zivotnosti a tym aj pouzitefnosti. Retaz by mala byt
vymenena v momente, ak je mozné ju vytiahnut oviac ako 5 mm
z prevodnika (vid obr.). NajlepSie vypovedajucim spdsobom zistenia
opotrebenia retaze je pouzitie mierky na kontrolu roztece retaze, ktoru je
mozné kupit v Specializovanych predajniach s dielenskymi potrebami.

Opotrebenie retaze je mozné pomocou tejto mierky sledovat priebezne a retaz vymenit prave ked je
to treba, tzn. ani predasne ani prili§ neskoro. Ak totiz rozte¢ retaze prekro¢i maximalne povolenu
hranicu, méze doéjst k nadmernému opotrebeniu dalSich sucasti ozubeného prevodu, tzn. najma
pastorkov a prevodnikov. Preto je potrebné retaz kontrolovat pravidelne a v pripade potreby ihned
vykonat jej vymenu.

Starostlivost o retaz

Retaz by mala byt pri beznych jazdnych podmienkach premazana priblizne jeden krat za mesiac,
v pripade vySSej frekvencie pouzivania bicykla cca po kazdych 200 km. Pri jazde v zhorSenych
podmienkach (dazd, prach, blato) by starostlivost o retaz mala byt eSte ovela CastejSia, mozno aj po
kazdej jazde!

Na trhu je dostupné mnozstvo mazacich prostriedkov uréenych na oSetrenie retazi bicyklov. Pri mazani
retaze postupuijte nasledovne:

1. Zotrite vSetky nepotrebné zvySky maziva z povrchu retaze suchou handri¢kou. Na tieto zvysky by
sa totiz nabalovali len d'alSie necistoty s negativnym dopadom na Zivotnost retaze, nehfadiac na
riziko uSpinenia odevu a samotného bicykla. ]

2. Nanasajte mazivo v malych davkach, ale rovhomerne po celej dizke retaze a to na vnatorna plochu
Capov retaze. Boky retaze by mali naopak zostat suché a Cisté.

3. Po naneseni maziva odstrante mazivo, ktoré zostane na povrchu retaze suchou handri¢kou
a pretacanim kfukami proti smeru Sliapania. Plati, Ze retazi prospieva len mazivo, ktoré zostane vo
vnutri ¢lankov, nie len na ich povrchu.

V $pecializovanych predajniach je mozné zakupit Specialne Cistiace zariadenie retaze (tzv. umyvacku
retaze), ktoré je schopné aj velmi zneCistenu retaz komplexne zbavit necistot, vratit jej jeho povodny
vzhlfad a predizZit tym jej Zivotnost. Investicia do takého zariadenia sa rozhodne oplati najma tomu, kto jazdi
CastejSie v zhor8enych podmienkach.

Pri beznej prevadzke nie vSak v extrémnych podmienkach (dazd, prach, blato) sa priemerna Zivotnost
retaze pohybuje cca medzi 1000 az 2000 prejdenymi kilometrami, je to ale zalezitost velmi individualna.

UPOZORNENIE:
Pouzivajte vzdy len retaz uréenu pre prislusny druh radenia, v pripade pochybnosti sa poradte s

pracovnikmi Specializovaného servisu.
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ODPRUZENA VIDLICA

Zakladnym predpokladom dobrej funkcie odpruzenej vidlice je Cistota. Dbajte na to, aby viditefné Casti
vidlice boli Cisté. Vzdy udrzujte kizné plochy na odpruzenych vidliciach v Cistom stave, aby sa do tesneni
nedostali necistoty. Po kazdej jazde utrite vidlicu méakkou navlhéenou handriCkou a podfa potreby kiznej
plochy vidlice nastriekajte slabu vrstvu silikbnového oleja alebo ju fahko potrite hydraulickym olejom.

Pokial ma vidlica nastavitefny chod - timenie, tuhost a zdvih, budete o tom pri kiipe bicykla informovani
technikom a bude vam vysvetleny postup pri pouzivani. Niektoré modely vidlic maju moznost zmeny
tuhosti, ktora vyzaduje vymenu niektorych Casti vidlice. Tuto ¢innost prenechajte vzdy autorizovanému
servisu.

Pri vzduchovych vidliciach sa riadte tlakmi podfa hmotnosti jazdca uvedenymi priamo na vidlici.

Spravna funkcia vidlice je mozna az po jej nastaveni vzhfadom k hmotnosti jazdca a ucelu jazdy.
VSeobecne plati, Ze pri zataZeni bicykla jazdcom by vidlica mala poklesnut asi o 10 az 25% z udavaného
celkového zdvihu. V opa¢nom pripade je potrebné zmenit pociatocné nastavenie pruzenia.

Aby nedoSlo ku zniZeniu Zivotnosti odpruzenej vidlice, mali by ste pred kazdou jazdou venovat
pozornost nasledujucim bodom:

¢ Kontrolujte pravidelne vidlicu, €i nevykazuje ziadne viditefné poSkodenie.

¢ Polohu brzdovej botky voci rafiku (optimalne 1-2 mm), véli v brzdovej packe (kontakt brzdovej botky
a rafika by mal nastat po 1/3 stlaCenia packy).

e Pevnost brzdovej mechaniky - stlaéte brzdové packy a zatlac¢te bicyklom dopredu a dozadu, ¢i nie su
uvolnené spoje.

UPOZORNENIE:

Aby sa prediS$lo nehode, mala by byt vzdy vykonana kontrola stavu ramu a vidlice, & nedoslo k ich
poskodeniu. Ak zistite akékofvek poSkodenie, je potrebné okamzite vyhfadat Specializovany servis.

Neskusajte vykonavat' Ziadne opravy alebo nastavenia, ktoré nemoéZete urobif dokonalo. Nespravne

vykonané opravy alebo nastavenia mézu viest k nehodam. Pravidelne kontrolujte, ¢i s vSetky skrutky
v odpruzenej vidlici riadne dotiahnuté.

Odpora¢ame vam, aby ste zverili prace na rame a vidlici Specializovanym predajcom.

UPOZORNENIE:

Vidlice elektrobicyklov MTF su uéené len do fahkého terénu, v ziadnom pripade nie na Freeride, Down
Hill alebo naroéné terény.

RIADIDLA S PREDSTAVCOM A HLAVOVE ZLOZENIE

Riadidlam je potrebné venovat zvlastnu pozornost, aby bola zaru¢ena bezpecéna jazda pri vSetkych
podmienok.

UPOZORNENIE:

Pred jazdou sa vzdy uistite, ze su sucéasti riadidiel spravne a pevne zaistené a ze vidlicové hlavové
Zlozenie (v hlavovej rirke) je nastavené bez akejkolvek nadmernej voli. Riadidla, predstavec ani ich
sucasti nesmu vykazovat Ziadne znamky prasklin ani nasilnych ohnuti.

Nastavenie hlavového zlozenia je vykonané pred predajom bicykla. V pripade dodatoéného vzniku vole

v hlavovom zlozZeni je mozné tito vofu nastavit (vid' nizSie). Ak si vSak nie ste isti, nechajte zlozenie
nastavit v Specializovanom servise. Z dévodov bezpecnosti musia byt riadidla a predstavec vymenené
vzdy po poskodeni alebo deformacii nasledkom padu apod.

Nikdy nekombinujte material riadidiel z hlinikovych zliatin alebo inych fahkych materialov s ocefovym
predstavcom.

Prakticka rada: Pred jazdou si sadnite na elektrobicykel, polozte ruky na riadidla, pri€om nohy nechajte

polozené na zemi. Pevne zabrzdite predné koleso a pohybujte celym elektrobicyklom smerom dopredu a

dozadu. VSetky sucasti riadidiel musia zostat pevné, hlavové zlozenie by sa nemalo vychylovat na Ziadnu

stranu (riadidla by sa nemali pohybovat trhavo dozadu a dopredu) a ¢eluste prednej brzdy by mali pevne
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drzat. Zabrzdite zadné koleso obdobnym sp&sobom a skontrolujte stabilitu uchytenia bfzd. Tym vykonate
kontrolu celej zostavy riadidiel a komponentov brzdového systému.

Urobte si na 2 sekundy ¢as na tuto ¢innost pred kazdym vyjazdom na zabezpecenie vlastnej bezpecnosti
a tiez bezpec€nosti dalSich u€astnikov cestnej premavky!

Predstavec typu A-Head (bezzavitovy)

Predstavec je upevneny na stipik vidlice zvonku. Véra hlavového zloZenia sa pri tomto type predstavca
vymedzuje pomocou skrutky hore na predstavci. Tato skrutka je spojend s krkom vidlice pomocou tzv.
"hviezdicky", ktora je vtlacena do krku vidlice. Vymedzenie vble hlavového zlozenia je mozné vykonavat
len v pripade predchadzajuceho povolenia hlavnych imbusovych skrutiek na boku predstavca. Pri
nastaveni postupujte nasledovne:

Nastavenie vysky riadidiel je v tomto pripade mozné len v smere nadol
a to prostrednictvom odobratia distancnych podloziek pod predstavcom
v kombinacii so skratenim (odrezanim) vidlice na pozadovanu dlZku.
Skracovanie krku vidlice prenechajte rozhodne 3pecializovanému
servisu. Pokial budete chciet nastavit riadidla vysSie, musite si vybrat bud’
iné riadidla alebo predstavec s inym (vy$Sim) uhlom sklonu.

Hlavné nastavovacie prvky tohto typu predstavca su tieto:

1. Postranné skrutky 2 - vyrovnanie predstavca v priamom smere.

2. Skrutka 1 - nastavenie vole hlavového zlozenia, predtym je vzdy
NUTNE povolit skrutky 2, ktoré je po nastaveni vole nutné opat
dotiahnut.

3. Skrutky 3 - nastavenie sklonu riadidiel a stranového posunutia
riadidiel.

UPOZORNENIE:

Venujte naleziti pozornost tomu, aby poistné skrutky 2 a 3 boli pred

jazdou vzdy pevne dotiahnuté!

Predstavec s nastavitefnym sklonom (nastavitefny predstavec)

Na nastavenie vy8ky auhla predstavca a sklonu riadidiel sluzia
nasledujuce nastavovacie prvky:

E ! 1. Skrutka 1 - nastavenie uhla predstavca

LA X

2. Skrutka 2 - nastavenie vySky riadidiel
(& 3. Skrutky 3 - nastavenie sklonu riadidiel a stranového posunutia
riadidiel.

UPOZORNENIE:

Nikdy nevytahujte predstavec z hlavovej rirky za hranicu znacky pre

. maximalne vytiahnutie (vid' obr.), méze tym ddjst k deStrukcii rarky
P fa) predstavca, prip. hlavovej rarky!

Standardny predstavec (zavitovy)

Zavitovy predstavec je do krku vidlice zasunuty a upevneny pomocou dlhej centralnej skrutky, ktora
prechadza pozdlzne celym predstavcov. Matica tejto skrutky ma na svojom spodnom konci kénicky tvar
Sikmo zrezaného kuzela. Pri nastavovani postupuijte podla nizSie uvedeného obrazka.

Na nastavenie vySky auhla predstavca a sklonu riadidiel sluzia
1 nasledujuce nastavovacie prvky:

1. Skrutka 1 - nastavenie vysky riadidiel

2. Skrutka 2 - nastavenie sklonu riadidiel a stranového posunutia riadidiel.

UPOZORNENIE:

Nikdy nevytahuijte predstavec z hlavovej rurky za hranicu znacky pre

maximalne vytiahnutie (vid' obr.), méze tym dojst k desStrukcii rarky
predstavca, prip. hlavovej rarky!
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Nastavce riadidiel (rohy)

Nastavce riadidiel (rohy) sluzia k zvySeniu variability uchopu riadidiel. Vyuzijete ich najma pri Sportovej
jazde alebo pri dIhSich cestach.

Montaz a nastavenie sklonu sa vykonava pomocou pridrznych skrutiek na nastavcoch riadidiel.
UPOZORNENIE:

Vzdy pouzivajte len také nastavce riadidiel, ktord st odporuéené pre konkrétny typ riadidiel. V pripade

potreby sa poradte so svojim Specializovanym predajcom.

UPOZORNENIE:

Po nastaveni riadidiel znovu pevne utiahnite vSetky skrutky na riadidlach. Povolené skrutkové spojenie

mobze mat zasadny negativny vplyv na bezpecnost Vasej jazdy!

PEDALE A KLUKY

Kazdy pedal je urCeny na montaz len do lfavej alebo pravej kfuky.
Pedal oznaceny symbolom "R" je ureny na montaz do pravej kluky
(kfuka s prevodnikom) a utahuje sa smerom doprava. Pedal oznaceny
symbolom "L" je uréeny na montaz do favej kfuky a utahuje sa smerom
dolava (vid obr.). Uvedené oznacenie je vo vacSine pripadov vyrazené
na Celnej ploche osi pedala.

Na demontaz plati obrateny postup.

Kfuky su upevnené skrutkami (alebo maticami) na konci osi
stredového zloZenia (vid obr.). Skrutky je potrebné kontrolovat
a overovat ich spravne dotiahnutie. Tuto kontrolu nechajte vykonavat
periodicky minimalne jedenkrat rocne u Specializovaného predajcu.

Na demontaz kfuk z konca osi stredového zlozenia je vo vacsSine
pripadov potrebny Specialny nastroj.

UPOZORNENIE:

Pri deformacii spé6sobenej padom, narazom alebo podobnou udalosfou je preventivne vhodné vykonat
vymenu kfik a pedalov. Vlasové prasklinky, ktoré nie je mozné len okom rozpoznat, mézu sposobit
vazne poruSenie materialov, ktoré vedu az k jeho destrukcii!

Stredové zloZenia, ktoré s zatuhnuté alebo sa vyznacuju hrubym chodom, musia byt skontrolované
Specializovanym predajcom a v pripade potreby je potrebné vykonat ich vymenu.
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SEDLO A SEDLOVKA

Nastavenie sklonu a pozdizne posunutie )

Povolte skrutku 1, nastavte sklon alebo pozdizne posunutie sedla
a skrutku znovu poriadne dotiahnite. Pri nastaveni polohy sedla v
pozdiznom smere neprekradujte maximalnu hranicu vyznadend na
sedlovych lyzinach pre jeho nastavenie. Tj. stred upnutia sedla nesmie
prekrocit poslednu znacku na stupnici.

UPOZORNENIE:

Povolena zabezpecéovacia skrutka moze viest k poSkodeniu sedlovky,
pripadne ku zraneniu jazdca. PoSkodené alebo ohnuté sedlovky a

sedla (napriklad po nehode) by mali byt okamzite vymenené
(nebezpecéenstvo prasknutia).

Nastavenie vySky

Uvolnite zabezpeCovaciu skrutku na objimke sedlovky (alebo jej
rychloupinaci mechanizmus) a nastavte pozadovanu vySku sedla.
Potom zabezpecovaciu skrutku (rychloupinaci mechanizmus) opat
utiahnite (zaistite).

UPOZORNENIE;
Dbaijte na to, aby sedlovka nikdy nebola vysunuta zo sedlovej rarky

nad rysku (spravidla oznadené "MAX"), ktora uréuje hodnotu
maximalne mozného bezpecného vytiahnutia sedlovky!

Pokial rychloupinaci systém nebude schopny zaistit sedlovku
v pozadovanej polohe (sedlovkou bude mozné volne otacat alebo ju
dokonca =zasuvat do sedlovej rurky), uvolnite znovu packu
rychloupinacieho systému, utiahnite skrutku - regulacnu skrutku 2 (vid’
obr.) a potom packou 3 rychloupinaci mechanizmus opat zaistite.

Pri uzatvarani by ste mali citit odpor, Zze priblizne v poslednej tretine
drahy packy 3, nie skoér. Nikdy neskusajte vykonat dotiahnutie sedlovky
len pomocou regula¢nej skrutky 2, mohlo by dojst k samovolnému
povoleniu spoja pocas jazdy.

2 Odporuc¢anie

Pokial vam dizka sedlovky neumoziiuje pohodiné nastavenie, je
mozné pouzit ina dizku sedlovky. Kontaktujte svojho predajcu.

Odporuc¢anie

Pri jazde v otvorenom teréne, najma z prudsich svahov, sa odportca znizit vySku sedlovky, ¢im d6jde
k optimalizacii prace néh v obtiaznom teréne a zaroven aj k lepSiemu rozlozeniu hmotnosti na jazdu
z kopca (znizenie taziska). Ak si na sedlovke vhodnym spdsobom oznacite normalnu vysku a znizenu
vySku, bude mozné vzdy fahko a rychlo nastavit sedlovku na spravnu vysku v zavislosti na jazdnych
podmienkach.

Teleskopicka sedlovka

Teleskopicka sedlovka umozriuje fahko pri jazde menit vySku sedla a to aj bez zastavenia. K tomu sluzi
packa na riadidlach - pri jej stlaceni sa sedlovka bud’ zasunie alebo vysunie podla zataZenia na sedlo.
Potom packu uvolnite. Pa¢ku pouzivajte len vtedy, kedy ste na zmenu vysky sedla pripraveni.

UPOZORNENIE:

Pri posune teleskopickej sedlovky smerom dole do sedlovej trubky (zasunutie) je délezité, aby sticasne
s posunom sedlovky do sedlovej trubky dochadzalo k vytahovaniu lanovodu z otvoru v prednej Casti
ramu (smerom k riadidlam). Ak budete sedlovku postvat smerom hore (vysunutie), zastvajte lanovod

sedlovky rovnakou rychlostou, akou je sedlovka vytahovana, do ramu elektrobicykla.

Predidete tak poruSeniu lanovodu a tym znemoznenie riadnej funkcie teleskopické sedlovky.
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DOTIAHNUTIE VSETKYCH SKRUTIEK BICYKLA

Predstavec, riadidla, brzdové paky, kosik na ffaSu, skrutka sedlovej rurky, skrutky brzdovych Celusti,
skrutky objimky preSmykovaca a skrutky prehadzovacky - nikdy neprekracujte odporuc¢ané utahovacie
momenty uvadzané priamo na jednotlivych komponentoch - predovSetkym pri karbonovych komponentoch
a dieloch moze dojst k ich nezvratnému poSkodeniu.

Skontrolujte uplnost a dotiahnutie jednotlivych skrutiek prevodnika. Hlavne skrutky, ktora drzi kfuku na
osi. Ak sa uvorni kfuka na osi je IHNED potrebné chybu napravit, pretoze aj kratka jazda s ,vofnou* kfukou
moéze byt pri¢inou nenavratného znehodnotenia kfuk. Rovnakym spdésobom je potrebné kontrolovat aj
dotiahnutie pedalov v kluke.

Kontrola nastavenia vypletu kolesa. Vyplet kolesa by mal byt pravidelne kontrolovany. V désledku
nadmerného namahania elektrobicykla méze dojst k poSkodeniu jedného alebo viacerych lucov. V pripade
uvolnenia alebo poSkodenia vypletu kolesa kontaktujte servisné stredisko MTF zabranite tak pripadnému
dalSiemu poSkodeniu elektrobicykla.

TABULKA UTAHOVACICH MOMENTOV JEDNOTLIVYCH KOMPONENTOV

Komponent Skrutkové spojenie *Nm
Kluky Upevnovacia skrutka kfuky (so Stvorhrannou hlavou, bez mazania) 34 - 44
Upevnovacia skrutka kluky (mazany octalink) 35-50
Skrutka retazového kolesa 8-11
Stredové zlozenie Utesnena kazeta v puzdre 49 - 69
Miska a poistny krazok 49-78
Pedale Os 34
Boty Skrutky kufrov 5-8
Kolik 4
Brzdy Upevnovacia skrutka pre montaz k ramu (V-brzdy) 5-9
Otocny ¢ap (Cefustové brzdy) 8-10
Upevnovacia skrutka lanka 6-8
Upevnovacia skrutka brzdovych dostiCiek 5-7
Upevnovacia skrutka na vlozenie oblozenia brzdovych dosticiek 1-2
Prehadzovacka Montazna skrutka 8-10
(zadny meni¢ prevodov) | Upevnovacia skrutka lanka 4-6
Skrutka Klietky s kladkami 3-4
PreSmykovac Montazna skrutka 5-7
(predny meni¢ prevodov) | Upevnovacia skrutka lanka 5-7
Packa brzdy a Montazna skrutka drziaka (imbus) 6-8
menica Montazna skrutka drziaka (skrutkovac) 25-3
Montazna skrutka zarazky (ram) - skrutkovac 15-2
Upevnovacia skrutka radenia 2.5
Naboj Rychloupinacia packa 9-12
Matica pre nastavenie loziska rychloupinacieho naboja 10-25
Volnobezny naboj Upevnovacia skrutka vofnobezky 35-49
Upevnovacia skrutka matice vofnobezky 35-44
Poistny kruzok bloku retazového kolesa 29 -49
Predstavec Zatahovacia skrutka riadidiel (M5) 10-12
Zatahovacia skrutka riadidiel (M6) 14-16
Rozovieraci kdnus predstavca 19,6
Aheadset na upevnenie vidlice (M5) 10-12
Aheadset na upevnenie vidlice (M6) 14-16
Istiaca skrutka pri predstavcoch s nastavitelnym sklonom 11-12
Sedlova rurka Sedlova skrutka (systém dvoch skrutiek ) M5/M6 9-11
Sedlova skrutka (systém jednej skrutky ) M7/M8 16-19
Upnutie sedla 12
KoSik na ffasu Skrutky 5

* Podfa technickej dokumentacie a propagacnych materialov vyrobcov komponentov.
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CISTENIE A MAZANIE

Cistenie: Pre zachovanie dokonalej funkcie je velmi délezité udrziavat bicykel &isty. Spina a prach
poSkodzuju najma pohyblivé Easti, jedna sa o retaz, pastorok, menic a rafiky. Ak jazdite v bahnitom teréne,
je nutné bicykel ocistit po kazdej jazde.

Nevhodné na Cistenie bicykla su vysokotlakové vodné istiCe. Voda sa moze dostat do lozisk, vysoky tlak
je schopny odstranit mazacie oleje a vazelinu. Ru¢né Cistenie bicykla je vzdy lepSie. Nikdy neutierajte
bicykel bez predchadzajuceho navlh¢enia vodou , inak déjde k odreniu laku a povrchu komponentov.

Mazanie: Venujte pozornost vSetkym pohyblivym dielom bicykla, najma retiazke. Mazacie prostriedky
uréené pre automobily a motocykle nie s vhodné pre pouzitie na bicykel.

e Meni¢ prili§ nepremazavajte. Pri pouziti velkého mnozstva mazacieho prostriedku dochadza
k priliepaniu Spiny a prachu.

e \/yvarujte sa haneseniu mazacieho prostriedku na rafiky, brzdové botky, brzdové kotuce.

e Vhodné je ob¢as premazat oto¢né ¢apy brzdovych pak a ¢efusti.

e Premazanie tahov (laniek a bowdenov), nabojov, hlavového zlozZenia, Sliapacieho stredu a pedalov je
vhodné prenechat skusenému mechanikovi. Tieto komponenty je nutné celé rozobrat, vycistit,
premazat, znovu zlozit a nastavit.

HARMONOGRAM UDRZBY
UPOZORNENIE:

Pred akoukofvek ¢innostou na elektrobicykli z neho najskor vyberte batériu.

Po prejdeni cca 200-300 km a najneskor do 6-tich mesiacov po zakupeni ho odovzdajte k vykonaniu
garanénej prehliadky vaSmu predajcovi. Tato prehliadka méze odhalit ré6zne chyby a napomdze
kvalitnému nastaveniu komponentov po pociato¢nej prevadzke bicykla. Neabsolvovanie garancnej
prehliadky méze byt v pripade vzniku suvisiace vady dévodom na zamietnutie reklamacie.

Ak jazdite ¢asto a hlavne v tazkom teréne, postupuijte podfa nasledujiceho harmonogramu udrzby :

Po kazdej jazde: skontrolovat - funk&nost bfzd, radenie, fahkost otacanie kolies, riadidiel, Sliapacieho
stredu, rychloupinacej skrutky, nabitie batérie.

Kazdy tyZzden alebo po cca 200 km: tlak v pneumatikach, vycentrovanie rafikov kolies, dotiahnutie
vSetkych skrutkovych spojov, dotiahnutie strmefia a kotuc¢a v pripade kotic¢ovych bfzd, premazanie retaze.

Kazdy mesiac: umyt, osusif a nakonzervovat bicykel, vykonat doékladnu celkovu in$pekciu,
skontrolovat pretazenie retaze kalibrom (od 700 km), vytahanu retaz vymenit, vycistit refaz, skontrolovat
opotrebenie dezénu a poskodenie bokov pneumatik, opotrebenie brzdovych botiek / dostiCiek, unik oleja
pri odpruzenej vidlici, upnutie sedla, rychloupinacich skrutiek sedlovky a kolies, premazat ¢apy bfzd,
brzdovych pak, meni¢e a Ustie bowdenov, vycistit a premazat vnitorné nohy odpruzenej vidlice na
stieracimi krazkami.

Kazdé 3 mesiace: skontrolovat dotiahnutie matic a skrutiek, premazat sedlovu rurku a predstavec.
Kazdych 6 mesiacov: vykonat celkovy servis v odbornom servise
UPOZORNENIE:

Bicykel, rovnako ako vSetky mechanické diely, podlieha opotrebeniu a vysokému mechanickému
namahaniu. R6zne materialy a suciastky moZu reagovat na opotrebenie alebo na inavové namahanie

r6znymi sposobmi. Ak je projektovana zivotnost dielov prekro¢ena, moze nahle zlyhat a pripadne
spoOsobit zranenie jazdca. Akakofvek forma trhlin, ryh alebo zmena zafarbenia na vefmi namahanych
miestach naznacuje, Ze bola dosiahnuta Zivotnost suciastok a je potrebné ju vymenit.

UPOZORNENIE:

U komponentov z kompozitu nemusi byt poSkodenie narazom viditelné a zistiteflné uzivatefom. Preto
by sa komponenty z kompozitu v pripade akéhokolfvek narazu, mali bud vratit vyrobcovi na kontrolu,

alebo by mali byt zni¢ené a nahradené.
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UPOZORNENIE:

Pouzivajte len originalne nahradné diely na sucasti, ktoré su kritické z hfadiska bezpeénosti.

PREPRAVA, SKLADOVANIE ALIKVIDACIA

PREPRAVA ELEKTROBICYKLA

Ak budete prepravovat bicykel osobnym automobilom, pouzivajte len schvalené prepravné nosice,
ktorych pouzitie je pre dané vozidlo schvalené.

Pokial je bicykel prepravovany na osobnom aute poCas dazda alebo v podobnych zhorSenych
podmienkach, bude nezavisle na jazdnej rychlosti a intenzite dazd’a, vystavené vefkému mnozstvu vody.
Chrante najma elektrické prvky a pohybujice sa sucasti (lanka, riadiace packy, retaz) nejakym
nepremokavym krytom. Vefmi vhodnd je v takom pripade aj ochrana sedla, napr. pomocou omotania
igelitovou féliou.

Pocas prepravy by bicykel nemal stat "na hlave", tzn. pripevnené ku streche automobilu za riadidla,
pretoze by na riadidla mohli pésobit vysoké dynamické sily, ktoré by za urcitych okolnosti mohli viest k
unave materialu a nasledne k jeho destrukcii. Preprava elektrobicyklov na streche auta nie je dovolena pre
ich vy§Siu hmotnost (motor, batérie). Odporuc¢ana preprava je na nosici elektrobicyklov, ktory je pripevneny
vzadu cez tazné zariadenie auta.

Odstrante vSetky sucasti, ktoré je mozné jednoducho stratit alebo odstranit, resp. ukradnut (napr.
hustilky, ffase, brasny, osvetlenie apod.). Prispésobte prisluSnym podmienkach jazdnu rychlost vozidla
(velka citlivost na bocny vietor) a venujte pozornost podjazdeniu znizenych profilov, ako napr. tunely,
podjazdy a garaze.

UPOZORNENIE:
Pozor na maximalne zataZenie nosi¢a elektrobicyklov. Elektrobicykle maju vy$Siu hmotnost ako cestné

bicykle.

SKLADOVANIE ELEKTROBICYKLA

Pokial budete elektrobicykel skladovat dihsiu dobu (napr. cez zimu), snazte sa dodrzat nasledujluce
podmienky:

1. Elektrobicykel pred uskladnenim riadne vycistite a vykonajte premazanie prisluSnych sucasti
(najma retaze, prevodniky, meni¢, preSmykovac a rafiky).

2. Chréomové sucasti a sucasti s lesklou povrchovou Upravou oSetrite prostriedkom chraniacim proti
korozii.

3. Skontrolujte tlak vzduchu v pneumatikach, pripadne ho upravte na predpisany tlak.

4. Nabite batériu. Nenechavaijte potom nabijacku pripojenu k sieti ani k batérii. Pri dlh§om skladovani
by batéria mala byt pravidelne nabijana kazdé dva mesiace.

5. Batéria a nabijacka by mali byt ulozené na suchom a dobre vetranom mieste s okolitou teplotou 0
- 35°C a relativnou vihkostou do 65%. Vyhnite sa blizkosti kor6znych latok a dbajte na dostato¢nu
vzdialenost od nadmerného tepla a otvoreného ohna.

6. Elektrobicykel chrante pred poveternostnymi vplyvmi, najma sinkom, dazdom a snehom. Svietivé
farby su nachylnejSie na vyblednutie. Odpori¢ame nevystavovat elektrobicykel dlhodobému
slneénému Zziareniu, ¢o méze spdsobit zmenu farebného odtiena.

7. Elektrobicykel skladujte v suchej tmavej miestnosti a chranené pred prachom.

LIKVIDACIA ELEKTROBICYKLA PO UKONCENI JEHO ZIVOTNOSTI

Chrante Zivotné prostredie! Elektrozariadenie ani batérie nevyhadzujte do komunalneho
odpadu. Tento vyrobok a jeho batéria obsahuju elektrické/elektronické sucasti. Podla eurépskej
smernice 2012/19/EU sa elektrické a elektronické zariadenia a batérie po ukonceni svojej
zivotnosti nesmu vyhadzovat do komunalneho odpadu, ale je nevyhnutné ich odovzdat na

mmmmm ckologicku likvidaciu na miesta, ktoré su na to ur€ené ako zberné miesta. Informacie o tychto
miestach ziskate na obednom urade.
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LOKALIZACIA PORUCH

Do oprav sa pustajte sami len vtedy, ked ste si isti potrebnymi znalostami a disponujete potrebnym
naradim na uskuto¢nenie pozadovaného servisného ukonu. Ak nie je pri€ina poruchy znama a nie je pritom
mozné vylucit jej opakovany vyskyt, mali by ste sa obratit na $pecializovaného predajcu znacky MTF.

Niektoré zakladné a najCastejSie sa vyskytujuce typy poruch a sposob ich odstranenia su nasledujuce:

Problém

Kolesé sa otacaju so
zna¢nym odporom.

Pedalmi je mozné
pohybovat len vefmi
obtiazne.

Zaber pedalov nie je
rovhomerny.

Retaz vyskakuje (pada)
z ozubenia prevodnika
alebo pastorku.

Radenie nefunguje
spravnym spésobom,
dochadza k
preskakovaniu retaze
po pastorkoch.

Mozna pri€ina
Tlak v pneumatikach je prilis nizky,
je mozné, Ze doslo k defektu.

Pneumatiky alebo Casti kolesa su v
kontakte s vidlicou alebo zadnou
stavbou, brzdami alebo blatnikmi.

Zvyseny odpor lozisk kolesa.

Retaz, prevodniky, pastorky alebo
radenie su znecistené alebo nie su
dostatocne premazané.

Loziska pedalov alebo stredového
zloZenia nie su dostatocne
premazané alebo su poSkodené.

Je pravdepodobné, ze doslo k
uvolneniu kfuky alebo pedalov.

Stredové zlozenie je nespravne
nastaveneé.

Doslo k ohnutiu kfuky, prevodnika
alebo pedalovej osi.

PreSmykovac alebo menic su
nespravne nastaveneé.

Riadiaca packa je volna alebo
posSkodena.

Doslo k uvofneniu upeviovacich
alebo vodiacich prvkov pre
prevodové lanko.

PreSmykovac alebo menic nie su
spravne nastavené.

Dizka retaze (rozstup jednotlivych
Clankov) sa vplyvom opotrebenia
predlzila nad limitnu hodnotu.

Retaz je poSkodeny alebo nie je
premazany.
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Opatrenie na napravu

Nahustite pneumatiky, aby ich nebolo
mozné stlacit na povrchu len
stisnutim palca. V pripade
poskodenia pneumatiky vymerite.

Ak koleso nie je upnuté uprostred
vidlice (stavby), vykonajte jeho
vyrovnanie. Vykonaijte aj
vycentrovanie bfzd a v pripade
potreby ich nastavte.

Nastavte volu lozisk kolies alebo ich
vycistite a namazte.

Vycistite a namazte prislusné sucasti.

Vyberte a vykonajte premazanie a
nastavenie lozisk pedalov. V pripade
potreby vykonajte vymenu.

Utiahnite kfuky alebo pedale.

Spravne nastavte a dotiahnite, v
pripade potreby vymenite.

Vykonajte vymenu.

Nastavte dorazy alebo menice.

Nastavte riadiacu packu alebo ju
vymente.

Utiahnite vodiace skrutky, v pripade
potreby vymerite lanko.

Vykonajte nastavenie preSmykovaca
alebo menica.

Prevedte vymenu retaze za novy.

Vymernite retaz alebo vykonajte jeho
vyCistenie a namazanie.



Problém

Mozna pric¢ina

Opatrenie na napravu

Brzdy nepracuju
spravne.

Brzdy vydavaju
Skripavy alebo piskavy
zvuKk.

Batéria nema napatie

LED indikator nabijacky
nesvieti

Batéria sa nenabija

LED indikator svieti
stale Cervene aj po
dihej dobe nabijania.

Rafik, brzdové kotuce, botky alebo
dosti¢ky su znecistené alebo
zamastené.

Brzda je nespravne nastavena
(Celuste su prili§ daleko od seba).

Brzdové lanko sa nepohybuje
volne.

Brzdové botky alebo dosticky su
opotrebené.

Brzdové botky su nespravne
nastavené.

Doslo k povoleniu upinacieho prvku
bfzd.

Brzdové botky alebo dosticky su
opotrebené.

Rafik, brzdové kotuce, botky alebo
dostiCky su znecistené alebo
zamastené.

Batéria nie je zapnuta.

Batéria je vybita.

Vystupné vedenie nie je pripojené
k batérii.

ZIé pripojenie do siete.

Nabijacka je poSkodena.

Zly kontakt vystupného konektora
nabijacky s batériou.

Zasah ochrany pred prebitim
batérie.

Nabijacka je poSkodena.
Clanky batérie st chybné.

Zavada na batérii.
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Vydistite rafiky a ostatné Casti
brzdového systému.

Vykonaijte nastavenie pomocou
regulacnych prvkov brzdy.

Skontrolujte upevnenie lanka a stav
bowdenov, pripadne vymerite
posSkodené lanko alebo bowden.

Vymernte brzdové botky alebo
dosticky, pouzivajte vzdy len typ
zodpovedajuci pouzitym brzdam.

Skontrolujte nastavenie brzdovych
botiek.

Utiahnite skrutky a nastavte brzdy.

Vymerite brzdové botky alebo
dosticky, pouzivajte vzdy len spravny
typ.

Vydistite rafiky a ostatné Casti
brzdového systému.

Zapnite batériu.
Nabite batériu.

Zapojte vedenie od batérie podfa
indtrukcii v navode.

Skontrolujte zasuvku a riadne
pripojenie napdjacieho privodu k
nabijacke a do sietovej zasuvky.

Vymente nabijacku.

Skontrolujte vystupny konektor z
nabijacky, Ci je riadne pripojeny do
batérie.

Batéria m6ze byt normalne pouzita.

Vymerite nabijacku.
Vymerite batériu.

Nechajte preverit stav batérie.



Problém

Mozna pric¢ina

Opatrenie na napravu

Dojazd bicykla nizky aj
napriek tomu, ze je plne
nabita batéria

Motor nereaguje, aj ked’
je systém zapnuty

Bicykel nereaguje na
nastavenia LCD
panela. Motor nejde na
maximalny vykon.

Podhustené pneumatiky.

VonkajSia teplota je pod bodom
mrazu.

Silny protivietor, velké zataZenie
bicykla kvéli prudkému stapaniu.
Batéria moze byt prili$ stara.
Chybny kabel od batérie.

Spinac na brzdovej packe
nefunguje.

Batéria zrejme nebude dostatone
nabita.

Regulator vykonu je chybny.
Pripadne mézu byt prerusené
kontakty medzi batériou

a motorom.

Overte, Ci je spravny tlak
v pneumatikach.

Obmedzte pouzivanie motorovej
asistencie.

Obmedzte pouzivanie motorovej
asistencie.

Vymerite batériu.
Nechaijte elektroinstalaciu preverit.

Skontrolujte kablové kontakty a
funkciu spinaca.

Nabite batériu.

Nechaijte elektroinstalaciu preverit.

V pripade akychkolvek dotazov alebo inych problémov, kontaktujte svojho predajcu.

Ochrana proti pretazeniu
Motor elektrobicykla je vybaveny tepelnou poistkou proti pretazeniu. Tepelna poistka sa zopne
pri pretazeni motora tak, aby nedos$lo k jeho poSkodeniu. Po vychladnuti motora a deaktivacii
tepelnej poistky bude mozné pokracovat v jazde. Nejedna sa o vadu, ale o ochranny prvok.
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ZARUKA ELEKTROBICYKLA

Zarucné podmienky

Predajca MTF opravi na svoje naklady vSetky vady vzniknuté chybou materialu, spracovania,
konStrukcie alebo montaze, ktoré sa vyskytnu v dobe zaruky. Zaruka sa nevztahuje na poSkodenie
vzniknuté havariou, pretazovanim ramu alebo bicykla extrémnou zataZzou, nespravnym pouzivanim,
obsluhou alebo udrzbou, nespravnym uskladnenim alebo neodborne vykonanou opravou.

Postup pri reklamacii
Reklamaciu elektrobicykla alebo batérie uplatiiujte vzdy u svojho predajcu.

Pri uplatneni reklamacie predlozte doklad o kupe, pripadne aj zaruény list so zapisanym vyrobnym
¢islom ramu alebo batérie a uvedte doévod reklamacie a presny popis chyby.

Zarucna lehota

24 mesiacov na komponenty elektrobicykla - vztahuje sa na vyrobné chyby a chyby materialu mimo
bezné opotrebenie pouzivanim.

6 mesiacov na zivotnost batérie - menovita kapacita batérie neklesne pod 70% svojej celkovej kapacity
v priebehu 6 mesiacov od predaja elektrobicykla.

VSeobecné podmienky pouzivania

Kazdy uzivatel bicykla je zodpovedny za Skodu alebo poSkodenie spdsobené nespravnym pouzivanim
bicykla a jeho komponentov. Vzdy pred a po kazdej jazde skontrolujte ram bicykla a vSetky jeho
komponenty.

Podmienky zaruky

Vyrobok musi byt pouzivany vyhradne na ten ucel, na aky bol vyrobeny a na aky je uréeny. Pri
uplatiovani zaruky zakaznik predlozi kompletny Cisty bicykel, potvrdeny original zaru¢ného listu a
predajného dokladu (paragénu).

Reklamacie maju vzdy charakter odstranitefnej chyby, ktora sa rieSi vymenou sucasti, opravou alebo

odbornym nastavenim. Opravou je zabezpeCené, Ze zakaznik méze vyrobok nadalej riadne a bez
obmedzeni pouzivat.

Narok na uplatnenie zaruky zanika:

e Ak bolo zistené, ze k poSkodeniu vyrobku nedoSlo vinou vyrobcu, ale uzivatefa (neodbornou
opravou, extrémnym zatazenim, nespravnym uskladnenim apod.).
Neuplatnenim naroku zo zaruky v zaru¢nej dobe.

e Ak nebol vyrobok riadne pouzivany a udrziavany v sulade s ndvodom na pouZitie.
Ak neboli pri uplatneni naroku zo zaruky predlozené riadne vyplneny zarucny list a original dokladu
o kupe (paragon).

e Vady vzniknuté beznym opotrebenim (napr. retaze alebo rafikov) alebo nadmernym opotrebenim
spodsobenym zanedbanim kontroly a idrzby nemézu byt predmetom reklamacie.

Podmienky zaruky na jednotlivé sucasti elektrobicykla

Zaruka na komponenty sa nevztahuje na vady vzniknuté vinou uzivatefa, nedodrzanim pokynov v
navode, beznym opotrebenim, pouzivanim na také ucely, ku ktorym ram ani komponenty nie su uréené
(profesionalne pretekanie, extrémne skoky a ostatné neStandardné pouzitie). Vyrobca ani predajca nenesu
ziadnu zodpovednost za zranenia sposobené pri pouzivani elektrobicyklov a ich komponentov.

Ram a vidlica

Zaruka sa vztahuje na materidl, jeho spoje a prehrdzavenie. Zaruku nie je mozné uplatnit na
poskodenie spésobené havariou alebo neodbornou opravou. Na posudenie pri€iny poSkodenia je potrebné
zachovanie pévodného laku na danom diely.

Odpruzené vidlice a zadné pruziace jednotky

Zakladnym kritériom na prijatie reklamacie prasknutej odpruzenej vidlice je neporusenost geometrie
vnutornych a vonkajsich noéh vidlice. Nie je mozné uplatiovat vady typu vzniku véle, ak je vo vidlici
necistota a voda, ktora spdsobuje poSkodenie, dalej ohyb stlpika vidlice alebo poSkodenie korunky
vplyvom nehody alebo pretazenia.
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U zadnej pruziacej jednotky nie je mozné uznat vady, pri ktorych je poSkodena geometria jednotky
(havarie Ci pretazenia pri nevhodnom nastaveni), alebo je viditefné unikanie vzduchu ¢i oleja sp6sobené
vniknutim necistét a vody pod tesnenie, su viditelné ryhy alebo stopy kordzie na kiznych €astiach.

Radenie

Zaruka sa vztahuje na materidlové vady, neuznava sa deformécia stipikov vidlice pri nadmernom
dotiahnuti predstavca alebo deformacia predstavca po vysunuti nad znaCku maximalne pripustného
vysunutia. Prevadzka bicykla vyzaduje kontrolu a vymedzovanie véle hlavového zlozenia, preto vytiCené,
skorodované alebo znecistené loziskové drahy nie je mozné uznat ako opravnenu reklamaciu.

Stredové zlozenie

Do zaruky spadaju vady materialu a jeho tepelné spracovanie. Bezné nastavovanie vole nie je
predmetom garancnych oprav. Rovnako nie je mozné uznat zdeformované alebo vytrhnuté zavity dielov
a poskodeny mnohohran kluk. Vydraté loziskové drahy a skorodované diely nie su predmetom garancie.
Kontrolujte preto pravidelne stav stredového zlozenia a v€as reagujte na pripadny vznik znatelnej véle.

Pedale

Zaruka sa vztahuje na preukazatelni vadu materidlu. Opotrebenie prevadzkou, uvofnenim alebo
prasknutim spojov ramc¢eka alebo ohyb ¢apu spésobeny narazom nie su dovodom na uznanie reklamacie.
Zvukové prejavy a nastavovanie vole nie su predmetom garancie, ale pozaru¢ného servisu. Pozor na
uvoliovanie pohyblivych Casti naslapnych pedalov, kontrolujte ich spravne dotiahnutie. Na stratu
uvolnenych Casti sa zaruka nevztahuje.

Kolesa

Do zaruky spadaju vady materialu (prasknuty rafik, naboj, pastorok, os) vratane vad povrchovej upravy.
Zakladnym kritériom na prijatie zaruky na prevadzkovu vélu a hluénost chodu pastorka je jeho funkénost.
Vydraté loziskové drahy, vniknutie necistét do vofnobezného telesa a lozisk naboja a skorodované diely
nie su predmetom zaruky.

Brzdy, radenie, menié¢, preSmykovac

Do zaruky spadaju vady materialu. Na nastavenie sa zaruka nevztahuje. Skladovanim, manipulaciou a
jazdou sa nastavenie moze zmenit a jeho nastavovanie patri k beznej udrzbe bicykla. Radenie najma
packami preSmykovaca vyzaduje urcitu davku citu. Na pripadné strhnutie mechanizmu vplyvom
neprimeranej sily nemoze byt zaruka uplatnena.

Sedlo, sedlovka

Zaruka sa vztahuje na vady materialu, vada sa posudzuje z hfadiska vplyvu na funkciu. Ryhy
sposobené posuvom sedlovky v sedlovej rdrke nie je mozné reklamovat. Reklamacia na sedlovku sa
neuznava, ak bola vysunutd nad znac¢ku maximalne pripustného vysunutia. Tiez nie je mozné uplatnit
zaruku na ohyb sedlovky vplyvom nehody alebo pretazenia po doskoku, ohyb sani (lyzin) sedla, porusenie
lanovodu teleskopickej sedlovky v sedlovej trubke, roztrhnutie potahu sedla apod.

Refaz

Predmetom zaruky su materialové vady (napr. pretrhnutie ¢lanku). Na opotrebenie beznou prevadzkou
sa zaruka nevztahuje. Zaruka sa nevztahuje na pretrhnutie retaze vplyvom necitlivého radenia (rozpojenie
na Capu), deformacie vzniknuté prevadzkou (pretoCenie), prevadzkové opotrebenie (vytiahnutie retaze,
tzn. prekroCenie maximalne pripustnej rozteCe ¢lankov) a pri zanedbani udrzby (korozie, zadretie vplyvom
znacnych necistét apod.).

Odrazky, kryt prevodnika, kryt SpiCiek (Spajdli)
Zaruka sa vztahuje na materialové vady. Zlomené alebo rozbité diely nie si predmetom zaruky.
Kotucové a hydraulické brzdy

Zaruka sa vztahuje na vyrobné alebo materidlové vady. Nie je mozné uplatiiovat zaruku na poskodenie
spbésobené nehodou, zanedbanim udrzby alebo neodbornou opravou. V pripade hydraulickych bfzd
pouzivajte vzdy brzdovu kvapalinu odporu¢enu vyrobcom. Brzdové kvapaliny sa liSia svojimi vlastnostami
natolko, Ze v pripade pouzitia nespravnej kvapaliny méze déjst k vaznemu poskodeniu celého brzdového
systému.
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PREFACE

Dear users,

Thank you for purchasing an MTF e-bike! In order to ensure your new MTF e-bike functions perfectly,
please carefully read the instructions for use provided with this product before riding it. We use these
instructions to inform you of all the aspects of correct use of the e-bike, including information for dealing
with any unclear issues or defects.

The specifications and images contained in these instructions are not binding and may differ from
product to product. The manufacturer reserves the right to make changes without prior warning.

Declaration of consistency
This e-bike complies with the requirements of European standard EN 15194 and bears the
CE compliance symbol.

Take the bike to your seller for warranty servicing after riding approx. 200 - 300 km, or within 6 months
of purchase at the latest. This inspection may reveal various defects and will contribute to high-quality
adjustment of components following initial operation of the bike. Failure to undergo a warranty inspection
may be cause for refusal of a claim in the event of related defects.

Comment: If you do not understand any part of these instructions, please contact your seller.

WHAT IS AN E-BIKE

An e-bike is a bicycle with an electric propulsion unit which provides assistance when cycling. The
motor is activated by pedalling, which is registered using a special sensor located in the bottom bracket.
This means that you must continue pedalling the e-bike, the motor will only provide you with assistance.
You can also propel the bike using the control button or accelerator, but only up to the maximum
permitted speed, i.e., 6 km/h (i.e., for assistance when pushing the bike).

The maximum speed of the e-bike with assistance from the motor is 25 km/h, within a tolerance of
10% (when this speed is achieved the motor is switched off and you continue pedalling as you would on
a normal bike). When the battery is discharged or if the motor is switched off, you can ride the e-bike like
you would a normal bicycle, without any resistance.

From the aspect of the Road Traffic Act, an e-bike is considered a standard bicycle, which mean that
you can ride it on public roads and cycle paths and do not require a driver's licence. You are only
required to wear a helmet if you are under 18 years of age.

WARNING:

Mountain and cross bikes (terrain bikes) are purely sports equipment and are not fitted with the
equipment compulsory for cycling on roads. These bikes must be additionally equipped for use on

roads.

Trekking bikes and bikes from the City bike category are fully equipped for cycling on roads.
WARNING:

Remember that the e-bike, particularly its batteries, require regular maintenance and suitable
storage.

WARNING:

Before leaving your e-bike in a public place, always lock the battery and take the key with you. This

will prevent any possibility of the battery being stolen.
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CLASSIFICATION FOR THE USE OF BICYCLES

All MTF bicycles and the components are designed with a specific type of riding in mind and are
constructed to withstand the specific loads associated with that type of riding. If the bicycle or component
is subjected to a higher than expected load, damage to the frame or the components used may occur.

Z USE CATEGORY 1

[T Purpose of use: CITY - urban e-bikes
Bicycles and frames in this category should only be used on normal paved surfaces
or very smooth unpaved surfaces at speeds not exceeding 25 km/h. The tire must
maintain constant contact with the road. These bikes are not intended for use as
EN 17406 touring and touring bikes, i.e. no kind of jumps or drops.

Cli] USE CATEGORY 2
Purpose of use: Road and Cross
Bicycles and frames in this category can be used on asphalt roads, paved roads and

EN 17406 reasonably smooth dirt roads at speeds not exceeding 25 km/h. They are designed
to handle longer trips and the tires must maintain constant contact with the surface.

| @ d USE CATEGORY 3

[ 3 Purpose of use: MTB - electric mountain bikes

Bicycles and frames of this category can be used as category 1 and 2 bikes in
addition on light terrain. The wheels are designed to withstand slight bumps on
unpaved surfaces. These bikes should not be ridden faster than 25 km/h on uneven

EN 17406 surfaces.

USE CATEGORY 4

Purpose of use: MTB - X- Treme

Bikes and frames in this category can be used as category 1, 2 and 3 extra off-road
bikes on light and medium tracks and are designed to withstand moderate jumps.
These bikes should not be ridden faster than 25 km/h on uneven surfaces.

USE CATEGORY 5

Purpose of use: DIRT JUMP

Bicycles and frames in this category can be used on all types of pump tracks and dirt
jumps . They are designed to withstand jumps that exert a force equivalent to a
bicycle jump onto a flat surface from a height of approximately 60 cm. These bikes
should not be ridden on rough MTB trails.

USE CATEGORY 6

Purpose of use: ALL MOUNTAINS

Bicycles and frames in this category can be used off-road on all types of MTB trails
and are designed to withstand jumps that apply the force of a bike jumping onto a flat
surface from a height of approximately 60 cm. These bikes should not be ridden
EN 17406 faster than 45 km/h on uneven surfaces.
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SAFETY WARNINGS

¢ Before using this product, carefully read the instructions for use of the e-bike.

o These instructions notify the user of especially important instructions for safe and correct use. Failure
to adhere to these warnings may result in injury to you or another person, possibly to damage to your
property or the property of others.

o Always follow the instructions for use in order to avoid the risk of fire, injury by electric current or
general injury.

o Before riding the bicycle, make sure that there are no loose or damaged joints. Check the brakes
function and the tyre pressure.

¢ In the event that any part of the e-bike is damaged, take it to a professional servicing facility for repair.

¢ Neither the manufacturer nor the seller is liable for accidental or subsequent damage or for damage
arising directly or indirectly as a result of incorrect use of this product.

Comment: The weighted acoustic pressure (A) level on the ears of the cyclist is less than 70 dB (A).

SAFETY WARNING FOR COMPOSITE MATERIALS (CARBON) COMPONENTS

NOTICE:

Danger of accidents and injuries! Beware of damage to the material due to invisible cracks or
deformations after a fall or overload. If you believe that your e-bike is damaged, do not use it. After
being overloaded or dropped, have carbon components checked by your dealer, even if they show no
visible damage. Damaged composite parts should either be returned to the manufacturer for

inspection or destroyed and replaced. Components made of composite materials, even if they have
not been subjected to overloading, should be checked regularly by your dealer. Avoid contact of
composite material components with grease and oil. Attention to the effect of high temperatures
(heat) in a closed environment on composite materials.

E-BIKE SYSTEM

The e-bike is equipped with a control unit with LCD panel which controls the electric propulsion unit.
You can choose from several levels of performance (assistance) intensity. Motor assistance is reduced
as speed increases and is disconnected when a speed of 25 km/h is reached. This corresponds to the
requirements of the relevant European standard so this product is still considered a bicycle and not an
electric scooter.

The e-bike motor will come on after the pedals are turned by approx. ¥ of a rotation. Models equipped
with a BOSCH motor will start providing assistance when the pedals are turned by approx. 1/8 of a
rotation. The motor will disconnect 1-2 s after pedalling ceases.

The e-bike also includes a “walking assistance” function. In this mode the bike travels at a speed of 6
km/h without the need to pedal, which makes it easier to push the bike. This function is not intended for
extended cycling.

NOTE:

A detailed description of the controls for the control unit is given in separate instructions for use,

which are included in the e-bike packaging.

INFORMATION ABOUT THE BATTERY

The Li-ion battery has a very low self-discharge rate. From the first charge cycle the battery must be
maintained constantly in its work cycle (discharge/charge) so that even if the e-bike is not being used, in
the winter for instance, the battery must still be charged at least once every 4 weeks.

We recommend that you perform one full charge cycle (discharge/charge) before you begin to use the
bike. The battery can subsequently be charged at any time. Maximum battery capacity is achieved after
approx. 5-10 charge cycles.

Keep the battery charged and always recharge it after you ride the e-bike, not before riding it.
Only use the charger supplied with the e-bike to charge the battery.
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FACTORS AFFECTING THE RANGE OF THE E-BIKE

The e-bike’s range cannot be accurately determined as it is affected by many factors. The range
displayed on the display can change every time the battery is charged because the system adapts to the
amount of stress placed on the e-bike after it was ridden last.

1. Tyre rolling resistance. Tyres with a low rolling resistance rating and increased resistance to defects
are used on MTF e-bikes. It is therefore important to inflate the tyres correctly. The range is reduced
if the tyres are under-inflated.

2. The weight of the e-bike, the rider and any luggage. The lower the total weight of the e-bike, the
greater the range.

3. The condition of the battery. This depends on whether the battery was fully charged before the ride.
You must also count on the fact that the more discharge cycles the battery has completed, the lower
its capacity.

4. The route profile and surface. The greater the elevation difference, the worse the surface and the
steeper the inclines you travel over, the shorter the range.

5. Riding style. It depends on which cycling mode you have set.
6. Smoothness of cycling. The more you brake or accelerate, the shorter the range.

7. Wind resistance. It depends on whether you are riding a bike with a low frame and sitting upright or
riding a sportier bike and have adjusted your saddle to the same height as your handlebars.

8. Wind speed. The stronger the wind behind you, the greater the range, and vice versa.
9. External temperature. The lower the temperature, the faster the battery capacity falls.

WARNING:

Take especial care to avoid contact with hot surfaces, such as the disc brakes after they have been
used for extended periods.

When using your e-bike or carrying out maintenance, make sure you maintain a sufficient distance
from the rotating parts of the bicycle. Clothing or body parts can be caught on rotating parts.

Always remove the battery before carrying out any work on the e-bike.
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DESCRIPTION OF THE E-BIKE
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Top tube

Headset

Stem

Handlebars

Brake lever

Head tube

Front light - reflector
Front brake

Fork

Spokes

Rim

Tyre

Valve

Hub

Down tube

Crank arm with chain set
Pedal

Bottom bracket

Front derailleur

Stand

Rear frame set

Chain

Rear derailleur

Rear fork

Rear light reflector
Carrier

Rear brake

Saddle

Seat post

Saddle tube

Motor in bottom bracket or
in rear hub

Battery in the frame or on
the carrier

Battery charger (not shown)

Comment: The illustrations and
description are only intended for
the purpose of explanation of
the terms used in these
Instructions The supplied e-bike
may not contain all the listed
parts.



IMPORTANT INFORMATION - BEFORE YOU SET OFF

SAFE CYCLING RULES

All cyclists must adhere to the basic rules for cycling safely on roads as stipulated by generally binding
legal regulations. There are also specific rules for cycling in offroad.

Always wear a cycle helmet!

Apparel: correct cycling apparel can improve your experience of riding your bicycle. Special functional
cycling apparel can also increase your safety - bold colours and reflective materials improve your
visibility. Cycling gloves are also very practical. Be careful wearing loose clothing, particularly trousers,
which can easily get caught in the chain. We recommend MTF brand clothing, which you can find at
www.mountfield.cz.

Rules for cycling on public roads: The basic rule is to behave the same as you would when driving a
car. Cyclists are fully-fledged road traffic participants.

Cycling at night: If you cycle at night you must equip your bicycle with lights, if it does not already have
them. Apparel made from reflexive fabrics is an important supplement to cycling at night.

Cycling in poor weather: For cycling under poor visibility conditions bicycles can be additionally
equipped with devices for light signalisation and lights according to the valid bylaw.

Fluids: You should never forget a cycle bottle (bidon) with fluids (can be easily drunk from when
cycling, unlike bottles with a screw cap) when going on a cycle trip or longer journey, because your body
must receive the fluids it needs while it is performing.

WARNING: When using the e-bike on public roads abide by the locally valid road traffic laws.
These laws may require that the bicycle and rider carry specific equipment, or regulate how you
ride your bicycle or transport cargo or other persons.

MECHANICAL ADJUSTMENT OF THE E-BIKE
WARNING:

Always remove the battery before carrying out any work on the e-bike.

Frame: You have probably already chosen the correct size of frame with the help of your retailer.
Note. The folding and unfolding procedure for the FOLD model is described in a separate manual.

Saddle and seat post: The saddle can be adjusted in three directions - up/down, forwards/backwards,
at an angle.

Saddle height: Sit on the bike and rest your feet on the pedals with one pedal in the position lowest to
the ground. If the saddle is at the correct height the leg with the foot on this pedal should be slightly bent
at the knee. Saddles that are too high cause excessive strain on the back and stretch the legs and hips
too much. A saddle that is too low strains the knees and thigh muscles. The rule is that if you have both
feet on the pedals, while the leg being measured is in front, there should be a vertical line passing
through the knee and the centre of the pedal.

Handlebars and stem: The maximum permissible extension height is marked on the stem. Never
extend the stem above this mark! This will prevent damage to the stem and the risk of it potentially
fracturing and resulting injury!

Luggage carriers: The bicycle is suitable for installing a carrier or child seat. If you equip your bicycle
with a carrier, be aware that the frame is constructed to carry a total weight of 120 kg, i.e., the cyclist and
luggage. Carrying excessive weight may cause damage.

EN - 68



http://www.mountfield.cz/

PRE-RIDE INSPECTION

The service life of the frame or components is influenced by the design and the used material, as well
as maintenance and the intensity of use. Regular inspections by a qualified professional should become
a matter of course and will prevent many technical issues the consequences of which could be
catastrophic. You are responsible for inspecting your e-bike before every ride.

Before you set off: Test the bicycle by lifting it approximately 10 cm above the ground and letting it go.
This will establish that nothing is loose. Then perform the following quick inspection:

1. Wheels and tyres: Check that the wheels are centred and that no spokes are loose or missing. Check
the quick-release screws in the wheel hubs, the tyre pressure and wear. The maximum tyre pressure
is specified on the rim or tyre.

2. Brakes: Press both brake levers and push the bike forward. The brake shoes should press against
the rims (discs), but the brake levers should not touch the handlebars. Make sure that the cables are
not frayed or excessively twisted. The cables stretch and the brake shoes (pads) become worn over
time, which is why the brakes should be regularly adjusted and the worn parts replaced when
appropriate.

3. Gear system and chain: Clean the chain regularly and lubricate it using the appropriate product. The
chain naturally stretches over time and must be regularly replaced. Stretched or damaged chains can
seriously damage the chainset or sprocket wheels.

4. Frame: A bent or cracked frame should be replaced immediately. Never try to straighten or fix the
frame yourself.

5. Joints: Check that the quick-release mechanisms and screws are not loose.

6. Battery: Check the charge in the battery.

CYCLING TECHNIQUE AND ADJUSTMENT OF THE E-BIKE

After you ride the bicycle for the first time we recommend you check both the brakes, and the front
and rear derailleur, as they may need additional adjustment.

Gear system: You have a gear changer on the handlebars, which is used to control the rear derailleur.
Do not try to change gears when you are not pedalling forwards. It is very important to release the
pressure on the pedals when changing gears, this allows the chain to change smoothly between the
individual gears and reduces the risk of bending/break the chain or damaging the chainset or sprocket
wheels. When cycling up or down an incline, change into the appropriate gear in time. Changing gear
when cycling up-hill, when the chain is under strain, causes excessive stress on the entire gear shift
system.

Feet: Your instep should be on the axis of the pedal. Special cycling shoes make pedalling easier and
more effective.

Torso: Keep your torso relaxed and in a natural position. Leaning forwards at an angle of
approximately 45 degrees is especially effective as it allows the strong buttock muscles to work better.

Position in the saddle: Do not remain in the same position. Move back on the saddle to increase
power and keep the rear wheel on the ground when cycling down steep inclines. Lean against the
handlebars and sit on the tip of the saddle when cycling up steep inclines to keep the front wheel in
contact with the ground.

Braking: When braking while moving straight forward use both brakes, with more pressure on the front
brake lever. However, because there is a higher risk of falling over the handlebars when braking with the
front brake, you must learn to gradually apply pressure to both brakes with more pressure on the front
brake lever to avoid the risk of falling over the handlebars. Never use the front brake alone to avoid the
risk of falling over the handlebars.

You should apply pressure to the brake levers in such a manner that the wheels do not lock up. As soon
as a wheel locks the tyre loses adhesion with the road surface and this reduces the effect of the brakes.
Before you cycle on the road, try braking in an area with low traffic.

When braking in a bend, never use the front brake, or only very moderately! Apply pressure to the front
brake lever before the bend (possibly also to the rear brake lever if necessary), do not brake while
travelling around the bend if possible or only use the rear brake. Using the front brake in a bend or on an
unpaved surface reduces control over the direction of the bike and increases the risk of the front wheel
slipping and the cyclist falling.
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Remember that the braking distance and the time needed to stop increases substantially in poor
conditions (rain, sub-zero temperatures).

Always be prepared to brake if you are cycling down a steep incline and in areas with limited visibility.
Be careful of any bumps with sharp edges, ducts or drainage channels (risk of tyre defects or falling).

OTHER RECOMMENDATIONS

Using a trailer behind the bike: A trailer is intended for transporting children along pavements, not very
busy roads and trails with a level surface during the day. Use it in compliance with the specified limits.
You can also transport cargo in the storage areas intended for this purpose if this does not endanger the
children in any way. If you want to use the child trailer when visibility is poor, for instance at dusk or when
it is dark, we definitely recommend that you use a set of lights complying with safety standards.

Non-recommended use: We do not recommend using the trailer in any other way than in the way
specified above. It is not intended for transporting animals together with people, when cycling along
uneven terrain off paths, using it for commercial purposes or overloading the trailer, riding too fast or
amateur performance of repairs or modifications. The weight of the cyclist plus trailer must not exceed
120 kg. The manufacturer is not liable for any damage incurred as a result of use of the trailer in a
manner not recommended by the manufacturer. Such use is always at the user’s own risk.

Use of child seat

o After installing the child seat, always check that all the parts have been installed according to the
instructions and that all the connections have been tightened properly. Always use an approved child
seat.

¢ The handling of the e-bike changes when transporting a child. Make a trial run with the child to try out
how the bike now behaves.

¢ With regard to the fact that the possibility of the child releasing itself from the protective system cannot
be avoided, the spokes and chain of the e-bike should be covered if possible in the area where the
child seat is installed.

e The parts of the suspension seat post should also be covered so the child cannot catch its fingers in
the moving seat post mechanism.

¢ Never transport a child without a seatbelt and without attached foot rests.

e With regard to the fact that there is an increased risk of injury to the child in the case of an accident
(fall), you should never transport children in the child seat without a cycle helmet.

¢ Never leave the child alone in the child seat when you park the e-bike.

WARNING:

Be aware that the child’s movement can cause the bike to lose balance and tip over.
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MAINTENANCE OF THE E-BIKES - ELECTRICAL SECTION

REMOVING THE BATTERY FROM THE E-BIKE
WARNING:
Before removing the battery, ALWAYS switch the e-bike system off using the controls on the

handlebars.

REMOVING THE BATTERY from a BOSCH propulsion system - See Original instructions.
BATTERY REMOVAL for BAFANG drive:

Battery with case located above the frame tube

In order to remove the battery from the frame of the e-bike, proceed according to the following
instructions:

1. Insert the key into the lock and unlock it.

2. Remove the battery cover.

3. You can then remove the batter by pulling it upwards.

4. To re-install the battery, insert it back into its place, attach the cover and lock it with the key.

Battery without a case located below the frame tube

In order to remove the battery from the frame of the e-bike, proceed according to the following

instructions:

1. Insert the key into the lock and turn, the battery will spring up.

2. Turn the safety mechanism to release the battery completely. Be careful, hold the battery, otherwise
it will fall out of the frame.

3. Tore-install the battery, simply snap it in and lock with the key.

Battery on the luggage carrier or located horizontally behind the seat post

1. In order to remove the battery from the frame of the e-bike, proceed according to the following
instructions:

2. Insert the key into the lock and turn the key to unlock.

3. You will subsequently be able to remove/insert the battery from/into the frame.

CHARGING THE BATTERY

CHARGING THE BATTERY of a BOSCH propulsion system - see Original instructions.

BATTERY CHARGING for BAFANG drive:

The li-ion battery has a very low self-discharge rate. The battery must be maintained in a working
cycle (charge/discharge) from the first time it is charged, so that even if the e-bike is not being used, in
winter for example, the battery must be charged at least once every 4 weeks.

We recommend that you perform one full charging cycle (discharge/charge) when you begin to use
the bike. You can then charge the battery at any time.

The battery is fully charged if all the pilot lights on the scale showing the battery charge level are lit.
The scale on the handlebars controls only shows the approximate battery charge level. The indicator on
the battery shows a more accurate charge level. If only one pilot light is on/flashing, the battery requires
recharging.

If the battery charge is low, the motor stops running smoothly and may run with interruptions (in fits).
In this case you must switch the electric propulsion system off. Continue cycling without motor assistance
and ensure that the battery is recharged. You can continue using the electric propulsion system as soon
as you recharge the battery.
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Safety instructions for the battery

Do not short the positive and negative poles of the battery (using a wire, for instance).

Never try to charge a damaged battery.

Incorrect use of the battery may lead to overheating, explosion or self-ignition and cause serious
injury.

Only use the charger supplied by our company to charge the battery, or possibly a charger with
identical parameters.

The battery must be suitably packaged and protected against a short circuit between the contacts
during transport or storage.

Range of permissible temperatures for charging the battery: 0° to 45 °C, and for discharging: -20° to
45 °C.

Permitted relative humidity when the battery is in operation: less than 80%. Protect the battery against
water and moisture. Do not immerse the battery in water.

Keep the battery out of reach of children.

Do not pierce the battery or break it up, and protect it against other mechanical damage.

Do not disassemble the battery or modify it. The battery is equipped with various safety devices. When
any of these safety devices is damaged it may cause overheating, explosion or self-ignition of the
battery.

Do not leave the battery near an open fire, stove or other sources of heat. Keep the battery away from
direct sunlight and do not leave or use it in a car in hot weather.

If the battery will not be used for an extended period, you must remove it from the bicycle and store it.
Charge the battery at room temperature, otherwise, the battery could suffer serious damage or its
service life may be reduced. Do not charge the battery near acids or flammable materials.

The battery and the charger heat up during the charging process. This is normal and not considered a
defect.

If an unusual odour, overheating, changes to the colour or shape or other abnormalities occur during
charging/discharging, immediately stop charging/using the battery.

During incorrect use, liquid may leak or vapours may escape from the battery. Avoid contact with the
leaking fluid. If you do come into contact with this fluid, rinse the affected area with water. If the liquid
comes into contact with your eyes, seek medical aid after flushing them. The leaking liquid may irritate
the skin or cause burns, the vapour may irritate the respiratory system. Ensure a supply of fresh air
and seek medical aid if you suffer any difficulties.

Safety instructions for the charger

Children aged 8 or older and persons with reduced physical, sensory or mental skills, or with
insufficient experience and knowledge, may use this device under supervision or if they were
instructed in the safe use of the device and understand the potential risks. Children are not permitted
to play with the device. Children must not carry out cleaning or maintenance if they are not being
supervised.

Do not use it to charge batteries for which the device is not intended.

Connect the charger to the battery and then to the mains socket supplying a voltage and frequency
corresponding to the values stated on the charger label.

Never connect or disconnect the charger with wet hands.

Use the charger inside in a well-ventilated area, do not cover it during charging and keep it on a stable
surface in a safe place.

Do not use the charger in excessively dusty or humid environments or in direct sunlight.

Never connect a damaged charger or connecting cable to the mains. Never disassemble or repair the
charger. If the supply cable is damaged it must be replaced with a new one. Contact your seller.

Technical data
See model label on the battery/ charger.

Procedure for charging the battery

1.

Connect the battery to the charger with the outlet connector from the charger so that the connector is
firmly inserted into the battery.

2. After inserting the plug of the charger power supply cable into the socket, a red LED light will come on

and this will change to green when the battery is fully charged (the description of charged status may
differ depending on the model of the supplied charger).
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3. There is no need to monitor charging, everything is controlled automatically and the charger will
switch to maintenance mode once the battery is charged.

4. When the battery is fully charged (the pilot light is green), remove the plug from the socket and then
remove the charger connector from the battery. You cannot damage the battery by interrupting the
charging process.

Nofte: The charging period depends on the capacity of the battery and how much charge it has left.

Note: The battery can also be charged when it is removed from the frame of the e-bike. In this case, first

remove the battery from the bike frame. If you charge the battery while it is installed on the bike, the

electric propulsion system must be switched off.

Storage, maintenance and transport

1. If you need to store the battery for an extended period, it should be fully charged. The battery should
be regularly charged every two months.

2. Store the battery and charger in a dry and well-ventilated area, at an ambient temperature of 0 - 35°C
and a relative humidity of up to 65%. Avoid storing the battery near corrosive substances and make
sure that it is at a safe distance from excessive heat and open fire.

3. When storing the battery, disconnect the charger from the battery and from the electric mains.

4. During transport the battery and the charger should be packaged in a box, protected against impact,
vibrations and against water. These devices can be transported by car, train, ship, plane, etc.

MAINTENANCE OF THE E-BIKE - MECHANICAL SECTION
WARNING:
Do not ride the e-bike if any part is damaged.

Always remove the battery before carrying out any work on the e-bike.

WARNING:
You need specialist knowledge and tools for most work on your e-bike. Do not try to carry out any

repairs or adjustments which you are unable to perform perfectly. Incorrectly performed repairs or
adjustments may lead to accidents or to loss of your warranty.

BRAKES

The right brake lever controls the rear brake and the left brake level controls the front brake.

The brake lever should always be attached firmly to the handlebars. It should not touch the
handlebars when pressed. If this occurs, the brake cable must be tightened.

The brake consists of two arms. Regularly check that the brake is correctly centred. If not, let a
professional carry out the adjustment. Every cyclist should be capable of a least basically adjusting the
brakes. Major repairs, such as tightening or replacing the cables, or replacing the brake pads, should be
entrusted to a servicing facility.

Correct brake functioning also depends on the condition of the wheels themselves. If there is play in
the wheels or if they are buckled and wobble to the sides or up and down when turned, they need to be
adjusted or trued. Truing the wheels is not easy - contact a professional. If the brake discs are buckled or
otherwise damaged, they must be replaced. The brake shoes (pads) will wear over time and must be
replaced. Excessive braking noise may be caused by inappropriate adjustment.

Cables and Bowdens should be checked regularly. Check to make sure that the cables are not frayed
and the Bowdens are not bent or cracked.

Pay attention to the following points:

¢ Always test the brakes before going for a ride to make sure they are fully functional.

o Press the brake levers while you are standing still, using more force than usual to exclude any
potential damage to the connecting elements or cables.

¢ In the case of rim brakes, check that the brake shoes and rims are clean and are not contaminated
with lubricant (oil) residues or other greasy products. Check that the entire surface of the brake shoes
fits tightly to and encloses the rims and that it does not touch the sides of the tyres.
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o Check the brake shoes regularly, they should not be excessively or irregularly worn.

¢ New brake pads in disc brakes will only achieve optimum performance after a specific minimum period
of use, brake carefully when they are new and be aware that the braking performance of new pads will
increase.

o Always keep the surface of brake discs clean and degreased.

WARNING:
Always check the Bowden cables to make sure they are not damaged.

In your own interest, it is better to entrust servicing work on the brakes (apart from normal
maintenance) to a specialised seller!

Adjustment of the height of the handlebars may affect adjustment of the brakes!

"V" type brakes

lJJ' Brake adjustment
T . 1. Press the brake shoe against the rim and tighten the retaining screw

e A e (socket screw).

(1 —

A O } 2. After releasing the brake shoe, the B and C distance between the
Nyl brake shoe and the rim should be approximately 1 -2 mm.
L PP Y
98 C W

f— ‘ 3. Use the regulating screws to adjust the distance between the shoes
{a 11} and the side of the rim to 1 mm (evenly on both sides).
Mg "J'n , ;'“.fi" Comment: In some types of brake there is a pretension regulating

| — .
= I h @[_;}_‘,Ml screw on only one brake arm.

4. Press the brake lever several times all the way to the handlebars to
/\ verify the brake action and then check brake adjustment once more.

imm / Adjustment of the brake shoe
I ' ~]  The brake shoe should be aligned according to the attached image.

' arrow = djrection of wheel rotation
III 'I
1 mm

Disc brakes

Disc brakes are distinguished by their excellent braking performance and good resistance to poor
weather. They react much more powerfully than rim brakes when it is wet. They also do not require a lot
of maintenance and do not wear the rims like rim brakes. However, disc brakes have a tendency to be
noisy if they are wet or dirty.

The brake levers can be adjusted to the size of your hands, which leads to more effective control. In
most cases they are adjusted using a small socket screw in the lever.

In mechanical disc brakes, the range of movement of the brake lever increases as the brake pads
wear, which requires regular adjustment of the brakes. To adjust the range of movement of the lever use
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a small screwdriver to turn the adjusting screw located in the lever adjustment case. Worn brake pads
can be compensated for on the brake lever to some degree. Loosen the connecting nut on the screw
through which the cable passes into the lever and then loosen the screw until the lever has the required
range. Then tighten the securing nut again.

Hydraulic disc brakes are equipped with a mechanism that automatically compensates for wear. To
adjust the range of movement of the lever use a small screwdriver to turn the adjustment screw located
in the case. Gas pockets can occur when braking continuously for extended periods. Release the brake
lever intermittently to avoid this. A gas pocket is a phenomenon that occurs when the fluid is heated,
when water or air bubbles in the brake system start to expand. This may cause the brake lever
resistance to fall suddenly.

Comment: After disassembly of the wheel, we recommend you insert a
suitable spacing insert between the brake pads (C). If a wheel is not fitted
in the fork, do not press the brake lever. If the brake lever /s pressed
without a spacing insert in place, the pistons extend more than usual. If this
occurs the brake disc (A) cannot be inserted back into the calliper (B).
Contact your seller to resolve this issue.

Check the wear of the brake pads (C) regularly. If the brakes produce noise
when braking, the brake pads may be worn to the usable limit. Wait until

the brakes are cool enough and then check the thickness of all the brake
pads. If it is less than 0.5 mm do not use the bike and contact your seller.

If the brake disc is deformed or cracked, do not use the bike and contact
your seller.

WARNING:
New brake discs must be “bedded-in” before they achieve their optimum braking performance.

Disc brakes heat up when braking, do not touch the disc or the arms, especially immediately after
they have been used.

If there is no resistance when you press the brake lever, immediately stop using the bike and contact
your seller.

Only use alcohol or special products to clean the brake pads and discs.

Leaking joints and brake tubes worsen braking performance substantially. Leaking brake fluid can
also harm your health and is also harmful to other materials and to paint.

All work on the disc brakes should be carried out by a specialist.

GEARS

The gear system consists of derailleurs and gear levers, or a grip shift, cable lines and a chain. The
derailleurs include springs. Only change gear when the pedals are moving forwards. Never try to change
gear when not pedalling or when pedalling backwards. Never use force to try to change gear. Never lay
the bike down on its right side, this could damage the derailleurs.

If changing gear is difficult, slow or noisy, or if the chain falls off or rubs on various parts of the bike,
adjustment is necessary.

Easy and comfortable cycling

You will enjoy cycling and your performance when you learn to cycle so that the pedalling frequency
ranges between 70 / 90 rotations/min, which is the best performance/energy output rate. To ensure
optimum pedalling frequency you have various gear modes available, which will help you find the best
rhythm under various cycling conditions.
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Please pay attention to the following points:

e Do not stop pedalling when changing gear, but reduce the power used to pedal while you change

gear.

After cycling in the rain, mud, etc., you should clean the moving parts of the gear system and lubricate
them.

¢ Do not change gear across the entire chainset or sprocket at once.

Never change gear when pedalling backwards (reverse). This could cause the chain and derailleur to
lock.

Gear selection:

e The right gear lever (or grip shift) changes the gears on the rear sprocket.
o The left gear lever (or grip shift) changes the gears on the chainset (if the bike has them).
Various combinations of sprocket and chainset determine the choice of gear. As soon as you gain

more experience changing gear, you will recognise the gear most suitable for specific cycling
conditions.

Recommendations

1

If the bike is equipped with a front derailleur, the following gear
combinations should be used according to the picture to the left, in

order to avoid increased wear or even damage to the chain, sprockets
or chainset:

|

i

5.6

o Large chainset (front) - small sprocket (rear)

o Small chainset - large sprocket

o Medium chainset - medium sprocket

Adjustment of the front derailleur - limit positions

The derailleur is equipped with limit screws which limit the range of movement of the derailleur and
prevent the chain from falling off the smallest or largest chainset.

Adjusting the lower limit

1. Change gear so that the chain rests on the smallest chainset and the

biggest sprocket. The gear change cable should not be pre-
tensioned.

2. Turn the regulating screw in direction A or B so that the distance
between the internal chain guide and the chain is 0.1 to 0.5 mm.

; Adjusting the upper limit
1. Change gear so that the chain rests on the largest chainset and the

smallest sprocket. The gear change cable should not be pre-
tensioned.

2. Turn the regulating screw in direction A or B so that the distance

between the internal chain guide and the chain is between 0.1 and
0.5 mm.
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The limit adjustment screws are usually identified as “H” (high) for “fast” gears and “L” (low) for “slow”
gears. “Fast” gears are gears when the chain rests on a large chainset and a small sprocket. If the
screws are not identified, their function must be verified by testing.

The aforementioned limits were adjusted before the bike was sold and should not change position
spontaneously during normal use.

Adjustment of gears

Gears are adjusted by pre-tensioning the cable in the lowest position of the derailleur. The derailleur
cable is prone to stretching, which reduces accuracy during gear changes. If necessary, the cable can be
tensioned or loosened by turning the adjustment screw through which the cable passes into the gear shift
lever (or grip shift).

Adjusting the rear derailleur- limit values

The derailleur is equipped with adjustment screws (again marked “H” and “L”), which limit the range of
movement and prevent the derailleur and chain from colliding with the wheel spokes or the chain from
falling off the smallest sprocket.

Order:
1. Adjustment of the upper limit

1. Change gear so that the chain rests on the smallest chainset
R A and the biggest sprocket.
Al

2. Turn the regulating screw so that the guide pulley is located
directly under the biggest sprocket and cannot move any
further in the direction of the wheel spokes. Adjust the gear
cable to its pre-tensioned position using the regulating or
locking screw.

Adjustment of the lower limit

1. Change gear so that the chain rests on the biggest chainset
and the smallest sprocket.

2. Turn the regulating screw so that the guide pulley is directly
under the smallest chainset and cannot move any further in an
outwards direction towards the rear frame tubes.

The aforementioned limits were adjusted before the bike was sold and should not change position
spontaneously during normal use.

Adjustment of gears

Gears are adjusted by pre-tensioning the cable with the derailleur positioned so that the chain rests on
the smallest sprocket. The cable is prone to stretching as in the front derailleur. If necessary, the cable
can be tensioned or loosened by turning the adjustment screw by the derailleur or by turning the
adjustment screw through which the cable passes into the gear shift lever (or grip shift). After the cable
has been tensioned correctly, check to make sure that the chain jumps easily to the next sprocket. You
need to turn the crank arms for this or check that the system is functioning correctly while cycling.
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WHEELS, TYRES AND VALVES

The wheels are subject to significant stress, which is caused by the weight of the cyclist and any other
items you may be carrying, and the unevenness of the terrain over which the bike moves. This is why we
recommend that you inspect the wheels regularly, particularly to make sure that their crucial components
are not excessively worn and that the wheels turn smoothly. If you have any concerns you should contact
a specialised seller (servicing facility). After each accident check the wheel spokes to make sure that

there is no damage.

Hub with quick-release mechanism

The front and rear wheels of most MTF bicycle models are equipped with easy-to-use quick-release
mechanisms, which simplify mounting and removal of the wheels.

WARNING:

Mounting the wheel
1.

Release the lever of the quick-release mechanism, loosen it by
several turns and then insert the wheel into the fork.

Tighten the regulating nut until you feel slight resistance.

Close the lever of the quick-release mechanism so that the side
bearing the word CLOSE faces outwards and so that the lever is
parallel to the fork. You must use a certain amount of force to close
the quick-release mechanism. When closing the mechanism you
will feel more resistance as the lever is pushed closed the last third
of the way, not before.

Check that the wheel is correctly fitted in the fork and centred (that
the rims and tyres of the wheel do not graze the brake shoes /
pads, or possibly the rear fork structure).

The quick-release mechanism should never be tightened using just
the regulating nut without subsequently securing the mechanism
with the lever!

If the wheel is incorrectly secured, it may fall out of the fork when
you are cycling, resulting in serious injury!

Check the condition of the quick-release mechanism, if possible
every time before you ride the bike to make sure that the wheels are
correctly secured in the frame.

Lift the e-bike by the handlebars several times so that the front
wheel is in the air. The front wheel should not come loose and
should never have a tendency to fall out of the fork. If you have any
concerns, mount the wheel properly again.

Make sure that the lever is pushed fully into the CLOSED position
(close - see pic). When the mechanism is closed it must not be
possible to rotate the lever.
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Removing the wheel

Front wheel:

1.

2.

Disconnect the brake cable if this is necessary for removing the wheel from in between the
brake shoes.

Release the quick-release mechanism, loosen the regulating nut by several rotations and
remove the wheel from the fork.

Rear wheel:

1.

2.
3.
4.

Disconnect the brake cable if this is necessary for removing the wheel from in between the
brake shoes.

Change gear so that the chain rests on the smallest sprocket.

Release the quick-release mechanism and loosen the regulating nut by several rotations.

Push the derailleur backward, which will release the chain from the sprocket, and remove the
wheel from the fork.

For models with rear motors, it is necessary to first disconnect the connector of the motor cable that runs
under the chain, and then remove the rear wheel and perform the necessary actions. The connector is
disconnected by pulling (it is not threaded) - be careful, it is stiff due to the watertightness of the
connection. When reconnecting, place the connectors in the correct position with the arrows facing
each other and force them all the way in.

For the FOLD model, there is no connector on the motor cable. After removing the rear wheel, the
necessary actions are performed at the frame, within reach of the motor cable.

Comment: In the case of brake discs, we recommend you insert a suitable spacing insert between the
brake pads after you remove the wheel. If there is no wheel in the fork, do not press the brake lever. If
the brake lever is pressed without a spacing insert being inserted, the pistons will extend more than
usual. If this occurs the wheel cannot be re-assembled. See section BRAKES, page 12.

Mounting the wheel

Reverse the procedure for removal:

N

Defects

Insert the wheel into the fork flanges.

Before tightening make sure that the rear and front wheels are properly centred in the fork.
Secure the wheel with the quick-release mechanism.

Connect the brake cable and check the function of the brakes, particularly make sure that the
brakes do not graze the rim or the discs graze the brake shoes or pads. If necessary adjust
them slightly using the regulating screws.

In case of any defects, proceed in the following recommended manner:

1.

wnN

Before you start removing the wheel, first of all check that the valve is not leaking. In order to

perform this inspection, pump the tyre up and apply saliva to the valve outlet. If bubbles appear

around the valve, this indicates that air is leaking from the valve, which means that the valve is

damaged or loose.

Remove the wheel, unscrew the protective cap, or the securing nut on the valve.

Press the tyre against the valve into the rim bed, then lift the tyre near the valve over the edge of

the rim and lift it along the entire circumference of the rim. If necessary, use tyre levers, never

use any tools with sharp edges to remove the tyre.

Remove the inner tube, pump it up, find out which part is damaged and repair it using an inner

tube repair kit (see instructions for use of the inner-tube repair kit).

Before inserting the inner tube back into place, check the condition of the tyre and the rim bed

and try to find the defective area and remove any foreign bodies from it (stones, glass shards,

nails, etc.). Also straighten the rim band.

Insert the inner tube back into the rim and inflate it a little, otherwise there is a risk that it will be

pinched between the rim and the tyre and puncture. Carefully pull the valve through the

appropriate hole in the rim.

Place the tyre back into the rim bed along its entire perimeter. Start next to the valve and use

tyre levers if necessary (most tyres can be reinserted by hand). The valve must be
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perpendicular to the rim, not diagonal.

8 Use your fingers to move the tyre from side to side, left to right, along the entire circumference
so that it perfectly fits and to minimise the risk of the inner tube being pinched between the tyre
and the rim.

9. Inflate the inner tube and check that the fitted tyre is centred.

10. Mount the wheel into the fork.

WARNING:
We recommend you replace the inner tube with a new one every time it is punctured.

If the tyre has a tread that runs in a specific direction, you must adhere to the direction of rotation
when re-mounting the tyre and the wheel! The prescribed direction of rotation is usually marked on
the side of the tyre by an arrow, or arrows and the lettering ROTATION. Also check that the tyre is
inflated to the correct pressure (see following chapter).

Check that the brakes have been adjusted correctly and that they work correctly.

Also check that the quick-release mechanisms (or screw connections) are tight enough (see
preceding paragraph Mounting the wheel).

Tyre pressure

Tyre pressure is a very important parameter which allows the tyre to roll smoothly and ensures a long
service life. We recommend that you check the tyre pressure with a manometer when inflating the tyres.
Also pay attention to various types of valve (see the “Valve” paragraph).

The size of the tyre and the tyre pressure range are given on the side of the tyre. The maximum
permissible tyre pressure is usually specified in bar, kilopascal (kPa) or PSI. The optimum range or
minimum tyre pressure is sometimes prescribed on the tyre. See below for the conversion rate between
the different pressure units:

1 bar = 1 atmosphere = 100 kPa = 14.50377 PSI
1 PSI =0.06894757 bar = 6.894757 kPa
1 kPa = 0.01 bar = 0.1450377 PSI

WARNING:

Never inflate the tyres to a pressure exceeding the maximum permissible pressure value. If the tyre is
over-inflated it may self-destruct suddenly when you are cycling. When you use a device for
supplying compressed air (e.g., compressors at fuel stations), you will inflate the tyre to the required
pressure very quickly. This is why you should proceed very carefully when inflating the tyre and check
the tyre pressure using a manometer after inflation if possible.

Valves

Schrader valves are the same type of valve used on car tyres. In order to
inflate the tyre, you have to remove the valve cap and push the pump onto
the end of the valve. If you need to release air, press the middle of the
valve with your finger or an item with a sharp point.

Presta valves, compared to Schrader valves these valves are smaller, are
more resistant to higher inflation pressure and have a more aesthetic
appearance. In order to inflate a tyre with this valve you need to remove
the valve cap and loosen the locking screw. Before inflation, press the end
of the valve briefly, which will release some air and empty the valve. Then
push the pump onto the end of the valve and inflate the inner tube. Don’t
forget to tighten the valve locking screw back in place.
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Recommendations

When purchasing a new inner tube, check that the type of valve corresponds to the valve used on
your e-bike.

Rims

Always keep the surface of the rims clean and free of grease. Greasy rims substantially reduce the
effect of the brakes.

The wheel rim is mechanically most highly stressed when cycling over uneven ground and when
braking. Friction as a result of braking causes wear of the rims. As soon as the wear on the rim reaches
certain limit values, the rim may start to deform under the pressure of the tyre. If in doubt contact your
retailer and ask them to check the thickness of the rim. Some modern rims are fitted with so-called wear
indicators by means of which critical wear of the rim is visible.

WARNING:
The groove along the entire circumference of the rim indicates the wear on the rim. If the groove is no

longer visible, stop using the rim. If you continue to use the rim it could crack and cause the cyclist
injury.

CHAIN

The chain transfers power from the pedals to the rear wheel and is one of the most highly stressed
components on the bicycle. This is why care of the chain deserves special attention! It is very important
to keep the chain clean and lubricated. Before lubricating the chain you must clean it thoroughly. Any
sand or small particles that adhere to the chain as you ride the bike rapidly reduce its service life. Correct
and regular maintenance substantially extends the service life of the sprockets, chainset, and front and
rear derailleurs. Under stress the chain stretches over time and needs to be replaced. If you do not
replace the chain in time, the chainset and cogwheels may be damaged. This is why you have to have
the chain measured regularly by your mechanic!

Adjustment and installation/removal
The chain is kept correctly tensioned by the derailleur.

The chain has special connecting pins which should only be disconnected and connected by a
specialised worker using a special tool. However, if you use a high-quality chain tool you can also
replace the chain yourself.

It is true that even the highest-quality chains always have a limited
service life and usability. The chain should be replaced when it can be
lifted more than 5 mm above the chainset (see pic.). The best way to
establish the wear on the chain is to use a workshop gauge, which can
be purchased from specialised shops, to check the chain spacing.

Chain wear can be monitored regularly using this gauge and the chain can be replaced at the right
time, i.e., not prematurely or too late. If the chain spacing exceeds the maximum permitted limit, the
other parts of the gear system, i.e., particularly the sprockets and chainset, can suffer excess wear.
This is why the chain should be inspected regularly and immediately replaced if necessary.

Chain care

The chain should be lubricated approximately once a month under normal cycling conditions. If the
bike is used more often, it should then be lubricated approximately every 200 km. When cycling under
difficult conditions (rain, dust, mud) the chain should undergo maintenance much more often, possibly
every time the bicycle is used!
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There are a number of lubrication products intended for application to bicycle chains available on the
market. Proceed as follows when lubricating the chain:

1. Wipe off all excess lubricant residue from the surface of the chain with a dry cloth. Dirt will adhere
to this residue with negative impact on the service life of the chain, and of course there is the risk
of getting your clothes and also the bike itself dirty.

2. Apply the lubricant in small doses, but evenly over the entire chain, to the inner surface of the
chain pins. The sides of the chain should remain dry and clean.

3. After applying the lubricant remove any excess that adheres to the surface of the chain using a
dry cloth while turning the pedals counter-clockwise. Only lubricant that remains inside the
elements and not on their surface benefits the chain.

Special chain cleaning devices can be purchased from specialised shops (so-called chain washers),
which are capable of removing the dirt from even very dirty chains, and restoring them to their original
condition, thereby extending their service life. Investing in such a device is certainly worth it for people
who cycle often in difficult conditions.

During normal use, not under extreme conditions (rain, dust, mud), the average service life of the
chain is approximately 1,000 to 2,000 kilometres, but this varies in individual cases.

WARNING:
Always use a chain intended for the relevant type of gear system, if in doubt contact a specialised

servicing facility.

SUSPENSION FORK

The key prerequisite for proper functioning of the suspension fork is its cleanliness. Keep the sliding
surfaces on the suspension fork clean so that no dirt penetrates the seal. Wipe the fork down with a soft
damp cloth every time you ride the bike and spray a thin layer of silicone oil onto the sliding surfaces of
the fork or lightly wipe them with hydraulic oil.

If the fork is adjustable - damping, firmness and travel, you will be informed of this by the technician
when you purchase the bicycle and the procedure for use will be explained to you. Some fork models
have optional adjustment of firmness, which requires replacement of some parts of the fork. Always
leave this activity to an authorised servicing facility.

In air suspension forks follow the guidelines for pressure depending on the cyclist’s weight, specified
directly on the fork.

Correct functioning of the fork is only possible after it has been adjusted with regard to the cyclist’'s
weight and cycling style. It generally applies that the fork should travel by about 10 to 25% of the
specified total travel distance when the bike is bearing the cyclist's weight. Otherwise, the initial
configuration of the suspension needs to be adjusted.

In order to avoid reducing the service life of the suspension fork, you should pay attention to the
following before you ride the bike:

¢ Regularly check the fork to make sure there is no visible damage.

e The position of the brake shoe (pad) against the rim (disc) (optimally 1-2 mm), the play in the brake
lever (contact between the brake shoe (pad) and the rim (disc) should occur when the brake lever is
pulled in one-third of its range of movement).

e The firmness of the brake mechanism - press the brake lever and push the bike forward and back to
make sure no connections are loose.

WARNING:

After an accident the condition of the frame and fork should always be checked to make sure they are
not damaged. If you find any damage, you must immediately take the bike to a specialised servicing
facility.

Do not try to make any repairs or adjustments which you are unable to perform perfectly. Incorrect
repair or adjustment may lead to accidents. Regularly check that all screws in the suspension fork
have been properly tightened.
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We recommend that you entrust work on the frame and fork to a specialised servicing facility.

WARNING:

The forks of MTF e-bikes are only intended for light terrain, never for Freeride, Downhill or for cycling
in very difficult terrain.

HANDLEBARS WITH STEM AND HEADSET

Special attention must be paid to the handlebars in order to guarantee safe cycling under any
conditions.

WARNING:

Before riding the bike, always make sure that all the parts of the handlebars are correctly and firmly
secured and that the fork headset (in the head tube) is adjusted without any excessive play. Neither
the handlebars, the stem nor their components should have any traces of cracks or forced bending.

The headset is adjusted before the bike is sold. If additional play occurs in the headset this can be

adjusted (see below). However, if you are not sure, have the headset adjusted by a specialised
servicing facility. For safety reasons the handlebars and stem must be replaced every time they are
damaged or deformed as a result of falling, etc.

Never combine handlebars made from aluminium alloy or other light materials with a steel stem.

Practical advice: Before riding the e-bike, sit on it and place your hands on the handlebars while letting
your feet rest on the ground. Apply the front brake firmly and move the entire e-bike forwards and
backwards. All the parts of the handlebars must remain firm, the headset should not wobble in any
direction (the handlebars should not jump backwards or forwards) and the front brake arms should hold
firmly. Apply the rear brake in a similar manner and check the stability of the brake attachment. This tests
the entire handlebar assembly and the components of the brake system.

Devote 2 seconds of time to this activity before you set off on a ride to ensure your own safety and the
safety of other road users!

A-Head type stem (threadless)

The stem is attached to the fork tube from the outside. The play in the headset in this type of stem is
adjusted using a screw at the top of the stem. This screw is connected to the fork neck using a so-called
“star socket”, which is impressed into the fork neck. The play in the headset can be adjusted only once
the main socket screws on the side of the stem have been loosened. When adjusting this assembly,
proceed as follows:

_3 1 In this case you can only adjust the height of the handlebars

- » downwards, by removing the spacing rings from under the stem and
reducing (cutting) the fork neck to the required length. You must leave
reduction of the fork neck to a specialised servicing facility. If you want to
raise the handlebars, you either have to choose different handlebars or a
stem with another (higher) angle.

The main adjusting elements of this type of stem are:

1. Lateral screws 2 - levelling the stem in a linear direction.

2. Screw 1 - adjustment of the play in the headset, you MUST loosen
screws 2 before doing this and then tighten them again after adjusting
the play.

3. Screws 3 - adjustment of the angle of the handlebars and movement of
the handlebars from side to side.

WARNING:
Always pay attention to ensuring that locking screws 2 and 3 are

properly tightened before riding your e-bike!
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Stem with adjustable angle (adjustable stem)

The following adjusting elements are used to adjust the height and

angle of the stem and the angle of the handlebars:

1. Screw 1 - adjustment of the angle of the stem

2. Screw 2 - adjustment of the height of the handlebars

3. Screws 3 - adjustment of the angle of the handlebars and
movement of the handlebars from side to side.

WARNING:
Never withdraw the stem from the head tube past the mark for

. maximum extension (see pic.), this could lead to destruction of the
. stem tube or head tube!

Standard stem (threaded)

The threaded stem is inserted into the fork neck and secured using a long central screw which passes
longitudinally through the entire stem. The nut from this screw is conical at the bottom with a diagonally
cut cone. Proceed according to the picture below when adjusting this assembly:

The following adjusting elements are used to adjust the height and

angle of the stem and the angle of the handlebars:

1. Screw 1 - adjustment of the height of the handlebars

2. Screw 2 - adjustment of the angle of the handlebars and movement
of the handlebars from side to side.

WARNING:

Never withdraw the stem from the head tube past the mark for

maximum extension (see pic.), this could lead to destruction of the
stem tube or head tube!

Handlebar extensions (grips)

Handlebar extensions (grips) are used to increase the versatility of the handlebar grips. Use these
particularly if you cycle in a more sporting style or for longer trips.

The attachment screws on the handlebar extensions are used to install and adjust the angle of these
devices.

WARNING:
Always use handlebar extensions that are recommended for the specific type of handlebar. If

necessary, consult a specialised retailer.

WARNING:

After adjusting the handlebars, tighten all the screws on the handlebars firmly. Loose screws can
have a crucial negative impact on your safety when cycling!

PEDALS AND CRANKS

Each pedal is intended for installation either onto a left or right crank
arm. The pedal bearing the symbol “R” is intended for installation onto
the right crank arm (crank with chainset) and is tightened by turning to
the right. The pedal marked “L” is intended for installation onto the left
crank arm and is tightened by turning to the left (see pic.). The
aforementioned symbols are usually stamped onto the front surface of
the pedal axis.

The converse procedure applies for removal.
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The crank arms are attached to the ends of the bottom bracket axis
(see pic.) using screws (or nuts). The screws must be periodically
checked and their tightness assured. Have this inspection carried out at
least once a year by a specialised retailer.

A special tool is usually required to disassemble the crank arms from
the end of the bottom bracket axis.

WARNING:

If these components are deformed as a result of a fall, impact or similar event, it is a good idea to
preventively replace the crank arms and pedals. Hairline cracks, which are not visible to the eye, can
cause serious damage to the material, leading to its destruction!

If the bottom bracket is stiff or is distinguished by running roughly, it must be checked by a
specialised retailer or replaced if necessary.

SADDLE AND SEAT POST

Adjustment of the angle and longitudinal movement of the saddle

Loosen screw 1, adjust the angle or longitudinal position of the saddle and

tighten the screw again. When adjusting the position of the saddle in the
longitudinal direction, do not exceed the maximum limit marked on the
saddle rails for its adjustment. l.e. the center of the saddle must not exceed
the last mark on the scale.

1 WARNING:

A loose locking screw can lead to damage to the seat post or possibly
to injury of the cyclist. A damaged or bent seat post and saddle
(following an accident, for example) should be immediately replaced
(risk of cracking).

Adjustment of the height

Loosen the locking screw on the collar of the seat post (or the quick-
release mechanism) and adjust the saddle to the required height. Then
tighten the locking screw (quick-release mechanism).

WARNING:
Take care never to extend the seat post from the saddle tube above

the mark (usually “MAX?”), which determines the point for maximum
safe extension of the seat post!

e —8
) . . .
ﬁ"‘f‘ If the quick-release system is not able to secure the seat post in the
/ i required position (the seat post can be rotated or even pushed into the
saddle tube), release the quick-release mechanism lever, tighten the

—

n',l'

."II /
f regulating screw 2 (see pic.) and then secure once again by lever 3 of
:j the quick-release mechanism.

When closing the quick-release mechanism you should feel resistance
only as you close lever 3 the last third of the way. Never try to tighten
the seat post using just the regulating screw 2, this could cause the
connection to loosen spontaneously while you are cycling.

Recommendation

3 If the length of the seat post does not allow for comfortable
1 adjustment, you can use a seat post of a different length. Contact
your retailer.
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Recommendation

When cycling in open terrain, particularly steep inclines, we recommend you lower the height of the
seat post, which will optimise the action of your legs in difficult terrain and also help distribute your
weight better for cycling downhill (lowered centre of gravity). If you mark your normal height and
lowered height appropriately on the seat post, you will always be able to easily adjust the seat post to
the correct height depending on the cycling conditions.

Telescopic seat post

A telescopic seat post enables the cyclist to easily change the height of the saddle while cycling, without
having to stop. There is a lever on the handlebars for this purpose - when you press it the seat post
either lowers or rises depending on the pressure placed on the seat post. Then release the lever. Only
use the lever when you are ready to change the saddle height.

WARNING:

When moving the telescopic seat post downward into the saddle tube (insertion) it is important that
the cable guide is simultaneously pulled out of the opening in the front part of the frame (in the
direction of the handlebars). If you move the seat post upwards (extension), insert the seat post cable

guide at the same speed as extension of the seat post into the frame of the e-bike.

This will avoid damage to the cable guide, which would prevent proper functioning of the telescopic
seat post.

TIGHTENING ALL THE SCREWS ON THE BICYCLE

Stem, handlebars, brake levers, bottle holder, saddle tube screw, brake arm screws, rear derailleur
collar and derailleur screw, screws on the front derailleur, etc. - never exceed the recommended torque
specified directly on the individual components - this may cause irreversible damage, particularly to
carbon fibre components and parts.

Check that the chainset has all the required screws and that these are tightened properly, particularly
the bolt that attaches the crank arm to the axis. If the crank arm comes loose from the axle, you must
IMMEDIATELY stop and repair the defect, otherwise, even a short ride with a “loose” crank arm may
cause irreversible damage to the crank arms. The tightness of attachment of the pedals to the crank arm
must be checked in the same manner.

Checking the wheel alignment. The wheel alignment should be checked regularly. One or more
spokes may be damaged due to excessive stress on the e-bike. In the event of loosening or damage to
the wheel string, contact the MTF service center to prevent possible further damage to the e-bike.

TABLE OF TORQUES FOR INDIVIDUAL COMPONENTS

Component Screw connection *Nm
Crank arms Crank arm attachment screw (with square head, without lubrication) 34 -44
Crank arm attachment screw (lubricated octalink) 35-50
Chain wheel screw 8-11
Bottom bracket Sealed cartridge in a shell 49 - 69
Bowl and retaining ring 49 -78
Pedals Axle 34
Shoes Case screws 5-8
Pin 4
Brakes Securing screw for attachment to the frame (V-brakes) 5-9
Rotating pin (cantilever brakes) 8-10
Cable securing screw 6-8
Brake pad securing screw 5-7
Securing screw for inserting brake pad facing 1-2
Rear derailleur Assembly screw (bracket screw) 8-10
(rear gear changer) Cable securing screw 4-6
Cage with pulley screw 3-4
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Front derailleur Assembly screw 5-7
(front gear changer) Cable securing screw 5-7
Brake and gear Brackets securing screw (socket head) 6-8
shift lever Bracket installation screw (screwdriver) 25-3
Stop installation screw (frame) - screwdriver 15-2
Gear shift securing screw 2.5
Hub Quick-release mechanism lever 9-12
Nut for adjusting the bearings of the quick-release mechanism hub 10-25
Freewheel hub Freewheel securing screw 35-49
Freewheel nut securing screw 35-44
Chainset cassette retaining ring 29-49
Stem Handlebar clamping screw (M5) 10-12
Handlebar clamping screw (M6) 14-16
Stem cone expander 19,6
A headset for securing the fork (M5) 10-12
A headset for securing the fork (M6) 14-16
Securing screw on stems with adjustable angle 11-12
Saddle tube Saddle screw (dual screw system) M5/M6 9-11
Saddle screw (single screw system) M7/M8 16-19
Saddle clamp 12
Bottle holder Screws 5

* According to the technical documentation and promotional materials of the component manufacturers.

CLEANING AND LUBRICATION

Cleaning: In order to maintain perfect functioning it is very important to keep the bicycle clean. Dirt
and dust mainly damage the moving parts of the bicycle, particularly the chain, sprocket wheel, derailleur
and rims. If you cycle in muddy terrain, you must clean the bike after every ride.

High-pressure water jets are not appropriate for cleaning your bicycle. Water can penetrate into the
bearings and the high pressure is capable of stripping away the lubricating oils and grease. It is always
best to clean your bike by hand. Never wipe your bike down without wetting it with water first, otherwise,
you will scrape the paint and the surfaces of components.

Lubrication: Pay attention to all moving parts of the bike, particularly the chain. Lubrication products
intended for cars and motorcycles are not appropriate for use on bicycles.

¢ Do not apply excessive lubricant to the derailleurs. An excessive amount of lubricant causes dirt and
dust to adhere.

o Avoid applying lubricant to the rims, brake shoes and brake discs.

e lItis a good idea to occasionally lubricate the rotating pins on the brake levers and arms.

o lItis best to leave lubrication of the traction elements (cables and Bowdens), the hubs, headset, bottom
bracket and pedals to an experienced mechanic. These components must be completely
disassembled, cleaned, lubricated, reassembled and adjusted.

MAINTENANCE SCHEDULE
WARNING:

Before carrying out any work on the e-bike, always remove the battery first.

After cycling approx. 200 - 300 km, or within 6 months of purchase at the latest, take the bike to your
retailer for performance of warranty adjustment. This inspection can reveal various defects and
contributes towards high-quality adjustment of components following initial operation of the bike. Failure
to undergo the warranty inspection may be a reason to refuse a claim in the event that a related defect
occurs.

If you cycle often and mostly in difficult terrain, proceed according to the following maintenance
schedule:
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Before every ride: check - brake function, gears, the ease of wheel, handlebar and pedal movement,
quick-release mechanisms, battery charge.

Every week, or after approx. 200 km: tyre pressure, trueness of the wheel rims, tightness of all screw
connections, tighten callipers and discs in the case of disc brakes, lubricate the chain.

Every month: clean, dry and conserve the bicycle, perform a thorough overall inspection, check the
chain for stretch with a gauge (from 700 km), replace a stretched chain, clean chain, check wear of the
tyre design and damage to the sides of the tyres, wear of brake shoes / pads, oil leakage from the
suspension fork, saddle attachment, quick-release mechanism on the seat post and wheels, lubricate the
brake pins, brake levers, derailleurs and mouths of the Bowdens, clean and lubricate the pistons of the
suspension fork above the piston rings.

Every 3 months: check that nuts and screws are tight, lubricate the saddle tube and stem.
Every 6 months: have a general service performed by a professional servicing facility.
WARNING:

Your bicycle, just like all its mechanical components, is subject to wear and increased mechanical
stress. Various materials and components can react to wear or material fatigue in various ways. If the
assumed service life of components is exceeded, they may fail suddenly and possibly cause injury to

the cyclist. Any form of crack, groove or changes in colour at highly stressed points indicates that the
end of the service life of the component has been reached and that this component should be
replaced.

WARNING:

Damage as a result of impact to components made from composites may not be visible or easily
established by the user. This is why components made from composites should either be returned to
the manufacturer for inspection or disposed of and replaced with new components in the case of any
impact.

WARNING:

Only use original spare parts for components that are critical from the aspect of safety.

TRANSPORT, STORAGE AND DISPOSAL

TRANSPORT OF THE E-BIKE

If you transport the bicycle by passenger car, only use approved carriers, use of which is approved for
the specific vehicle.

If the bicycle is transported on a passenger car in the rain or similar poor weather conditions, it will be
exposed to a great amount of water, regardless of the speed of travel and intensity of the rain. Protect
electric parts and moving parts (cables, gearshift levers, chain) in particular using some sort of rain-proof
cover. It is also a very good idea to protect the saddle in such cases by wrapping it in plastic.

The bicycle should not be stood “upside down” during transport, i.e., attached to the roof of the vehicle
by its handlebars, because the handlebars could be subject to high dynamic force, which could lead to
material fatigue in specific cases and subsequently to destruction of this material. It is not permitted to
transport e-bikes on the roof of a car due to their increased weight (motor, battery). Recommended
methods of transport are on an e-bike carrier which is attached at the rear of the vehicle to the tow-bar.

Remove all parts that can be easily lost or removed, or stolen (i.e., pumps, bottles, bags, lights, etc.).
Adapt the speed of the vehicle to the relevant conditions (great sensitivity to side wind) and pay attention
to passing under lowered profiles, such as tunnels, underpasses and garages.

WARNING:

Pay attention to the maximum weight of e-bike carriers. E-bikes weigh more than normal bikes.
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STORAGE OF THE E-BIKE

If you will be storing the e-bike for an extended period (e.g., over winter), follow the instructions below:

1.

2.
3.
4

Before storage, clean the e-bike properly and lubricate the appropriate parts (particularly the
chain, chainset, derailleurs and rims).

Treat chrome parts and parts with a glossy surface with a product protecting against corrosion.
Check the tyre pressure, adjust it to the prescribed pressure.

Charge the battery. Don’t leave the charger connected to the mains or to the battery when
charging is complete. If stored for an extended period the battery should be regularly charged
every two months.

The battery and the charger should be stored in a dry and well-ventilated area at an ambient
temperature of 0 - 35°C and a relative humidity of up to 65%. Avoid leaving these devices near
corrosive substances and make sure that they are at a safe distance from excessive heat and
open fire.

Protect the e-bike against the weather, particularly the sun, rain and snow. Fluorescent colors are
more susceptible to fading. We advise against exposing the electric bike to prolonged sunlight, as
it may cause a change in color shade.

Store the e-bike in a dry and dark room and protect it against dust.

DISPOSAL OF THE E-BIKE AT THE END OF ITS SERVICE LIFE

Protect the environment! Electrical devices and batteries must not be disposed of in communal

European Guideline No. 2012/19/EU, electric and electronic devices and batteries must not be

ﬁ waste. This product and its batteries contains electric/electronic components. According to

disposed of in communal waste when they reach the end of their service life, but must be taken
to specified collection sites for ecological disposal. You can obtain information about these sites
from the municipal authority.
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LOCALISATION OF MALFUNCTIONS

Only carry out repair work if you are certain you have the necessary knowledge and the necessary
tools to carry out the required servicing. If the cause of the malfunction is not clear and its repeated
occurrence cannot be precluded, you should contact a specialised MTF brand retailer.

Some of the basic and most common types of malfunction and how to remove them are as follows:

Problem Possible cause Repair measures
The wheels turn with The tyre pressure is too low and Inflate the tyres so that you cannot use
noticeable resistance. there may be a tyre defect your thumb to compress them. If the
(puncture). tyre is damaged, replace it.
Tyres or bicycle components are  If the wheel is not centred in the fork
in contact with the fork or rear (assembly) centre it. Centre the brakes
frame assembly, brakes or and adjust them if necessary.
mudguards.
Increased resistance in the wheel  Adjust wheel bearing play or clean and
hubs. lubricate.
The pedals only move The chain, chainset, sprockets or  Clean and lubricate the relevant
with difficulty. gears are not lubricated components.
sufficiently.

The pedal bearings or the bottom  Replace and lubricate and adjust the
bracket are not sufficiently pedal bearings. If necessary, replace.
lubricated or are damaged.

The pedal strokes are The crank or pedal is probably Tighten the crank or pedal.
uneven. loose.

The hub is incorrectly adjusted. Adjust properly and tighten, replace if
necessary.

The crank, chainset or pedal axle  Replace.
has been bent.

The chain jumps out The front or rear derailleur is Adjust the limits on the front or rear
(falls) of the chainset incorrectly adjusted. derailleur.

cogs or sprocket cogs.

The gears don’t work The gear shift lever is loose or Adjust the gear shift lever or replace it.
correctly, the chain damaged.

jumps over the

The securing or guiding element  Tighten the guide screws, if necessary

sprockets. :
P for the gear cable is loose. replace the cable.

The front or rear derailleur is not Adjust the front or rear derailleur
correctly adjusted

The chain length (spacing Replace the chain.
between individual elements) has

been extended past the limit

value as a result of wear.

The chain is damaged or not Replace the chain or clean and
lubricated. lubricate.
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Problem Possible cause

The brakes do not work The rim, brake discs, shoes or
correctly. pads are dirty or greasy.

The brake is incorrectly adjusted
(the arms are too far apart).

The brake cable does not move
correctly.

The brake shoes or pads are
worn.

The brakes make a
noise.

The brake shoes are incorrectly
adjusted.

The brake securing element is
loose.

The brake shoes or pads are
worn.

The rim, brake discs, shoes or
pads are dirty or greasy.

There is no charge in The battery is not switched on.

eI The battery is discharged.
The output cable is not connected
to the battery.
The charger LED Incorrectly connected to the
indicator does not come mains.
on.

Defective charger.

Battery not charging. Bad contact between the charger

output connecter and the battery.

Battery overcharge mechanism
active.

Charger is damaged.
Battery elements are defective.

The LED indicator
remains red even after
long periods of
charging.

Defective battery.
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Repair measures

Clean the rims and other parts of the
brake system.

Perform adjustment using the brake
regulating elements.

Check attachment of the cable and the
condition of the Bowdens, or replace
damaged cables or Bowdens.

Replace the brake shoes or pads, only
use a type correspond to the used
brakes.

Check adjustment of the brake shoes.

Tighten the screws and adjust the
brakes.

Replace the brake shoes or pads, only
use the correct type.

Clean the rims and other parts of the
brake system.

Switch the battery on.
Charge the battery.

Connect the cable from the battery
according to the instructions.

Check the socket and proper
connection of the power supply cable
to the charger and to the mains socket.

Replace the charger.

Check the output connector from the
charger to make sure it is correctly
connected to the battery.

The battery can be used as normal.

Replace the charger.
Replace the battery.
Have the battery tested.



Problem Possible cause

The bicycle’s range is
short even though the
battery is full charged.

Tyres underinflated.

Outdoor temperatures are below
freezing.

Strong head wind, excessive
stress on the motor due to steep
incline.

The battery may be too old.

The motor does not
respond, even when
the system is switched
on.

Defective battery cable.

The switch on the brake lever is
not functioning.

The bicycle does not
respond to the LCD
panel settings. The
motor does not operate
at full performance.

The battery is probably not
charged sufficiently.

The performance regulator is

interrupted.

defective, or the contact between
the battery and the motor may be

Repair measures

Make sure that the tyre pressure is
correct.

Limit use of motor assistance.

Limit use of motor assistance.

Replace battery.
Have the electrical wiring tested.

Check the cable contacts and switch
function.

Charge the battery.

Have the electrical wiring tested.

Please contact your retailer if you have any questions or other difficulties.

Overload protection

The motor of the e-bike is equipped with a thermal fuse against overload. The thermal fuse closes
when the motor is overloaded so that it is not damaged. After the engine cools down and the thermal
fuse is deactivated, it will be possible to continue driving. This is not a defect but a protective element.
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E-BIKE WARRANTY

Warranty conditions

The MTF retailer will repair all defects caused by defective material, execution, design or assembly
which occur during the warranty period at its own expense. The warranty does not apply to damage
caused by accidents, overloading the frame or wheels, incorrect use, operation or maintenance, incorrect
storage or unprofessional repairs.

Claims procedure
Always apply a claim against the e-bike or battery through your retailer.

During application of the claim, submit the purchase document, or the warranty certificate with the
serial number of the frame or battery filled in, and give the reason for the claim and a precise description
of the defect.

Warranty period

24 months for e-bike components. This applies to manufacturing defects and material defects, apart
from normal wear and use.

6 months for the battery service life. The nominal capacity of the battery will not fall below 70% of total
capacity over a period of 6 months from sale of the e-bike.

General terms of use

Every user of the bicycle is liable for any damage or harm caused by incorrect use of the bicycle and
its components. Before riding the bicycle always carefully check the frame and all its components.

Warranty terms

This product must be used exclusively for the purpose for which it was manufactured and for which it
is intended. When applying the warranty, the customer will present the complete, clean bike, the
confirmed original of the warranty certificate and the sales document (receipt).

Claims are always of the nature of a removable defect, which is dealt with by replacement of the
component, repairs or professional adjustment. Repairs ensure that the customer may continue using the
product duly and without restriction.

The right to apply the warranty expires if:

e |t was found that the damage to the product was not caused by the manufacturer, but the user
(inappropriate repairs, extreme load, incorrect storage, etc.).

¢ Failure to apply a warranty claim during the warranty period.

¢ If the product was not duly used and maintained in compliance with the instructions for use.

e |If a duly completed warranty certificate and original purchase document (receipt) was not
submitted during application of the claim.

o Defects originating as a result of normal wear (e.g., of the chain or rims) or excessive wear
caused by neglecting inspections and maintenance cannot be the subject of a claim.

Warranty terms for individual parts of the e-bike

The warranty for components does not apply to defects caused by the user, failure to follow the
instructions for use, normal wear, use for purposes for which neither the frame nor the components are
intended (professional racing, extreme jumping and other non-standard use). Neither the manufacturer
nor the retailer are liable for any injury caused during use of e-bikes and their components.

Frame and fork

The warranty applies to material, joints and rusting. The warranty cannot be applied for damage
caused by accidents or unprofessional repairs. The original paint on the specific component must be
retained in order to assess the cause of damage.

Suspension fork and rear suspension unit

A key criterion for accepting claims regarding a cracked suspension fork is that the geometry of the
internal and external pistons of the fork is intact. Defects of the nature of origin of play cannot be claimed
if there is dirt or water in the fork, which causes damage, and also bent fork pistons or damaged heads
as a result of accidents or overloading.
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Defects during which the geometry of the unit is damaged (accident or overloading or inappropriate
adjustment), or if there is evident leakage of air or oil caused by penetration of dirt and water under the
seal, there are clear grooves or traces of corrosion on the sliding parts, cannot be acknowledged in
relation to the rear suspension.

Steering

The warranty applies to material defects, deformation of the fork arms is not recognised if the stem is
tightened excessively or the stem is deformed after being extended above the mark for maximum
permissible extension. Operation of the bicycle requires control and adjustment of play in the headset,
which is why knocked out, corroded or dirty bearing tracks cannot be acknowledged as a justified claim.

Bottom bracket

Defects of the material and its thermal processing are included in the warranty. Normal adjustment of
play is not covered by warranty. It is also not possible to recognise deformed or stripped threads of
components and damaged crank arm torx sockets. Stripped bearing races and corroded parts are not
covered by warranty. Please regularly check the condition of the bottom bracket and react appropriately
to any potential origin of noticeable play immediately.

Pedals

The warranty applies to provable material defects. Wear as a result of use, loosening or cracking of
frame joints or bending of pins caused by impact are not a reason to recognise a claim. Generation of
sound and adjustment of play are not covered by warranty, but post-warranty servicing. Be careful of the
moving parts of pedals becoming loose, check that these are correctly tightened. The warranty does not
apply to loss of loose parts.

Wheels

The warranty covers material defects (cracked rim, hub, sprocket, axle) including defects of surface
treatment. A key criterion for accepting a warranty claim on the basis of operating play and noise
generated by the running of the sprocket is functionality. Stripped bearing races, penetration of dirt into
the freewheel element and hub bearings and corroded parts are not covered by warranty.

Brakes, gear shift mechanism, front and rear derailleurs

The warranty covers material defects. The warranty does not apply to adjustment. Adjustment may
change as a result of storage, manipulation and cycling and repeated adjustment is part of normal
bicycle maintenance. Shifting gears, particularly using the front derailleur levers, requires some
sensitivity. The warranty cannot be applied to potential stripping of the mechanism as a result of use of
inappropriate force.

Saddle, seat post

The warranty covers material defects and the defect is assessed from the aspect of impact on
function. A claim cannot be applied on the basis of grooves caused by moving the seat post in the saddle
tube. Claims on the basis of the seat post are not recognised if it was extended past the mark of
maximum permissible extension. Claims also cannot be applied against bent seat posts as a result of
accident or overloading when jumping, bending of the saddle rails, damage to the cable guide of
telescopic seat posts in the saddle tube, torn saddle covers, etc.

Chain

The warranty covers material defects (e.g., broken links). The warranty does not apply to wear as a
result of normal use. The warranty does not apply to broken chains as a result of insensitive gear shifting
(disconnection at the pin), deformation as a result of operation (overturning), operating wear (chain
stretch, so-called maximum permissible spacing between the links) and if maintenance is neglected
(corrosion, jamming due to dirt, etc.).

Reflectors, chainset cover, spoke cover
The warranty applies to material defects. Fractured or broken parts are not covered by warranty.
Disc and hydraulic brakes

The warranty applies to manufacturing and material defects. The warranty cannot be applied to
damage caused by accidents, neglected maintenance or unprofessional repairs. In the case of hydraulic
brakes, always use hydraulic brake fluid recommended by the manufacturer. The properties of brake
fluid differ so much that use of incorrect fluid can cause serious damage to the entire brake system.
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VORWORT

Sehr geehrte Benutzer,

wir bedanken uns bei Ihnen fir das Vertrauen, das Sie uns mit dem Kauf dieses MTF-Elektrofahrrads
entgegengebracht haben! Um ein optimales Funktionieren |hres neuen MTF-Elektrofahrrads zu
gewahrleisten, lesen Sie bitte die mit dem Produkt mitgelieferten Bedienungsanleitungen. In diesen
informieren wir Sie Uber alle Aspekte des richtigen Gebrauchs |hres Elektrofahrrads, einschlielich der
Lésung von etwaigen Unklarheiten und der Fehlerbehebung.

Die in dieser Bedienungsanleitung angefiihrten Spezifikationen und Abbildungen sind nicht verbindlich
und kénnen vom gelieferten Produkt abweichen. Der Hersteller behalt sich das Recht vor, Anderungen
ohne vorherige Mitteilung vorzunehmen.

Konformitatserklarung
Dieses Elektrofahrrad entspricht den Anforderungen der europaischen Norm EN 15194 c €
und tragt die CE-Konformitatskennzeichnung.

Eine Inspektion im Rahmen der Gewahrleistung zwecks Fahrradeinstellung wird entweder nach ca. 200
- 300 km oder spatestens nach 6 Monaten zum ersten Mal féllig. Bei dieser Inspektion kénnen
verschiedene Fehler entdeckt werden; zudem werden nach dem anfanglichen Fahrradbetrieb die
Komponenten eingestellt. Ein Gewahrleistungsanspruch kann ausscheiden, wenn der Schaden in
ursdchlichem Zusammenhang damit steht, dass kein Inspektionsservice durchgefiihrt wurde.

Anmerkung: Sollte hnen ein Abschnitt dieser Anleitung unversténdlich bleiben, dann wenden Sie sich
bitte an Ihren Handler.

WAS IST EIN ELEKTROFAHRRAD

Ein Elektrofahrrad ist klassisches Fahrrad, ergénzt um einen Elektroantrieb, der Unterstiitzung bei der
Fahrt leistet. Die Motorfunktion wird durch Treten aktiviert, welches durch einen speziellen, sich in der
Tretmitte befindlichen Sensor aufgenommen wird. Bei der Fahrt mit dem Elektrofahrrad muss man daher
kontinuierlich treten, der Motor leistet nur eine Unterstlitzung dabei. Das Elektrofahrrad kann auch mit der
Betatigungstaste oder dem Akzelerator in Bewegung gebracht werden, jedoch nur bis zur maximal
genehmigten Geschwindigkeit, d. h. bis 6 km/h (z.B. als Erleichterung beim Schieben).

Maximale Geschwindigkeit des Elektrofahrrads mit der Motorunterstiitzung betragt 25 km/h mit einer
Toleranz von 10 % (beim Erreichen dieser Geschwindigkeit schaltet sich der Motor ab, und man muss
dann wie beim normalen Fahrrad getreten). Wenn der Akku leer oder der Motor ausgeschaltet ist, kann
man das Elektrofahrrad wie ein ibliches Fahrrad ohne jeden Widerstand fahren.

Das Elektrofahrrad gilt verkehrsrechtlich als tbliches Fahrrad, d. h. man darf auf 6ffentlichen Stral3en
und Radwegen fahren; ein Fihrerschein ist nicht erforderlich. Eine Helmpflicht besteht nur flir Personen
bis zum 18. Lebensjahr.

HINWEIS:

Die Mountain- und Crossbikes (Gelandefahrrader) gehéren zur Sportausriistung und sind mit keinerlei
Pflichtausriistung fir die Benutzung im 6ffentlichen Verkehrsraum ausgestattet. Fiir ihre Benutzung

auf offentlichen StraRen sind diese Fahrrader nachzuriisten.

Die Trekking- und Citybikes sind fir die Benutzung im éffentlichen Verkehrsraum komplett ausgertstet.

HINWEIS:

Beachten Sie, dass sowohl das Fahrrad, als auch insbesondere sein Akku eine regelméRige Wartung
und ein geeignetes Einlagern erfordern.

HINWEIS:

Vor dem Verlassen lhres Elektrofahmrads an offentlichen Platzen schlieRen sie den Akku stets ab und

nehmen Sie den Schliissel mit. So beugen Sie der Entwendungsgefahr des Akkus vor.
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KLASSIFIZIERUNG FUR DIE NUTZUNG VON FAHRRADERN

Alle MTF-Fahrrader und die verwendeten Komponenten sind flir eine bestimmte Fahrweise konzipiert und
so konstruiert, dass sie den spezifischen Belastungen dieser Fahrweise standhalten. Wenn das Fahrrad
oder die Komponente einer hoheren Belastung als erwartet ausgesetzt wird, kann es zu Schaden am

Rahmen oder den verwendeten Komponenten kommen.
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VERWENDUNGSKATEGORIE 1

Einsatzzweck: CITY - urbane E-Bikes

Fahrrader und Rahmen dieser Kategorie diirfen nur auf normalen befestigten Flachen
oder sehr glatten unbefestigten Flachen mit einer Geschwindigkeit von nicht mehr als
25 km/h verwendet werden. Der Reifen muss stédndigen Kontakt zur Stral3e haben.
Diese Fahrrader sind nicht fir den Einsatz als Touren- und Reiserad gedacht, d.h.
keine Art von Spriingen oder Stirzen.

VERWENDUNGSKATEGORIE 2

Einsatzzweck: Strafe und Cross

Fahrrader und Rahmen dieser Kategorie dirfen auf Asphaltstrallen, befestigten
Stralien und einigermalden glatten unbefestigten StralRen mit einer Geschwindigkeit
von nicht mehr als 25 km/h verwendet werden. Sie sind flir langere Fahrten ausgelegt
und die Reifen missen standigen Kontakt mit der Oberflache haben.

VERWENDUNGSKATEGORIE 3
Verwendungszweck: MTB - elektrische Mountainbikes

Fahrrader und Rahmen dieser Kategorie kénnen als Fahrrader der Kategorie 1 und 2
zusatzlich in leichtem Gelande genutzt werden. Die Rader sind so konzipiert, dass sie
leichten StoRen auf unbefestigtem Untergrund standhalten. Diese Fahrrader sollten
auf unebenem Untergrund nicht schneller als 25 km/h gefahren werden.

VERWENDUNGSKATEGORIE 4

Einsatzzweck: MTB - X- Treme

Fahrrader und Rahmen dieser Kategorie kénnen als zusatzliche Gelanderader der
Kategorie 1, 2 und 3 auf leichten und mittelschweren Strecken verwendet werden und
sind fur moderate Springe ausgelegt. Diese Fahrrader sollten auf unebenem
Untergrund nicht schneller als 25 km/h gefahren werden.

VERWENDUNGSKATEGORIE 5

Verwendungszweck: DIRT JUMP

Fahrrader und Rahmen dieser Kategorie kénnen auf allen Arten von Pumptracks und
im Gelande verwendet werden springt . Sie sind so konzipiert, dass sie Spriingen
standhalten, die aus einer Héhe von etwa 60 cm auf eine ebene Flache eine Kraft
ausiben, die einem Fahrradsprung entspricht. Diese Fahrrdder sollten nicht auf
unebenen MTB-Strecken gefahren werden.

VERWENDUNGSKATEGORIE 6

Verwendungszweck: ALLE BERGE

Fahrrader und Rahmen dieser Kategorie kdnnen im Gelande auf allen Arten von MTB-
Strecken verwendet werden und sind so konzipiert, dass sie Spriingen standhalten,
die mit der Kraft eines Fahrrads verbunden sind, das aus einer Héhe von etwa 60 cm
auf eine ebene Flache springt. Diese Fahrrader sollten auf unebenem Untergrund nicht
schneller als 45 km/h gefahren werden.

DE - 96



SICHERHEITSHINWEISE

e Vor dem Gebrauch des Produkts lesen Sie aufmerksam die Bedienungsanleitung fir das
Elektrofahrrad.

¢ Diese Anleitung enthalt wichtige Hinweise fur den sicheren und korrekten Gebrauch des Produkts. Die
Nichtbeachtung dieser Hinweise kann zu Personenverletzungen oder Vermégensschaden fuhren.

e Beachten Sie stets die in dieser Anleitung enthaltenen Anweisungen, um Feuer-, Stromschlag- oder
Verletzungsgefahren vorzubeugen.

e Vor der Fahrt prifen Sie immer die Schraubverbindungen auf festen Sitz oder Beschadigung. Prifen
Sie die Funktionsfahigkeit der Bremsen sowie den Reifenluftdruck.

¢ Bei einer Beschadigung von beliebigen Teilen des Elektrofahrrads suchen Sie eine Fachwerkstatt auf.

o Weder der Hersteller noch der Verkaufer haften fiir zufallige Beschadigung oder Folgeschaden, die sich
direkt oder indirekt aus dem unsachgemalfen Gebrauch dieses Produkts ergeben.

Anmerkung: Der Schalldruckpegel (A), der auf das Ohr des Radfahrers einwirkt, betragt weniger als 70
aB (A).

SICHERHEITSWARNUNG FUR KOMPONENTEN AUS
VERBUNDWERKSTOFFEN (KOHLENSTOFF).

BEACHTEN:

Unfall- und Verletzungsgefahr! Achten Sie auf Materialschaden durch unsichtbare Risse oder
Verformungen nach einem Sturz oder einer Uberlastung. Wenn Sie glauben, dass lhr E-Bike
beschadigt ist, benutzen Sie es nicht. Lassen Sie Carbon-Komponenten nach Uberlastung oder Sturz
von lhrem Héandler Gberpriifen, auch wenn sie keine sichtbaren Schaden aufweisen. Beschadigte

Verbundteile sollten entweder zur Inspektion an den Hersteller zuriickgeschickt oder vernichtet und
ersetzt werden. Bauteile aus Verbundwerkstoffen sollten, auch wenn sie keiner Uberlastung
ausgesetzt waren, regelmaRig von lhrem Handler tberpriift werden. Vermeiden Sie den Kontakt von
Verbundwerkstoffbauteilen mit Fett und Ol. Beriicksichtigung der Auswirkungen hoher Temperaturen
(Hitze) in einer geschlossenen Umgebung auf Verbundwerkstoffe.

SYSTEM DES ELEKTROFAHRRADS

Das Elektrofahrrad verfugt liber eine Steuereinheit mit LCD-Display, die den Elektroantrieb steuert. Es
stehen einige Leistungsstufen (Unterstitzung) zur Verfigung. Die Motorunterstiitzung sinkt mit der
steigenden Geschwindigkeit und ab einer Geschwindigkeit von 25 km/h schaltet sich der Motor ab. Dies
entspricht der Anforderung der einschlagigen europaischen Norm; es handelt sich immer noch um ein
Fahrrad und kein E-Mofa.

Der Motor des Elektrofahrrads schaltet sich nach ca. einer 1/4 Umdrehung der Tretkurbel ein. Mit dem
BOSCH-Motor schaltet sich das Fahrrad nach ca. einer 1/8 Umdrehung der Tretkurbel ein. Nach einer
Unterbrechung des Tretens schaltet er sich nach 1 - 2 s wieder ab.

Das Elektrofahrrad verfligt auch tber die Funktion der ,Schiebehilfe®. Dabei fahrt das Fahrrad mit einer
Geschwindigkeit von 6 km/h ohne jegliche Pedalbewegung, was bei Schiebestrecken eine Erleichterung
ist. Diese Funktion ist nicht flr die Dauerfahrt bestimmit.

HINWEIS:
Detaillierte Bedienungsanleitung der Steuereinheit: siehe selbstdndige Anleitung, die zum

Lieferumfang des Elektrofahrrads gehért.

INFORMATIONEN ZUM AKKU

Die Li-lon Akkus zeichnen sich durch ein sehr niedriges selbsttdtiges Entladen aus. Ab dem ersten
Laden ist der Akku kontinuierlich in seinem Arbeitszyklus (Entladen/Laden) aufrecht zu halten; auch wenn
das Elektrofahrrad zum Beispiel in der Wintersaison nicht benutzt wird, ist der Akku mindestens einmal in
4 Wochen zu laden.

DE - 97



Es ist empfehlenswert, zu Beginn der Nutzung mindestens einen vollen Ladezyklus (Entladen/Laden)

durchzufihren. AnschlieRend kann der Akku jederzeit geladen werden. Die maximale Kapazitat wird nach
ca. 5 - 10 Ladevorgangen erreicht.

Halten Sie den Akku im geladenen Zustand und laden Sie ihn stets nach der Fahrt und nicht erst vor

der nachsten Fahrt auf.

Laden Sie den Akku nur mit dem im Lieferumfang enthaltenen Ladegeréat auf.

EINFLUSSFAKTOREN AUF DIE REICHWEITE DES ELEKTROFAHRRADS

Die Reichweite des Elektrofahrrads kann man nicht genau festlegen, da sie von vielen Faktoren

beeinflusst wird. Die auf dem Display angezeigte Reichweite kann sich bei jedem Akku-Ladevorgang
andern, weil sich das System der letzten Fahrradbelastung anpasst.

1. Rollwiderstand der Reifen. Bei den MTF-Elektrofahrrddern werden Reifen mit einem niedrigen
Rollwiderstand und einer erhdhten Reifenpannenbestandigkeit verwendet. Wichtig ist also das richtige
Aufpumpen der Reifen. Ein Reifenunterdruck beeintrachtigt die Reichweite.

2. Gewicht des Elektrofahrrads und der Zuladung. Je niedriger das Gesamtgewicht des Elektrofahrrads
ist, desto groRer ist die Reichweite.

3. Ladestand des Akkus. Es hangt davon ab, ob der Akku vor der Fahrt vollgeladen wurde. Es ist auch
damit zu rechnen, dass mit der steigenden Anzahl der Entladezyklen die Akkukapazitat sinkt.

4. Streckenprofil und Fahrbahnbeschaffenheit. Je gréRer die Uberhéhung und je schlechter die
Fahrbahnbeschaffenheit ist, desto kiirzer ist die Reichweite.

5. Unterstiitzungsstufe. Es hangt davon ab, welche Unterstiitzungsstufe Sie eingestellt haben.

6. Zigigkeit der Fahrt. Je mehr sie bremsen oder anfahren, desto kirzer ist die Reichweite.

7. Luftwiderstand. Es hangt davon ab, ob Sie ein Fahrrad mit niedrigem Rahmen in aufrechter Sitzposition
oder ein sportlicheres Fahrrad, dessen Sattel in gleicher Héhe wie der Lenker ist, fahren.

8. Windgeschwindigkeit. Je starker der Riickenwind ist, desto gréRer ist die Reichweite und umgekehrt.

9. Umgebungstemperatur. Je niedriger die Umgebungstemperatur ist, desto niedriger ist die Akku-
Kapazitat.

HINWEIS:

Beim Kontakt mit heiRen Oberfladchen - wie zum Beispiel mit den Scheibenbremsen nach einer
langen Nutzungsdauer - ist erhéhte Vorsicht geboten.

Bei Gebrauch und Wartung achten Sie auf den entsprechenden Sicherheitsabstand zu den
rotierenden Fahrradteilen. Die rotierenden Teile konnten Kleidungsstiicke oder Kérperteile erfassen.

Vor der Durchfiihrung beliebiger Arbeiten am Elektrofahrrad entnehmen Sie zuerst den Akku.
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BESCHREIBUNG DES ELEKTROFAHRRADS

1.  Rahmen-Oberrohr
28 29 1 2 3 4 5 6 2.  Steuersatz
3.  Vorbau
4. Lenker(Bugel)
5. Bremshebel
6. Steuerrohr
7.  Frontstrahler
8. Vorderradbremse
9. Gabel
10. Speichen
11. Felge
12. Mantel (Reifen)
13. Ventil
14. Nabe
15. Rahmen-Unterrohr
(Hauptrohr)
16. Kurbelgarnitur
17. Pedal
20 2231 16 32 11 12 18. Innenlager
19. Umwerfer
28 29 30 19 23 4 5 6 7 8 20. Fahrradstander
21. Kettenstrebe
22. Kette

23. Gangschaltung
(Schaltwerk) und
Freilaufnabe (Kassette)

24. Sitzstrebe

25. Ruckstrahler

26. Gepéacktrager

27. Hinterradbremse

28. Sattel

29. Sattelstitze

30. Sattelrohr

31. Elektromotor -
Tretlagermotor oder
Hinterradmotor

32. Rahmen- oder

23 22 18 16 17 11 42 11 Gepécktragerakku
33. Akku-Ladegerat (ohne

28 2930 4 6 7 8 Abbildung)

Anmerkung: Die Abbildungen
und Beschreibungen dienen
lediglich der Erlduterung der in
dieser Bedienungsanleitung
verwendeten Begriffe. Das
gelieferte Elektrofahrrad muss
nicht alle hier aufgefiihrie Teile
enthalten.

23 22 18 16 i¥ 15 1312 11
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WICHTIGE INFORMATIONEN - BEVOR SIE LOSFAHREN

REGELN FUR SICHERES FAHREN

Alle Radfahrer missen die grundlegenden Verkehrsregeln, die in den allgemein verbindlichen
Rechtsvorschriften festgelegt sind, befolgen. Bestimmte Regeln gelten auch fir das Radfahren im
Geléande.

Tragen Sie stets einen Fahrradhelm!

Fahrradbekleidung: Die richtige Fahrradbekleidung kann das Fahrerlebnis verbessern. Spezielle
Fahrradbekleidung kann auch lhre Sicherheit erhdhen - leuchtende Farben und Reflexmaterialien
verbessern |hre Sichtbarkeit. Sehr praktisch sind auch Fahrradhandschuhe. Herunterhangende
Kleidungsstiicke kénnen in die Speichen gelangen; tragen Sie enganliegende Beinkleidung. Wir empfehlen
Ihnen das Tragen der MTF-Markenkleidung, die Sie auf www.mountfield.cz finden.

Verkehrsregeln im o6ffentlichen StralRenverkehr: Die grundlegende Regel lautet: Fir das Radfahren
gelten die gleichen Verkehrsregeln wie beim Lenken von Kraftfahrzeugen. Ein Radfahrer ist ein
vollwertiger Verkehrsteilnehmer.

Fahren bei Dunkelheit: Fir das Fahren bei Dunkelheit ist es unbedingt erforderlich, das Fahrrad mit
Beleuchtung auszustatten, sofern diese nicht bereits zur Grundausstattung gehort. Ein wichtiges Zubehor
fur das Fahren bei Dunkelheit ist Kleidung aus Reflexionsmaterialien.

Fahren bei schlechten Witterungsbedingungen: Die Fahrradder mussen fir das Fahren bei schlechten
Witterungsbedingungen mit einer Lichtsignalisierungsanlage und Beleuchtung nachgertistet werden.

Versorgung mit Flissigkeiten: Auf Ausfligen und ldngeren Radtouren sollten Sie Ihre Radflasche
(Bidon) mit Getrank nicht vergessen (im Gegensatz zu den gangigen Flaschen mit Schraubverschluss
ermdglicht die Bidon-Flasche einfaches Trinken auch wahrend der Fahrt), weil der Kérper wahrend der
sportlichen Leistung ausreichend mit Fllssigkeit versorgt werden muss.

WICHTIG: Wenn Sie mit dem Elektrofahrrad auf 6ffentlichen Verkehrswegen und Stral3en fahren,
dann sind die im entsprechenden Land glltigen Stralenverkehrsregeln und weiteren
einschlagigen Gesetze zu befolgen. Diese gesetzlichen Vorschriften konnen eine spezifische
Ausstattung des Fahrrads oder des Radfahrers verlangen, oder besondere Anforderungen an die
Fahrweise und die Beforderung von Lasten und anderen Personen stellen.

MECHANISCHE EINSTELLUNG DES ELEKTROFAHRRADS
HINWEIS:

Vor der Durchfiihrung beliebiger Arbeiten am Elektrofahrrad entnehmen Sie zuerst den Akku.

Rahmen: Die richtige Rahmengrélie haben Sie wahrscheinlich mit Hilfe lhres Handlers ermittelt.
Hinweis: Das Ein- und Ausklappen des FOLD-Modells wird in einem separaten Handbuch beschrieben.

Sattel und Sattelstiitze: Beim Sattel kann man die Hohe, Position (Abstand zum Lenker) und Neigung
einstellen.

Sattelhéhe: Setzen Sie sich auf das Rad, stellen Sie ein Pedal in seine tiefste Stellung und setzen Sie
den Fuld darauf. Bei einer optimalen Sattelhdhe sollte dieses Bein leicht angewinkelt sein. Ein zu hoch
eingestellter Sattel verursacht eine GberméafRige Rlckenbelastung sowie eine libermaliige Beinstreckung
und Huftenbelastung. Ein zu niedrig eingestellter Sattel verursacht eine Uberbelastung der Knie und
Oberschenkelmuskulatur. Es gilt eine Regel - falls Sie beide Flflie auf den Pedalen haben, wobei der zu
messende Fuld vorne ist, sollte das Lot von der Kniescheibe durch die Pedalachse verlaufen.

Lenker und Vorbau: Der Vorbau darf maximal zur Markierung herausgezogen werden. Diese
Markierung darf nie sichtbar sein! So verhindern Sie eine Beschadigung und den eventuellen Bruch des
Vorbaus oder sein Abknicken sowie die daraus resultierende Verletzung vor!

Gepack- und Ladungstrager: Das Fahrrad eignet sich fiir die Montage von einem Gepacktrager oder
Kindersitz. Sollten Sie |hr Fahrrad mit einem Gepacktrager nachriisten, beachten Sie, dass der
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Fahrradrahmen flir ein max. zuldssiges Gesamtgewicht (also Radfahrer + Zuladung) von 120 kg
konstruiert ist. Die Beférderung von zu schweren Lasten kénnte eine Fahrradbeschadigung verursachen.

KONTROLLE VOR FAHRTBEGINN

Die Lebensdauer des Rahmens oder einer Komponente wird von der Konstruktion, dem verwendeten
Material, sowie von der Instandhaltung und der Gebrauchsintensitdt beeinflusst. Regelmafige
Inspektionen bei einem Fachmann sollten selbstverstandlich sein. Auf diese Weise kann man rechtzeitig
viele technische Probleme vorbeugen. Denn die Folgen kdnnten in vielen Féllen katastrophal sein. Sie
tragen die Verantwortung fiir die Uberpriifung des Elektrofahrrads vor jeder Fahrt.

Vor dem Fahrbeginn: Testen Sie das Fahrrad, indem Sie es etwa 10 cm hoch heben und wieder auf
den Boden fallen lassen. So priifen Sie alle Verbindungen auf ihre Festigkeit. Anschlief3en flihren Sie wie
folgt eine schnelle Kontrolle durch:

1. Felgen und Reifen: Prifen Sie, ob die Laufréder zentriert sind, die Speichen nicht locker sind oder
sogar fehlen. Prifen Sie die Schnellspannschrauben in den Radnaben, den Luftdruck der Reifen, die
Reifen auf Abnutzung. Der max. Reifendruck ist auf den Felgen und Reifen angeflihrt.

2. Bremsen: Blockieren sie die beiden Handbremsen und schieben Sie das Fahrrad vorwarts. Die
Bremsschuhen (Bremsbelage) sollten gleichzeitig die Felgen berihren, die Bremshebel sollten jedoch
den Lenker nicht beriihren. Priifen Sie, ob die Seilzlige nicht zerfranst oder unnattrlich verdreht sind.
Die Seilzlige dehnen sich nach einer gewissen Zeit aus und die Bremsschuhe (Bremsbeldge) nutzen
sich ab, deshalb ist es erforderlich, die Bremsen regelmaRig einzustellen und die abgenutzten Teile
rechtzeitig zu wechseln.

3. Schaltung und Kette: Die Kette muss regelmafig gereinigt und mit den dafir bestimmten Mitteln
geschmiert werden. Im Verlauf der Zeit kommt es bei der Kette selbstverstandlich zur Dehnung,
deshalb ist ihr regelmafiiger Wechsel erforderlich. Eine ausgeleierte oder beschadigte Kette kann die
Kettenblatter und Kettenritzel schwer beschadigen.

4. Rahmen: Ein verformter oder gebrochener bzw. gerissener Rahmen ist unumgéanglich auszutauschen.
Keinesfalls versuchen Sie selbst, den Rahmen zu richten oder reparieren.

5. Verbindungen: Prifen Sie die Festigkeit der Schnellspannsysteme und den festen Sitz von
Schrauben.

6. Akku: Prifen Sie den Ladezustand des Akkus.

FAHRTECHNIK UND EINSTELLUNG DES ELEKTROFAHRRADS

Es ist empfehlenswert, nach der ersten kurzen Fahrt die beiden Bremsen, die Gangschaltung und den
Umwerfer zu prifen; méglicherweise kann eine nachtragliche Einstellung erforderlich sein.

Schalten: Auf dem Lenker befindet sich ein Schaltgriff/-hebel, der der Bedienung des Schaltwerks
hinten dient. Nehmen Sie keine Schaltung vor, wenn Sie nicht nach vorne treten. Es ist sehr wichtig,
wahrend des Schaltens den Druck auf die Pedale zu reduzieren, dies ermdglicht der Kette einen glatten
Ubergang zwischen den einzelnen Géngen und vermindert auch die Méglichkeit der Biegen/Brechen der
Kette oder Beschadigung des Schaltwerks oder Umwerfers. Wenn es bergauf oder den Berg runter geht,
missen Sie den passenden Gang rechtzeitig einlegen. Ein Schalten unter starker Belastung, z.B. bei
Steigungen fihrt zur ibermaRigen Belastung des gesamten Schaltsystems.

FiRe: Der FuBballen sollte sich tber der Pedalachse befinden. Spezielle Fahrradschuhe erleichtern
das Treten und machen es effektiver.

Rumpfposition: Halten Sie den Rumpf frei, in naturlicher Position. Die Rumpfneigung nach vorne im
Winkel von etwa 45 Grad ist sehr wirksam, weil sie der starken Gesaflmuskulatur eine bessere Arbeit
ermoglicht.

Sitzposition: Bleiben Sie nicht standig in einer Position sitzen. Bei steilen Abfahrten schieben Sie sich
hinter den Sattel, damit steigern Sie die Kraft und kénnen das Hinterrad gut am Boden halten. Bei steilen
Auffahrten den Oberkérper vorbeugen, das Gesal} in Richtung Sattelspitze verschieben, um das Hinterrad
am Boden zu halten.

Bremsen: Beim Bremsen in direkter Richtung benutzen Sie beide Bremsen, wobei die Vorderbremse
eine grolRere Bremskraft erzeugt werden sollte. Beim Bremsen mit der Vorderbremse steigt jedoch die
Sturzgefahr; es ist erforderlich zu lernen, wie man mit den beiden Bremsen die Bremswirkung so
beherrschen kann, dass mehr Bremskraft die Vorderbremse erzeugt und jedoch keine Gefahr droht, dass
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der Radfahrer tber den Lenker stirzt. Die Vorderbremse sollte man nicht zu kraftig ziehen, es droht die
Gefahr, dass man Uber den Lenker stiirzt.

Man sollte so bremsen, dass das Rad nicht blockiert. Wenn das Rad blockiert, hebt es von der Fahrbahn
und die Bremswirkung verschlechtert sich. Bevor Sie auf die Strallen losfahren, probieren Sie das
Bremsen dort, wo es keinen oder kaum Verkehr gibt.

Beim Bremsen in einer Kurve benutzen Sie nie die Vorderbremse, oder nur im sehr eingeschrankten
Mafle! Vor einer Kurve benutzen Sie die Vorderbremse (je hach Bedarf auch die Hinterbremse), in der
Kurve bremsen Sie mdglichst nicht, oder nur mit der Hinterbremse. Die Benutzung der Vorderbremse in
einer Kurve oder auf unbefestigtem Untergrund beeintrachtigt die Beherrschbarkeit des Fahrrads und
steigert das Risiko, dass das Vorderrad wegrutscht und ein Sturz droht.

Beachten Sie, dass sich bei verschlechterten Witterungsbedingungen (Regen, Raufrost) die Bremsbahn
und damit auch die erforderliche Bremszeit erheblich verlangern.

Bei steilen Abfahrten und an Stellen mit verschlechterten Sichtverhaltnissen missen Sie immer zum
Bremsen bereit sein.

Passen Sie auf, denn Unebenheiten mit scharfen Kanten, Kanale oder Entwasserungsrinnen kénnen eine
Reifenpanne oder einen Sturz zu Folge haben.

SONSTIGE EMPFEHLUNGEN

Benutzung eines Kinderanhangers oder Anhangerwagens: Ein Kinderanhanger ist zur Beférderung von
Kindern auf Gehwegen, wenig befahrenen 6ffentlichen Strafden und Radwegen mit ebenen Oberflachen
beim Tageslicht bestimmt. Benutzen Sie ihn in Ubereinstimmung mit den aufgefiihrten Vorgaben. Sofern
dies die im Anhanger befindlichen Kinder nicht bedroht, kénnen Sie in dem dazu bestimmten Bereich auch
eine Ladung beférdern. Bei verschlechterten Sichtverhaltnissen, zum Beispiel bei Abenddammerung oder
Dunkelheit, ist es empfehlenswert, einen sicherheitsnormkonformen Beleuchtungssatz zu verwenden.

Nicht empfohlener Gebrauch: Es ist nicht empfehlenswert, den Anhanger in einer anderen Weise zu
benutzen, als oben aufgeflihrt ist. Er ist nicht dazu bestimmt, Tiere zusammen mit Menschen zu
transportieren, auf unebenem Untergrund aulerhalb der Radwege zu fahren, ihn zu gewerblichen
Zwecken zu verwenden oder Ubermalig zu belasten, mit ihm unangemessen schnell zu fahren. Am
Anhanger dirfen keine unsachgemaflle Reparaturen oder Anpassungen durchgefiihrt werden. Das
Gesamtgewicht (Radfahrer + Anhéanger) darf 120 kg nicht Uberschreiten. Der Hersteller haftet nicht fir
Schaden, die durch unsachgemalien Gebrauch entstanden sind. Nicht bestimmungsgeméaer Gebrauch
geschieht auf eigene Gefahr des Benutzers.

Benutzung eines Kindersitzes:

¢ Nach der Montage des Kindersitzes prifen Sie stets, ob alle Bauteile gemaf der Anleitung montiert und
solide befestigt worden sind. Benutzen Sie lediglich einen genehmigten Kindersitz.

o Bei der Beférderung eines Kindes andern sich die Fahreigenschaften des Elektrofahrrads. Flihren Sie
also eine Probefahrt mit dem Kind durch und priifen Sie das neue Fahrverhalten des Fahrrads.

e Da nicht auszuschlieRen ist, dass sich das Kind mit den Beinen aus der Schutzvorrichtung befreit,
sollten die Speichen und die Kette des Fahrrades, auf dem der Kindersitz montiert ist, mdglichst
weitrdumig abgedeckt sein.

¢ Um zu vermeiden, dass sich das Kind mit den Fingern im beweglichen Mechanismus der Sattelstitze
einklemmt, sollte eine Abdeckung montiert werden.

e Befdérdern Sie das Kind nie ohne Sicherheitsgurt und Fixierung der Fii3e mit Riemen.

e Bei einem Unfall (Sturz) besteht fir das Kind ein erhéhtes Unfallrisiko, deshalb sollten Sie das Kind nie
ohne Fahrradschutzhelm beférdern.

¢ Nach dem Einparken des Elektrofahrrads lassen Sie das Kind niemals allein im Kindersitz.

HINWEIS:

Beachten Sie, dass schon durch eine kleine Bewegung des Kindes das Fahrrad sein Gleichgewicht

verliert und umstirzen kann.
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WARTUNG DES ELEKTROFAHRRADS - ELEKTROTEIL

AKKU AUS DEM ELEKTROFAHRRAD ENTNEHMEN
HINWEIS:
Vor der Demontage des Akkus missen Sie IMMER das System des Elektrofahrrads mit der Taste

auf dem Lenker abschalten.

AKKU ENTNEHMEN beim BOSCH-Antrieb - siehe Originalanleitung.

BATTERIEENTFERNUNG fir BAFANG-Antrieb:

Akku mit Abdeckung oben auf dem Rahmenrohr

Beim Entnehmen des Akkus vom Fahrradrahmen gehen Sie wie folgt vor:

1. Den Schlissen ins Schloss einstecken und aufschlief3en.

2. Die Akku-Abdeckung entfernen.

3. AnschlieRend den Akku nach oben ziehen.

4. Bei der Montage wird der Akku wieder eingesetzt, die Abdeckung angebracht und mit dem Schlissel
abgeschlossen.

Akku ohne Abdeckung unten auf dem Rahmenrohr

Beim Entnehmen des Akkus vom Fahrradrahmen gehen Sie wie folgt vor:

1. Den Schliissel ins Schloss einstecken und drehen, der Akku wird gelockert.

2. Durch das Drehen der Sicherung wird der Akku vollstandig entriegelt. Vorsicht, den Akku muss man
halten, ansonsten kann er aus dem Rahmen herunterfallen.

3. Bei der Montage wird der Akku nur eingerastet und mit dem Schliissel abgeschlossen.

Gepacktrager-Akku oder Akku senkrecht hinter dem Sattelrohr

Beim Entnehmen des Akkus vom Fahrradrahmen gehen Sie wie folgt vor:

1. Den Schllssen ins Schloss einstecken und aufschlief3en.

2. AnschlieRend kann man den Akku aus dem Rahmen entnehmen / in den Rahmen einsetzen.

AKKU LADEN

Akku laden beim BOSCH-Antrieb - siehe Originalanleitung.

BATTERIELADUNG flir BAFANG-Antrieb:

Die Li-lon Akkus zeichnen sich durch ein sehr niedriges selbsttatiges Entladen aus. Ab dem ersten
Laden ist der Akku kontinuierlich in seinem Arbeitszyklus (Entladen/Laden) zu halten; auch wenn das
Elektrofahrrad zum Beispiel in der Wintersaison nicht benutzt wird, ist der Akku mindestens einmal in 4
Wochen zu laden.

Es ist empfehlenswert, zu Beginn der Nutzung mindestens einen vollen Ladezyklus (Entladen/Laden)
durchzufiihren. Anschlieend kann der Akku jederzeit geladen werden.

Der Akku ist vollstédndig geladen, wenn an der Ladezustandsanzeige alle Kontrolllampen leuchten. Die
Ladezustandsanzeige auf dem Lenker dient lediglich als Orientierungshilfe. Zur genauen Anzeige des
Ladezustands dient die Anzeige, die sich direkt auf dem Akku befindet. Falls die letzte Kontrolllampe
leuchtet / blinkt, muss der Akku geladen werden.

Bei einem zu niedrigen Ladezustand des Akkus hoért der Motor auf, gleichmafig zu laufen und kann
dann mit Unterbrechungen laufen (lauft ruckartig). In diesem Fall ist das Elektroantriebsystem
abzuschalten. Anschliel3end fahren Sie weiter ohne Motorunterstiitzung und sorgen flir das Laden des
Akkus. Nachdem der Akku geladen ist, kdbnnen Sie wieder den Elektroantrieb nutzen.
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Sicherheitshinweise fiir den Akku

Versuchen Sie niemals, den Akku kurzzuschlieRen (z.B. mit einem Draht).

Versuchen Sie niemals, einen beschadigten Akku zu laden.

Die unsachgemaRe Benutzung eines Akkus kann zur Uberhitzung, Explosion oder Selbstziindung
fihren, was schwere Verletzungen zu Folge haben kann.

Laden Sie den Akku nur mit dem mitgelieferten Ladegerdt, bzw. mit einem Ladegerdt mit
Ubereinstimmenden Parametern.

Beim Transport und Lagerung muss der Akku passend verpackt und vor Kurzschluss zwischen den
Kontakten geschitzt werden.

Zulassiger Ladetemperaturbereich: 0° bis 45 °C, und Entladetemperaturbereich: -20° bis 45 °C.
Zulassige relative Luftfeuchtigkeit beim Betriebszustand des Akkus: weniger als 80 %. Schiitzen Sie
den Akku vor Wasser und Feuchtigkeit. Halten Sie den Akku niemals unter Wasser.

Den Akku aulerhalb der Reichweite von Kindern bewahren.

Den Akku nicht durchstechen oder zerschlagen; den Akku vor sonstiger mechanischer Beschadigung
schitzen.

Den Akku nicht auseinandernehmen oder verdndern. Der Akku ist mit unterschiedlichen
Sicherheitselementen ausgestattet. Bei der Beschadigung jedes beliebigen Sicherheitselements kann
es zur Uberhitzung, Explosion oder Selbstziindung des Akkus kommen.

Den Akku von offenem Feuer, Heiz6fen und anderen Warmequellen fernhalten. Den Akku vor direkter
Sonnenstrahlung schutzen, bei schénem Wetter den Akku nicht im Auto liegen lassen oder benutzen.
Wird der Akku Uber eine langere Zeit nicht benutzt, muss er aus dem Fahrrad enthommen und
eingelagert werden.

Der Akku sollte stets bei Raumtemperatur geladen werden. Ansonsten kann der Akku schwerwiegend
beschadigt oder seine Nutzungsdauer verkirzt werden. Den Akku nicht in der Nahe von Sauren oder
leicht entziindlichen Materialien laden.

Sowohl der Akku als auch das Ladegerat werden wahrend des Ladeprozesses warm. Dies ist normal
und wird nicht als Mangel betrachtet.

Sollten beim Lade-/Entladevorgang ungewohnliche Geriiche, Uberhitzung, Farb- oder
Formveranderungen oder andere Auffalligkeiten auftreten, miissen Sie den Ladevorgang / die Nutzung
sofort unterbrechen.

Bei unsachgemafer Nutzung kann aus dem Akku eine Flissigkeit auslaufen, bzw. Dampfe austreten.
Verhindern Sie den Kontakt mit der auslaufenden Flissigkeit. Bei zufalligem Kontakt die betroffene
Stelle mit Wasser abspulen. Beim Augenkontakt miissen die Augen gesplilt werden; suchen Sie einen
Arzt auf. Die auslaufende Flissigkeit kann Hautreizungen oder Verbrennungen verursachen, die
Dampfe kdnnen die Atemwege reizen. Sorgen Sie flr Frischluftzufuhr und bei andauernden Problemen
suchen Sie einen Arzt auf.

Sicherheitshinweise fiir das Ladegerat

Dieses Gerat dirfen Kinder ab dem vollendeten 8. Lebensjahr und Personen mit verminderten
physischen, sensorischen oder geistigen Fahigkeiten oder ungeniigenden Erfahrungen und
Kenntnissen nur unter Aufsicht oder wenn sie Giber den sicheren Umgang mit dem Gerat belehrt wurden
und sich den eventuellen Gefahren bewusst sind, benutzen. Kinder durfen mit dem Ladegerat nicht
spielen. Die Reinigung und Wartung durch Kinder darf nur unter Aufsicht erfolgen.

Benutzen Sie das Ladegerat nicht zum Laden der Akkus, die dazu nicht bestimmt sind.

Zuerst das Ladegerat an den Akku anschlieBen und erst dann den Netzstecker in die Steckdose
stecken; die Spannung und Frequenz der Steckdose muss mit den Angaben auf dem Typenschild des
Ladegeréates Ubereinstimmen.

Das Ladegerat niemals mit nassen Handen anschlielen oder vom Netz trennen.

Verwenden Sie das Ladegeradt nur in gut bellfteten Innenrdumen, decken Sie es wahrend des
Ladevorgangs nicht ab und stellen Sie es nur auf einer stabilen und sicheren Stelle ab.

Verwenden Sie das Ladegerat nicht bei ibermafliger Staubentwicklung, hoher Luftfeuchtigkeit und nicht
dort, wo es der direkten Sonneneinstrahlung ausgesetzt ist.

Ein beschédigtes Ladegerat oder Zuleitungskabel darf man niemals mit dem Stromnetz verbinden. Das
Ladegerat darf niemals gedffnet oder repariert werden. Ist das Zuleitungskabel beschadigt, muss es
erneuert werden. Wenden Sie sich bitte an Ihren Handler.

Technische Daten
Siehe Typenschild des Akkus / Ladegerats.
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Akku laden

1. Stecken Sie den Ladestecker des Ladegerates in die Ladebuchse des Akkus so, dass der Ladestecker
in der Ladebuchse fest sitzt.

2. Nachdem das Netzkabel des Ladegerats an das Stromnetz angeschlossen ist, leuchtet die rote LED
auf; nach der vollstindigen Aufladung Ileuchtet sie grin auf (die Beschreibung der
Ladezustandsanzeige kann in Abhangigkeit vom Modell des Ladegerats variieren).

3. Der Ladevorgang muss nicht Giberwacht werden, alles wird automatisch gesteuert und das Ladegerat
geht nach der Beendigung des Ladevorgangs in den Aufrechterhaltungsmodus tber.

4. Wenn der Akku vollgeladen ist (griines Kontrolllicht), trennen Sie das Ladegerat vom Stromnetz und
den Akku vom Ladegerat. Die Unterbrechung des Ladevorgans beeintrachtigt den Akku nicht.

Anmerkung: Die Ladezeit hangt von der Kapazitat des Akkus und seiner Entladestufe ab.

Anmerkung: Der Akku kann auch nach dem Entnehmen aus dem Rahmen des Elektrofahrrads geladen

werden. In diesem Fall missen Sie zuerst den Akku aus dem Fahrradrahmen entnehmen. Falls Sie den

Akku am Fahrrad laden, muss der Elektroantrieb abgeschaltet werden.

Lagerung, Wartung, Transport

1. Wenn es erforderlich ist, den Akku fiir eine langere Zeit einzulagern, sollte er im vollgeladenen Zustand
sein. Der Akku sollte der alle zwei Monate nachgeladen werden.

2. Der Akku und das Ladegerét lagern Sie in einem trockenen und gut belifteten Raum mit einer
Umgebungstemperatur von 0 - 35 °C und relativen Luftfeuchte von bis zu 65 % ein. Vermeiden Sie die
Lagerung in der Nahe der korrosiven Stoffe und achten Sie auf einen ausreichenden Abstand zu
Ubermafiger Hitze und offenem Feuer.

3. Das Ladegerat muss getrennt vom Akku und Stromnetz gelagert werden.

4. Beim Transport sind der Akku und das Ladegerat in einer Kiste verpackt vor Stof3en, Vibrationen oder
Wasser zu schiitzen. Sie kdnnen mit Auto, Zug, Schiff, Flugzeug usw. transportiert werden.

WARTUNG DES ELEKTROFAHRRADS - MECHANISCHER
TEIL

HINWEIS:
Sollte Bauteil des Elektrofahrrads beschadigt sein, benutzen Sie das Elektrofahrrad nicht.

Vor der Durchfiihrung beliebiger Arbeiten am Elektrofahrrad entnehmen Sie zuerst den Akku.

HINWEIS:

Fir die Durchfiihrung der meisten Arbeiten an lhrem Elektrofahrrad sind Fachkenntnisse und
Spezialwerkzeuge erforderlich. Versuchen Sie, keine Reparaturen oder Einstellungen durchzufiihren,

die Sie nicht einwandfrei durchfithren kénnen. Unsachgemafl durchgefiihrte Reparaturen oder
Einstellungen kénnen Unfélle verursachen, bzw. haben den Verlust der Gewahrleistung zu Folge.

BREMSEN

Der rechte Bremshebel betatigt die Hinterbremse, der linke Bremshebel betétigt die Vorderbremse.

Der Bremshebel muss immer fest am Lenker befestigt werden. Bei der Betdtigung sollte der
Bremshebel den Lenker nie bertihren. Wenn dies der Fall ist, ist es erforderlich, den Bremszug
nachzuziehen.

Die Bremsbacke besteht aus zwei Armen. Priifen Sie regelmafig, ob die Bremsbacke richtig zentriert
ist. Wenn nicht, Uberlassen Sie die Arbeit einem Fachmann. Jeder Radfahrer sollte imstande sein,
mindestens die Grundeinstellung der Bremsen vorzunehmen. Grofere Reparaturen, wie das
Nachspannen oder Wechseln der Bremsziige oder Bremsschuhe, sollte man einer Fachwerkstatt
anvertrauen.

Die richtige Bremsfunktion hangt auch vom Zustand der eigentlichen Laufrader ab. Wenn die Laufrader
Spiel haben, oder wenn sie verbogen sind, wenn sie beim Drehen in die Seiten, nach oben oder nach
unten springen, muss man sie einstellen, bzw. zentrieren. Die Zentrierung der Laufrader ist nicht einfach,
wenden Sie sich an einen Fachmann. Sind die Bremsscheiben verformt oder anderweitig beschadigt,
mussen Sie gewechselt werden. Im Laufe der Zeit nutzen sich auch die Bremsschuhe (Bremsbelage) ab
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und mussen gewechselt werden. Bremsgerdusche koénnen durch unpassende Einstellung der
Bremsschuhe hervorgerufen werden.

RegelméaRig sind auch die Brems-/Bowdens zu prifen. Achten Sie darauf, dass die Zlge nicht zerfranst
sind, und der Bowden nicht gebogen oder rissig ist.

Beachten Sie die folgenden Punkte:

e Vor der Fahrt die Bremsen priifen, um festzustellen, ob sie funktionsfahig sind.

¢ Solange Sie noch stehen, die Bremshebel mit gréRerer Kraft als liblicherweise driicken, um eventuelle
Beschéadigung der Verbindungselemente oder Bremsziige auszuschliel3en.

e Bei Felgenbremsen priifen Sie, ob die Bremsbelége und Felgen frei von Schmutz, Fett (Ol), bzw.
anderen fetthaltigen Mitteln sind. Priifen Sie, ob die Bremsschuhe auf die seitlichen Felgenflanken
ordnungsgemal gepresst werden und die Reifenflanken nicht bertihren.

o Prifen Sie die Bremsschuhe regelmaflig, sie sollten nicht (bermaflige oder unregelméaRige
Abnutzungserscheinungen aufweisen.

e Bei den Scheibenbremsen erreichen die neuen Bremsbelage ihre optimale Bremsleistung erst nach
einer bestimmten Einlaufzeit, am Anfang miissen Sie also nur vorsichtig bremsen; rechnen Sie damit,
dass die Bremsleistung der neuen Bremsbeldge noch steigen wird.

¢ Die Oberflache der Bremsscheiben ist stets frei von Schmutz und Fett zu halten.

HINWEIS:
Die Bowdenziige priifen Sie immer auf Beschadigung.
Die Servicearbeiten an den Bremsen (mit Ausnahme der gangigen Wartung) liberlassen Sie im

eigenen Interesse lieber spezialisierten Handlern!

Jede Verédnderung der Lenkerhéhe kann sich auf die Einstellung der Bremsen auswirken!

V-Brake-Felgenbremsen

6; Bremsen einstellen
T ) 1. Den Bremshebe, gegen die Felge dricken und die

“I :,':u:;;_;;ﬁ%@% Schraubenverbindung fest anziehen (Innensechskantschlissel).

AN ,’f A _-}_." 2. Nach dem Loslassen des Bremsschuhs sollten die Absténde B und C
a‘#‘t;_lzf‘:"" zwischen Bremsschuh und Felge etwa 1 - 2 mm betragen.
Eguhuh%g

— - 3. Stellen Sie den Abstand der Bremsschuhe zur Felge mit Hilfe der
W™ H]} Stellschraube auf 1 mm ein (auf beiden Seiten gleichmafig).
g W Anmerkung: Bei einigen Bremstypen gibt es die Stellschraube

=]==“=f .I—'f{ e~ lediglich auf einem Bremsschuh.

4. Den Bremshebel mehrmals bis zum Lenker driicken, um die Funktion

zu prifen und anschlielend die Einstellung der Bremsen erneut
G 1_@34//% prifen.
1mm / Bremsschuh einstellen
{ 7o m=| Die Ausrichtung des Bremsschuhs ist geméR der beiliegenden Abbildung
Ll _ durchzufiihren.
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' Pfeil = Drehrichtung des Laufrads (Fahrtrichtung)

Scheibenbremse

Die Scheibenbremsen zeichnen sich durch eine hervorragende Bremsleistung und gute
Widerstandsfahigkeit bei schlechten Witterungsbedingungen aus. Bei Nasse reagieren sie noch viel
intensiver als die Felgenbremsen. Sie sind auch relativ wartungsarm und verursachen keine so grofte
Felgenabnutzung wir die Felgenbremsen. Nachteilig bei den Scheibenbremsen ist, dass sie, wenn sie
nass oder verunreinigt sind, sehr laut werden kénnen.

Die Bremshebel kann man entsprechend der Handgréle einstellen, dadurch wird die Betatigung viel
effektiver. Die Einstellung erfolgt meisten mit der kleinen, im Hebel befindlichen Innensechskant-
Einstellschraube.

Bei mechanischen Scheibenbremsen verlangert sich der Leerweg des Bremshebels in Abhangigkeit
von der Abnutzung des Bremsbelags, was die regelmafige Bremseinstellung erfordert. Um den Leerweg
des Bremshebels zu regulieren, mit Hilfe eines kleinen Schraubenziehers die kleine Einstellschraube im
Kopf des Bremshebels drehen. Die Bremsbeldge kann man im gewissen MalRe direkt am Hebel
ausgleichen. Lésen Sie die Kontermutter der Schraube, iber die der Bremszug in den Hebel verlauft und
anschlief3end drehen Sie die Schraube so lange, bis der Leerweg des Hebels wie gewlinscht reguliert ist.
Dann die Kontermutter wieder anziehen.

Die hydraulischen Scheibenbremsen sind mit einem Mechanismus ausgestattet, die den Verschleily
automatisch ausgleicht. Um den Leerweg des Bremshebels zu regulieren, mit Hilfe eines kleinen
Schraubenziehers die kleine Einstellschraube im Kopf des Bremshebels drehen. Nach Dauerbremsen
kénnen sich Wasserdampfblasen bilden. Durch zeitweises Loslassen des Bremshebels kann man dies
verhindern. Die Bildung von Wasserdampfblasen tritt nach dem Erwarmen der Flussigkeit auf, wenn die
Wasser- oder Luftblasen in der Bremsanlage zu expandieren beginnen. Der Bremshebel kann plétzlich
durchsacken.

Anmerkung: Nach der Demontage des Laufrads empfehlen wir, zwischen
die Bremsbeldge (C) eine geeignete Distanzeinlage einzusetzen.
- B Solange das Laufrad nicht in der Gabel befestigt ist, betétigen Sie nicht
den Bremshebel. Wird der Bremshebel - ohne die Distanzeinlage
einzusetzen - betétigt, schieben sich die Kolben noch mehr als es lblich
ist, aus. Wenn dlies passiert, kann man die Bremsscheibe (A) nicht mehr
in den Blgel (B) einsetzen. Wenn dieses Problem auftritt, wenden Sie
sich auf lhren Handler.

Prifen Sie regelmafig die Bremsbelage (C) auf Verschleil®. Sind die
Bremsen beim Bremsen laut, sind die Bremsbelage wahrscheinlich bis
zur Nutzungsgrenze verschlissen. Warten Sie ab, bis die Bremsen
ausreichend abgekuhlt sind, und dann prifen Sie die Dicke aller
Bremsbelage; diese muss mindestens 0,5 mm betragen. Ansonsten
benutzen Sie das Fahrrad nicht und wenden Sie sich an lhren Handler.

Ist die bremsscheibe verformt oder rissig, benutzen Sie das Fahrrad nicht
und wenden Sie sich an lhren Handler.

HINWEIS:

Die neuen Bremsbeldge muss man einfahren, bevor sie ihre optimale Bremsleistung erreichen.

Beim Bremsen werden die Scheibenbremsen heif}, beriihren Sie deshalb weder die Bremsscheibe
noch die Bremsbacken, insbesondere kurz nach dem Bremsvorgang.
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Wenn Sie beim Betétigen des Bremshebels keinen Widerstand spiiren, nehmen Sie das Fahrrad sofort
auler Betrieb und wenden Sie sich an Ihren Handler.

Reinigen Sie die Bremsbeldge und Bremsbacken nur mit Spiritus oder speziellen Reinigungsmitteln.

Undichte Verbindungen und Bremsschlauche beeintrachtigen erheblich die Bremsleistung. Zudem
kann die auslaufende Bremsflissigkeit nicht nur Ihre Gesundheit beschadigen, sondern sich schadlich
auch auf andere Materialien und verwendete Lackstoffe auswirken.

Samtliche Arbeiten an den Scheibenbremsen soliten durch spezialisierten Handler durchgefiihrt
werden.

SCHALTEN

Das Schaltsystem besteht aus Schaltwerk und Schalthebeln/Schaltgriffen, Schaltziigen und Kette. Ein
Bestandteil des Umwerfers sind die Federn. Schalten Sie nur, wenn Sie Pedale nach vorne treten.
Versuchen Sie nie zu schalten, wenn Sie nicht treten oder sogar nach hinten treten. Versuchen Sie nicht,
mit Kraft zu schalten. Legen Sie das Fahrrad nie auf die rechte Seite, dabei kbnnte das Schaltwerk
beschadigt werden.

Ist der Schaltvorgang zu langsam, schwierig oder laut, die Kette herunterfallt oder an verschiedenen
Fahrradteilen schleift, ist eine Einstellung erforderlich.

Einfache und bequeme Fahrt

Ein gutes Geflihl aus der Fahrt und der eigenen Leistung haben Sie, wenn Sie es lernen so zu fahren,
dass die Trittfrequenz etwa 70 - 90 Umdrehungen/Minute betrdgt; dann ist namlich das Verhaltnis
zwischen der Leistung und der Energieausgabe optimal. Um die optimale Trittfrequenz zu erzielen, stehen
Ihnen verschiedene Schaltsysteme (Ubersetzungsmodi) zur Verfiigung, dank denen Sie fiir sich den
optimalen Rhythmus unter den unterschiedlichsten Radfahrbedingungen herausfinden kénnen.

Beachten Sie die folgenden Punkte:

e Beim Schalten héren Sie zwar mit dem Treten nicht auf, jedoch missen Sie wahrend des
Schaltvorgangs die Kraft reduzieren, mit der Sie auf die Pedale wirken.

e Nach einer Fahrt im Regen, auf schlammigem Untergrund usw. sollten Sie die beweglichen Teile des
Schaltsystems reinigen und mit einem Schmiermittel behandeln.

e Versuchen Sie nie, so viele Gadnge wie mdglich in einem Schaltvorgang zu tberspringen.

e Schalten Sie nie beim Rickwartstreten (gegen die Fahrtrichtung). Deine Kette kdnnte sich zwischen
Rahmen und Ritzel verhaken.

Wahl der Gangstufe:

e Der Schalthebel (bzw. der Schaltdrehgriff) auf der rechten Seite schaltet zwischen den Ritzeln hinten.

e Der Schalthebel (bzw. der Schaltdrehgriff) auf der linken Seite schaltet das vorderen Kettenblatt (falls
vorhanden).

o Verschiedene Ritzel- und Kettenblattkombinationen bestimmen die Wahl der Gangstufe. Sobald Sie
mehr Praxis im Gangwechsel haben, werden Sie aus der Erfahrung heraus erkennen, welcher Gang
fur die jeweilige Fahrsituation geeignet ist.

o — Empfehlung

e & Ist das Rad mit vorderem Kettenblatt ausgestattet, sollten die

folgenden, auf der nebenstehenden Abbildung dargestellten
Jp— Ubersetzungskombinationen benutzt werden, um einen erhéhten
Verschlei® oder gar Beschadigung der Kette, Ritzel oder
Kettenblatter zu verhindern:

1

%6

o Grolies Kettenblatt (vorne) - kleine Ritzel (hinten)
o Kleines Kettenblatt - grof3e Ritzel
o Mittleres Kettenblatt - mittlere Ritzel
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Umwerfer einstellen - Randpositionen

Der Umwerfer hat Anschlagschrauben, die den Schwenkbereich des Umwerfers einschranken und so
verhindern, dass die Kette vom kleinsten oder grofiten Kettenblatt herunterfallt.

Unteren Anschlag einstellen

1. Schalten Sie auf das kleinste Kettenblatt und das grofdte Ritzel des
Schaltwerks. Der Schaltzug sollte nicht vorgespannt werden.

2. Die Einstellschraube in Richtung A oder B so lange drehen, bis der
Abstand zwischen dem inneren Kettenmitnehmer und der Kette 0,1 -
0,5 mm betragt.

Oberen Anschlag einstellen

1. Schalten Sie auf das grofite Kettenblatt und das kleinste Ritzel des
Schaltwerks. Der Schaltzug sollte nicht vorgespannt werden.

2. Die Einstellschraube in der Richtung A oder B so lange drehen, bis
der Abstand zwischen dem inneren Kettenmitnehmer und der Kette
0,1 - 0,5 mm betragt.

Die Einstellschrauben der Anschlage werden meistens als ,H" (High) fur die ,schnelle” Ubersetzung
und ,L* (Low) flir die ,Jangsame® Ubersetzung bezeichnet. Bei der ,schnellen* Ubersetzung wird auf das
groflite Kettenblatt und das kleinste Ritzel des Schaltwerks geschaltet. Sind die Schrauben nicht markiert,
muss man ihre Funktion Uberprifen.

Die erwahnten Anschlage wurden bereits vor dem Verkauf des Fahrrads eingestellt und sollten beim
normalen Gebrauch ihre Position nicht selbstandig &ndern.

Einstellen der eigentlichen Gangschaltung

Die Einstellung der Gangschaltung erfolgt durch die Vorspannung des Schaltzugs in der untersten
Umwerferposition. Der Schaltzug des Umwerfers dehnt sich, wodurch seine Schaltprézision beeintrachtigt
wird. Beim Bedarf wird der Schaltzug mit Hilfe der Stellschraube, durch die der Schaltzug in den
Schalthebel (bzw. Schaltdrehgriff) verlauft, nachgespannt oder gelockert.

Schaltwerk einstellen - Randpositionen

Das Schaltwerk ist mit Anschlagschrauben (die wieder mit ,H* und ,L“ markiert sind) ausgestattet, die
den Schwenkbereich einschranken und verhindern so die Kollision des Schaltwerks und der Kette mit den
Speichen oder das Herunterfallen der Kette vom kleinsten Ritzel.

Reihenfolge:

Oberen Anschlag einstellen

1. Schalten Sie auf das kleinste Kettenblatt und das grof3te Ritzel des
Schaltwerks.

2. Drehen Sie die Stellschraube so lange, bis die Leitrolle exakt unter
dem grofdten Ritzel steht und sich nicht mehr zu den Speichen hin
bewegen kann. Mit der Stellschraube oder Sicherungsschraube
stellen Sie den Spannzug so ein, dass er vorgespannt ist.
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2. Unteren Anschlag einstellen

1. Schalten Sie auf das grofite Kettenblatt und das kleinste Ritzel
des Schaltwerks.

2. Drehen Sie die Stellschraube so lange, bis die Leitrolle exakt
unter dem kleinsten Kettenrad steht und sich nicht mehr nach
aufden hin zu den Rohren der Kettenstrebe bewegen kann.

Die erwdhnten Anschlage wurden bereits vor dem Verkauf des Fahrrads eingestellt und sollten beim
normalen Gebrauch ihre Position nicht selbstandig &ndern.

Einstellen der eigentlichen Gangschaltung

Die Einstellung der Gangschaltung erfolgt durch die Vorspannung des Schaltzugs in solcher Position
des Umwerfers, in der sich die Kette auf dem kleinsten Ritzel befindet. Wie beim Umwerfer, auch hier
dehnt sich der Spannzug. Beim Bedarf wird der Schaltzug mit Hilfe der Stellschraube direkt am Schaltwerk
oder mit Hilfe der Stellschraube, durch die der Schaltzug in den Schalthebel (bzw. Schaltdrehgriff) verlauft,
nachgespannt oder gelockert. Nachdem der Schaltzug gespannt ist, muss man prifen, ob die Kette leicht
auf das Nebenritzel springt. Dazu muss man die Kurbeln ein wenig drehen und die Kontrolle wahrend der
Fahrt durchfiihren.

FELGEN, REIFEN UND VENTILE

Die Laufrader sind einer erheblichen Beanspruchung, verursacht durch das Gewicht des Fahrers, bzw.
der Ladung, die Unebenheiten des Untergrunds, auf dem sich das Fahrradbewegt, ausgestellt. Deshalb
ist es empfehlenswert, eine regelmaflige Kontrolle der Laufrader durchzufiihren; insbesondere sind ihre
wichtigsten Teile auf Abnutzung und die Laufrader auf Leichtgangigkeit zu priifen. Bei Zweifeln wenden
Sie sich auf einen spezialisierten Handler (Servicestelle). Nach jedem Fahrradunfall sind die Speichen auf
Beschadigung zu prifen.

Nabe mit Schnellspannmechanismus

Die Vorder- sowie Hinterrader der meisten MTF-Fahrradmodelle sind mit einem einfach bedienbarem
Schnellspannmechanismus ausgestattet, der den Ausbau und Einbau der Laufrader erleichtert.

Laufrad einbauen

1. Den Hebel des Schnellspannmechanismus o6ffnen, ihn einige
Umdrehungen ausdrehen und das Rad in die Gabel einsetzen.

2. Die Stellmutter so lange nachziehen, bis Sie einen leichten
Widerstand splren.

3. Den Hebel des Schnellspannmechanismus schlie3en, so dass die
Seite mit der Markierung CLOSE nach aufen zeigt und der Hebel

parallel zur Gabel steht. Um den Schnellspannmechanismus zu

WAl _ ' schlieRen, muss man eine bestimmte Kraft aufwenden. Beim

A= = Schlie3en sollte Sie einen grolieren Widerstand erst etwa im letzten

: 'y “\“ Drittel des Hebelweges spiren, und nicht friiher.

R _’}i' 4. Priifen Sie, ob das Laufrad richtig in der Gabel sitzt und zentriert ist

ﬁ.ﬂi%[%; = (die Felgen oder Scheiben darfen nicht die
_ Bremsschuhe/Bremsbelage, bzw. die Kettenstrebe berihren).
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HINWEIS:

Den Schnellspannmechanismus nie lediglich mit der Stellmutter
anziehen, er muss immer mit dem Hebel gesichert sein!

Wird das Laufrad nicht richtig eingebaut, kann es sich wahrend der
Fahrt I6sen, was schwere Verletzungen zu Folge haben kann!

Prifen Sie méglichst vor jeder Fahrt den Zustand der
Schnellspannmechanismen, um sicher zu gehen, dass die Laufrader
am Rahmen richtig befestigt sind.

Das Elektrofahrrad mehrmals an den Lenkern hochheben, so dass
das Vorderrad in der Luft hangt. Das Vorderrad sollte sich dabei nicht
lockern und auch keinesfalls herausfallen. Bei Zweifeln flihren Sie
den Einbau noch einmal durch.

Vergewissern Sie sich, dass der Hebel vollstandig in die Position
CLOSE (geschlossen - siehe Abb.) gedreht wurde. Beim
geschlossenen Mechanismus ist es nicht méglich, den Hebel frei zu
bewegen.

Laufrad ausbauen
Vorderrad:

1. Falls erforderlich, hdngen Sie den Bremszug aus, um das Laufrad herausnehmen zu kénnen.
2. Den Schnellspannmechanismus 6ffnen, die Stellmutter um einige Umdrehungen ausdrehen und
das Laufrad aus der Gabel herausnehmen.

Hinterrad:

1. Falls erforderlich, hdngen Sie den Bremszug aus, um das Laufrad herausnehmen zu kénnen.

2. Schalten Sie so, dass die Kette auf dem kleinsten Ritzel liegt.

3. Den Schnellspannmechanismus 6ffnen und die Stellmutter um einige Umdrehungen ausdrehen.

4. Das Schaltwerk (Schaltung) nach hinten schwenken, damit die Kette aus dem Ritzel springt, und
das Laufrad aus der Gabel herausnehmen.

Bei Modellen mit Hintermotoren muss zuerst der Stecker des unter der Kette verlaufenden Motorkabels
abgezogen, dann das Hinterrad entfernt und die erforderlichen MalRnahmen ausgefiihrt werden. Der
Stecker wird durch Ziehen abgezogen (er hat kein Gewinde) - Vorsicht, er ist aufgrund der
Wasserdichtigkeit der Verbindung steif. Platzieren Sie die Stecker beim erneuten Anschliefen in der
richtigen Position, wobei die Pfeile einander zugewandt sind, und driicken Sie sie ganz hinein.

Beim FOLD-Modell befindet sich kein Stecker am Motorkabel. Nach dem Entfernen des Hinterrads
werden die erforderlichen Aktionen am Rahmen in Reichweite des Motorkabels ausgefihrt.

Anmerkung: Bei den Scheibenbremsen empfehlen wir, nach der Demontage des Laufrads zwischen
die Bremsbeldge eine geeignete Distanzeinlage einzusetzen. Solange das Laufrad nicht in der Gabel
befestigt ist, betdtigen Sie nicht den Bremshebel. Wird der Bremshebel - ohne die Distanzeinlage
einzusetzen - betétigt, schieben sich die Kolben noch mehr als es tiblich ist, aus. Wenn dies Passiert, kann
man das Rad nicht mehr einbauen. Siehe Abschnitt BREMSEN, Seite 12.

Laufrad einbauen
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge als der Ausbau:

1. Das Laufrad in die Ausfallenden der Gabel einsetzen.
2. Vor dem Anziehen ist zu prifen, ob das Laufrad in der Gabel ordnungsgemal zentriert ist.
3. Das Laufrad mit Hilfe des Schnellspannmechanismus befestigen.
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4. Den Bremszug befestigen und die Funktionsfahigkeit der Bremsen priifen; die Felge oder Scheibe
darf nicht an den Bremsschuhen oder Bremsbelagen streifen. Beim Bedarf stellen Sie sie noch
mit Hilfe der Stellschrauben ein wenig nach.

Defekte
Es ist empfehlenswert, bei Defekten folgendermal3en vorzugehen:

1. Noch bevor Sie das Laufrad ausbauen, priifen Sie das Ventil auf Dichtigkeit. Flr diese Prifung
pumpen Sie den Reifen ein wenig ein und feuchten Sie das Ventil mit Speichel an. Steigen aus
dem Ventil Blasen auf, bedeutet das, dass die Luft entweicht und das Ventil beschadigt oder
locker ist.

2. Das Laufrad ausbauen, die Schutzkappe, bzw. die Ventilschaft-Sicherungsmutter abschrauben.

3. Den Fahrradmantel gegen das Ventil in die Felge driicken, dann den Mantel in der Nahe des
Ventils GUber den Felgenrand herausnehmen und dann den Mantel tUber den vollen Umfang der
Felge herausnehmen. Wenn nétig, benutzen Sie einen Reifenheber; fur die Demontage
verwenden Sie kein scharfkantiges Werkzeug.

4. Den Schlauch herausziehen, einpumpen und ermitteln, wo es beschadigt ist, dann mit Hilfe des
Flicksets flicken (siehe Anleitung Flickset).

5. Bevor Sie den Schlauch einbauen, priifen Sie den Reifen und das Felgenbett und versuchen Sie,
die defekte Stelle im Reifen zu finden und das Fremdkérper zu beseitigen (Steinchen, Glassplitter,
Nagel usw.). Richten Sie auch den Felgenband aus.

6. Den Schlauch in die Felge einbauen und leicht anpumpen, ansonsten droht die Gefahr, dass er
zwischen Felge und Mantel einklemmt wird und ein Loch bekommt. Anschliefiend das Ventil
sorgfaltig durch die entsprechende Offnung in der Felge durchziehen.

7. Den Mantel zurlick ins Felgenbett tiber den vollen Umfang der Felge einsetzen. Beginnen Sie
beim Ventil und beim Bedarf benutzen Sie den Reifenheber (bei den meisten Mantel-Typen kann
man die Montage nur mit der Hand durchfiihren). Das Ventil muss senkrecht zur Felge stehen, er
darf also nicht schief sein.

8. Mit den Fingern den Mantel nach rechts und links hin und her bewegen, damit er perfekt sitzt und
die Gefahr, dass der Schlauch zwischen Felge und Mantel einklemmt wird, minimiert wird.

9. Den Schlauch anpumpen und den Mantel auf Mittigkeit prufen.

10. Das Laufrad wieder einbauen.

HINWEIS:
Wir empfehlen, nach jeden Defekt den Schlauch zu erneuern.

Hat der Reifen ein spezifisches Richtungsmuster, muss man beachten, dass auch beim Wiedereinbau
des Laufrads die Drehrichtung einzuhalten ist! Die vorgeschriebene Drehrichtung ist gewéhnlich auf
der Reifenflanke mit einem Pfeil, oder mit einem Pfeil und der Aufschrift ROTATION markiert. Priifen
Sie auch den richtigen Reifendruck (siehe folgendes Kapitel).

Priifen Sie die ordnungsgemaéfe Einstellung der Bremsen und Schaltung sowie die korrekte Funktion
der Bremsen.

Priifen Sie auch, ob die Schnellspannsysteme (bzw. Schnellspannverbindungen) ordnungsgeman
angezogen sind (siehe voriger Abschnitt Laufrad einbauen).

Reifendruck

Der Reifendruck ist ein sehr wichtiger Parameter, der das richtige Abrollen und die lange
Nutzungsdauer des Reifens erméglicht. Wir empfehlen, beim Aufpumpen der Reifen den Reifendruck mit
einem Druckmesser zu prifen. lhre Aufmerksamkeit sollten Sie auch den unterschiedlichen Ventiltypen
widmen (siehe Absatz , Ventile?.

Die Reifengréfe und der Reifendruckbereich sind auf der Reifenflanke aufgefiihrt. In der Regel ist hier
der maximal zulassige Luftdruck in der Einheit Bar, Kilopascal (kPa) oder PSI angegeben. Bei einigen
Reifen wird auch der optimale Bereich oder der minimale Luftdruck angegeben. Konvertierung der
Druckeinheiten:

1 bar = 1 Atmosphare = 100 kPa = 14,50377 PSI
1 PSI =0,06894757 bar = 6,894757 kPa
1 kPa =0,01 bar=0,1450377 PSI

DE-112



HINWEIS:

Sie dirfen die Reifen nie iiber den gekennzeichneten Maximalwert des zuldssigen Luftdrucks
aufpumpen. Ein zu stark aufgepumpter Reifen kann wahrend der Fahrt plétzlich platzen. Beim

Gebrauch von Druckluftgeraten (z.B. die Tankstellen-Kompressoren), wird der Reifen sehr schnell
aufgepumpt. Beim Aufpumpen gehen Sie deshalb vorsichtig vor und den Reifendruck priifen Sie immer
mit einem Druckmessgerat nach.

Ventile

Autoventil - der gleiche Typ wie bei den Autoreifen. Um den Reifen
aufpumpen zu kbnnen, muss man die Ventilkappe entfernen und die Pumpe
aufsetzen. Um Luft abzulassen mit Finger oder einem schmalen
Gegenstand die Ventilmitte driicken.

Presta-Ventil - gegentiber dem Autoventil ist er subtiler und wirkt auf dem
Fahrrad dezenter. Um den Reifen mit diesem Ventil aufpumpen zu kénnen,
muss man die Ventilkappe entfernen und die Sicherheitsschraube l6sen.
Vor dem Pumpen das Ventilende kurz driicken, so entweicht ein Teil der
Luft und das Ventil 6ffnet sich. Dann die Pumpe aufsetzen und den Schlauch
aufpumpen. Nach dem Aufpumpen muss man die Sicherheitsschraube des
Ventils wieder anziehen.

Empfehlung

Beim Kauf eines neuen Schlauchs priifen Sie, ob der Ventiltyp den auf lhrem Elektrofahrrad
verwendeten Ventilen entspricht.

Felgen

Die Felgenoberflache ist stets sauber und fettfrei zu halten. Bei fettigen Felgen sinkt erheblich die
Wirksamkeit der Bremsen.

Der grofiten Beanspruchung wird die Felge auf unebenem Untergrund und beim Bremsen ausgesetzt.
Die wahrend des Bremsvorgangs entstandene Reibung verursacht den Verschleil® der Felgen. Wenn der
Felgenverschleild ein bestimmtes Ausmal erreicht, kann sich die Felge durch den Reifendruck verformen!
Bei Zweifeln wenden Sie sich auf lhren Handler und bitten Sie ihn, die Felgendicke zu prifen. Einige
moderne Felgen sind mit der sog. Verschleillanzeige ausgestattet, mit deren Hilfe man einen kritischen
Verschleild erkennen kann.

HINWEIS:
Die Uber den vollen Umfang der Felge verlaufende Vertiefung zeigt den Felgenverschlei an. Ist diese

Vertiefung nicht mehr sichtbar, darf die Felge nicht mehr benutzt werden. Bei weiterer Benutzung
kénnte es zu einem Bruch der Felge und Verletzung des Radfahrers kommen.

KETTE

Die Kette Ubertragt die Kraft von den Pedalen auf das Hinterrad und gehdrt zu den am starksten
beanspruchten Fahrradkomponenten. Deshalb solite man der Kettenpflege eine besondere
Aufmerksamkeit widmen! Es ist wichtig, die Kette sauber und geschmiert zu halten. Die Kette ist vor jeder
Schmierung sorgfaltig zu reinigen. Sand und kleine Schmutzpartikel, die auf der Kette wahrend der Fahrt
haften bleiben, reduzieren stark ihre Nutzungsdauer. Sachgeméfle und regelméafRige Wartung tragt
wesentlich zur Verlangerung der Nutzungsdauer der Ritzel, Kettenblatter, Schaltwerke und Umwerfer bei.
Durch die Beanspruchung dehnt sich Kette im Laufe der Zeit und muss erneuert werden. Wird die Kette
nicht rechtzeitig erneuert, kann es zur Beschadigung des Schaltwerks und der Ritzel kommen. Deshalb ist
die regelmaRige Kettenmessung bei lhrem Fahrrad-Mechaniker erforderlich!
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Einstellen und Montage/Demontage
Die richtige Kettenspannung wird automatisch durch das Schaltwerk (Schaltung) aufrechterhalten.

Die Ketten haben spezielle Verbindungsbolzen, die nur die Mitarbeiter eines spezialisierten Handlers
mit den daflir bestimmten Spezialwerkzeugen 6ffnen oder schlieBen sollten. Beim Gebrauch eines
hochwertigen Kettennieters kann man jedoch die Kette auch selbst erneuern.

Kettenabnutzung

Fur alle Ketten gilt, dass auch die hochwertigste Kette eine
eingeschrankte Betriebs- und Nutzungsdauer hat. Der richtige Zeitpunkt
zur Erneuerung der Kette ist gekommen, wenn man sie aus dem
Schaltwerk um mehr als 5 mm herausziehen kann (siehe Abbildung). Die
beste und aussagekraftigste Methode, wie man den Kettenverschleil®
ermitteln kann, ist die Verwendung eines Kalibers, die in spezialisierten
Geschaften gekauft werden kann.

Den Kettenverschleild kann man mit diesem Kaliber kontinuierlich Giberwachen und die Kette dann im
richtigen Moment erneuern, d.h. weder zu friih noch zu spat. Wenn der Abstand der Kettenglieder die
maximal zuldssige Grenze Uberschreitet, kbnnen auch weitere Teile des Zahntriebs, d. h. insbesondere
die Ritzen und Kettenblatter, einem UbermafRigen Verschlei® unterliegen. Deshalb ist die Kette
regelméaRig zu prifen und beim Bedarf sofort zu erneuern.

Kettenpflege

Die Kette sollte unter normalen Fahrbedingungen etwa einmal im Monat geschmiert werden; wird das
Fahrrad ofters benutzt, dann etwa alle 200 km. Beim Fahren unter schlechteren Bedingungen (Regen,
Staub, Schlamm) sollte die Kette haufiger gepflegt werden, wenn es sein muss, auch nach jeder Fahrt!

Auf dem Markt ist eine Reihe von Schmiermitteln erhaltlich, die fir die Fahrradkettenpflege bestimmt
sind. Vorgehensweise beim Schmieren der Kette:

1. Samtliche unbrauchbare Schmiermittelreste von der Oberflache der Kette mit einem trockenen
Tuch abwischen. Weitere, auf diesen Resten anhaftende Verunreinigungen kdnnen die
Nutzungsdauer der Kette beeintrachtigen, abgesehen davon, dass sie auch die Kleidung und das
Fahrrad verschmutzen kénnen.

2. Tragen Sie das Schmierstoff in kleinen Mengen, jedoch regelméafig tiber die gesamte kettenlange
auf, und zwar auch auf die Innenflache der Kettenbolzen. Die Kettenflanken sollten dagegen
trocken und sauber bleiben.

3. Nachdem das Schmiermittel aufgetragen wurde, wischen Sie die anhaftenden Schmiermittelreste
von der Oberflache der Kette mit einem trockenen Tuch ab, indem Sie die Kurbeln gegen die
Tretrichtung drehen. Denn der der Kette tut nur das Schmiermittel gut, welches in den
Kettengliedern und nicht auf deren Oberflache bleibt.

In Fachgeschéften kann man ein spezielles Kettenreinigungsgerat (Kettenwascher) kaufen, das in der
Lage ist, auch eine sehr verschmutzte Kette komplett von allen Verunreinigungen zu befreien, ihr das
urspriingliche Aussehen zu geben und damit auch ihre Nutzungsdauer verlangern. Die Investition in so
ein Gerét lohnt sich insbesondere flr jemanden, der 6fter unter verschlechterten Bedingungen fahrt.

Beim Normalbetrieb, also nicht unter Extrembedingungen (Regen, Staub, Schlamm), betragt die
durchschnittliche Nutzungsdauer etwa 1000 - 2000 Kilometer, nichtsdestoweniger ist dies immer sehr
individuell.

HINWEIS:
Benutzen Sie stets nur die fiir den jeweiligen Schaltungstyp geeignete Kette, bei Zweifeln wenden Sie

sich an die Mitarbeiter einer Servicestelle.

GEFEDERTE GABEL

Die grundlegende Voraussetzung fir die gute Funktion oder Federgabel ist ihre Sauberkeit. Die
Gleitflachen der Federgabel muss man sauber halten, damit keine Schmutzpartikel in die Dichtung
gelangen. Nach jeder Fahrt wischen Sie die Gabel mit einem weichen, feuchten Tuch ab und je nach
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Bedarf besprihen Sie die Gleitflachen der Gabel mit einer diinnen Silikonélschicht oder beschichten Sie
sie leicht mit Hydraulikél.

Falls die Gabel verstellbar ist - Dampfung, Steife und Hub - werden Sie dartiber beim Kauf des Fahrrads
informiert und ein Techniker erklart Ihnen die Vorgehensweise bei der Bedienung. Bei einigen Modellen
kann die Steife gedndert werden, was jedoch den Austausch von einigen Gabelbauteilen erfordert. Diese
Tatigkeit Uberlassen sie immer einer autorisierten Werkstatt.

Bei den Luftgabeln richten Sie sich nach dem direkt auf der Gabel angegebenen Druck, der dem
Gewicht des Radfahrers entsprechen muss.

Die Gabel kann erst nach der Einstellung entsprechend dem Fahrergewicht und Fahrzweck richtig
funktionieren. Allgemein gilt, dass bei der Fahrradbelastung durch den Fahrer die Gabel um 10 bis 25 %
vom angegebenen Gesamthub sinken sollte. Anderenfalls muss man die anfangliche Einstellung der
Federung andern.

Um die Nutzungsdauer der Gabel nicht zu verkiirzen, sollten Sie vor jeder Fahrt die folgenden Punkte
beachten:

¢ Prifen Sie regelméfig die Gabel auch sichtbare Beschadigungen.

¢ Die Position des Bremsschuhs (Bremsbelags) gegenuber der Felge (Scheibe) (optimal 1 - 2 mm), das
Spiel im Bremshebel (Kontakt des Bremsschuhs (Bremsbelags) und der Felge sollte erfolgen, nachdem
der Hebel zu 1/3 gedriickt wurde).

¢ Festigkeit der Bremsmechanik - betatigen Sie die Bremshebel und schieben Sie das Fahrrad nach vorne
und nach hinten, um die Verbindungen zu prufen.

HINWEIS:
Nach jedem Unfall sollte eine Priifung des Rahmens und der Gabel auf Beschédigung durchgefiihrt

werden. Wird jede beliebige Beschadigung festgestellt, muss man sofort eine Fachwerkstatt
aufsuchen.

Versuchen Sie, keine Reparaturen oder Einstellungen durchzufiihren, die Sie nicht einwandfrei

durchfiihren kénnen. UnsachgeméR durchgefiihrte Reparaturen oder Einstellungen kénnen Unfélle
verursachen. Prifen Sie regelmaRig alle Schrauben der Federgabel, ob sie ordnungsgemanR
angezogen sind.

Wir empfehlen Ihnen, die Durchfiihrung der Arbeiten am Rahmen und an der Gabel den spezialisierten
Héandlern zu Gberlassen.

HINWEIS:

Die Gabeln der MTF-Elektrofahrrader sind nur fiir leichtes Gelande, keinesfalls fiir Freeride, Down Hill
oder anspruchsvolles Gelédnde bestimmt.

LENKERVORBAU UND STEUERSATZ

Dem Lenker ist besondere Aufmerksamkeit zu widmen, um eine sichere Fahrt unter allen Bedingungen
gewahrleisten zu kbnnen.

HINWEIS:

Vor der Fahrt muss man immer priifen, ob die Lenkerbauteile ordnungsgeman und fest sitzen und der
Steuersatz (im Steuerrohr) ohne (ibermafRiges Spiel eingestellt ist. Lenker, Vorbau und ihre
Bestandteile diirfen keine Anzeichen von Rissen oder gewaltsamer Biegung aufweisen.

Die Einstellung des Steuersatzes wird vor dem Verkauf des Fahrrads vorgenommen. Entsteht im
Steuersatz nachtréglich ein Spiel, kann man es einstellen (siehe unten). Falls Sie sich nicht sicher sind,
lassen Sie den Steuersatz in einer spezialisierten Werkstatt einstellen. Aus Sicherheitsgriinden muss
der Lenker samt Vorbau nach jeder durch einen Sturz verursachten Beschadigung oder Verformung
ausgetauscht werden.

Lenker aus Aluminiumlegierungen oder anderen leichten Materialien diirfen niemals mit einem
Stahlvorsatz kombiniert werden.

Unser Tipp: Vor der Fahr setzen Sie sich mit den Handen auf dem Lenker auf das Fahrrad, dabei lassen
Sie die Beine auf dem Boden. Bremsen Sie fest das Vorderrad und bewegen Sie mit dem ganzen
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Elektrorad nach vorne und nach hinten. Alle Lenkerbauteile miissen fest bleiben, der Steuersatz darf in
keine Seite abschwenken (Lenker sollte sich nicht ruckartig hin und her bewegen) und die Backen der
Vorderbremse sollten fest halten. Bremsen Sie ahnlich auch das Hinterrad und priifen Sie, wie stabil die
Bremsen befestigt sind. Damit wird die Kontrolle der gesamten Lenkerbaugruppe und der Komponenten
des Bremssystems durchgefihrt.

Nehmen Sie sich fiir diese Tatigkeit 2 Sekunden Zeit vor jeder Fahrt, um ihre eigene Sicherheit und die
der anderen Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten!

Ahead-Vorbau (ohne Gewinde)

Der Vorbau wird auf die Gabelschaft von auf’en befestigt. Das Steuersatzspiel wird bei diesem
Vorbautyp mit Hilfe der Schraube oben auf dem Vorbau eingestellt. Diese Schraube ist mit der Gabelschaft
mit Hilfe der sog. ,Kralle®, die in die Gabelschaft hineingeschoben wird, verbunden. Das Steuersatzspiel
kann nur eingestellt werden, wenn vorher die Innensechskant-Hauptschrauben an der Flanke des Vorbaus
gelockert wurden. Beim Einstellen geht man folgendermal3en vor:

Die Hohenverstellung ist in diesem Fall nur nach unten mdglich, und
zwar durch Herausnahme von Distanzhilsen unter dem Vorbau in
Kombination mit der Kiirzung (Absdgen) der Gabelschaft auf die
entsprechende Lange. Mit der Kiirzung der Gabelschaft sollten Sie auf
jeden Fall eine spezialisiete  Werkstatt beauftragen. Die
Héhenverstellung des Lenkers nach oben ist nur mit einem anderen
Lenker, einem Vorbau in einer anderen Lange oder einem anderen
Neigungswinkel moglich.

Haupteinstellelemente dieses Vorbautyps:

1. Flankenschrauben 2 - Ausrichten des Vorbaus in gerader Richtung.

2. Schraube 1 - Einstellung des Steuersatzspiels, vorher ist immer
ERFORDERLICH, die Schrauben 2 zu losen, die nach der
Spieleinstellung wieder angezogen werden missen.

3. Schrauben 3 - Einstellung der Lenkerneigung und der
Seitenverschiebung des Lenkers.
HINWEIS:

Achten Sie darauf, dass die Sicherheitsschrauben 2 und 3 vor jeder
Fahrt fest angezogen sind!

Vorbau mit einstellbarer Neigung (verstellbarer Vorbau)

Fir die Einstellung der Hoéhe und des Winkels des Vorbaus und der

Lenkerneigung dienen die folgenden Einstellelemente:

1. Schraube 1 - Einstellung der Vorbauneigung

2. Schraube 2 - Einstellung der Lenkerhéhe

3. Schrauben 3 - Einstellung der Lenkerneigung und der
Seitenverschiebung des Lenkers.

HINWEIS:

LI I L

Der Vorbau darf aus dem Steuerkopf nur bis zur MAX-Markierung

(siehe Abb.) herausgezogen werden, ansonsten kann das Vorsatz-,
bzw. Steuerrohr beschéadigt werden!

A

Standardvorbau (mit Gewinde)

Der Vorbau mit Gewinde wird in die Gabelschaft gesteckt und mit Hilfe einer langen Zentralschraube,
die in der Langsrichtung durch den gesamten Vorbau verlauft, befestigt. Hier hat die Schraubenmutter an
ihrem unteren Ende ein Schragkonus (schrag angeschnitten). Beim Einstellen gehen Sie nach der unteren
Abbildung vor.
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Fir die Einstellung der Héhe und des Winkels des Vorbaus und der
1 Lenkerneigung dienen die folgenden Einstellelemente:

1. Schraube 1 - Einstellung der Lenkerhéhe.
2. Schraube 2 - Einstellung der Lenkerneigung und der
Seitenverschiebung des Lenkers.

HINWEIS:
Der Vorbau darf aus dem Steuerkopf nur bis zur MAX-Markierung

(sieche Abb.) herausgezogen werden, ansonsten kann das Vorsatz-,
bzw. Steuerrohr beschéadigt werden!

Barends (Lenkerhdrnchen)

Die Barends (Lenkerhérnchen) dienen der Erhéhung der Variabilitat der Griffpositionen der Hande auf
dem Lenker. Sie werden insbesondere bei sportlicher Fahrt oder auf Idngeren Fahrten benutzt.

Die Montage und Einstellung der Neigung erfolgt mit Hilfe der Halteschrauben an den Barends.
HINWEIS:
Verwenden Sie nur solche Barends, die fiir den konkreten Lenkertyp empfohlen sind. Beim Bedarf

konsultieren Sie lhren Fachhandler.

HINWEIS:

Nach dem Einstellen des Lenkers ziehen Sie alle Schrauben am Lenker nach. Eine gelockerte
Schraubenverbindung kann die Sicherheit Ihrer Fahrt stark beeintrachtigen!

PEDALE UND KURBELN

Jedes Pedal ist zur Montage jeweils nur in der linken oder rechten
Kurbel bestimmt. Das mit dem ,R"-Symbol markierte Pedal ist zur
Montage in die rechte Kurbel (Kurbel mit den Kettenblattern) bestimmt
und wird nach rechts angezogen. Das mit dem ,L"-Symbol markierte
Pedal ist zur Montage in die linke Kurbel bestimmt und wird nach links
angezogen (siehe Abb.). Die aufgefiihrte Markierung ist meistens in die
Frontflache der Pedalachse eingestanzt.

Fir die Demontage gilt die umgekehrte Vorgehensweise.

Die Kurbeln sind mit Schrauben (oder Schraubenmuttern) am Ende
der Innenlagerachse befestigt (siehe Abb.). Die Schrauben sind
periodisch zu kontrollieren und zu prifen, ob sie ordnungsgemaf
angezogen sind. Diese Kontrolle lassen Sie periodisch mindestens
einmal im Jahr beim spezialisierten Handler durchfiihren.

Fir den Ausbau der Kurbeln aus der Innenlagerachse ist meistens ein
Spezialwerkzeug erforderlich.

HINWEIS:

Bei einer Verformung, die durch einen Sturz, Aufprall oder ein dhnliches Ereignis verursacht wurde, ist
es empfehlenswert, die Kurbeln und Pedale vorbeugend auszuwechseln. Haarrisse, die mit bloRem
Augen nicht zu erkennen sind, kbnnen eine schwerwiegende Materialstérung verursachen, die bis zu
seiner Destruktion fiihren kann!

Wenn das Innenlager schwergéangig wird oder ein spilirbares Spiel hat, muss es ein spezialisierter
Héandler untersuchen und beim Bedarf wechseln.
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SATTEL UND SATTELSTUTZE

Neigung und Position einstellen

Die Schraube 1 I6sen, die Neigung oder den Abstand zum Lenker
einstellen und dann wieder ordnungsgemaf anziehen. Uberschreiten Sie
beim Verstellen des Sattels in Langsrichtung nicht die auf dem
Sattelgestell markierte Hoéchstgrenze fir die Verstellung. D.h. Die
Sattelmitte darf die letzte Markierung auf der Skala nicht iberschreiten.

HINWEIS:

Eine gelockerte Sicherungsschraube kann die Sattelstiitze
beschadigen, bzw. zur Verletzung des Fahrers fiihren. Beschadigte

oder verbogene Sattelstiitzen und Sattel (z.B. nach einem Sturz)
sollten sofort ausgetauscht werden (Bruchgefahr).

Hoéhe einstellen

geschiossen Ldésen Sie die Sicherungsschraube der Sattelstiitze (oder den
Schnellspanner 6ffnen) und stellen Sie die gewlinschte Sattelhthe ein.
Dann die Sicherungsschraube oder den Schnellspanner wieder

offen anziehen (schlieRen).
HINWEIS:
Beachten Sie, dass die Sattelstiitze hdchstens bis zur Markierung
der Mindesteinstecktiefe (in der Regel mit ,MAX" gekennzeichnet)
:@_—'__'P herausgezogen werden darf; diese Markierung bestimmt den
== maximal moéglichen Wert fiir das sichere Herausziehen der
T Sattelstiitze!
/4
."
||II

Ist der Schnellspanner nicht in der Lage, die Sattelstitze in der
Q gewtnschten Position zu sichern (die Sattelstlitze kann man frei drehen

oder sie sogar in das Sattelrohr einschieben), 6ffnen Sie noch einmal
den Schnellspanner, ziehen Sie die Stellschraube 2 (siehe Abb.) nach
und dann sichern Sie mit dem Hebel 3 den Schnellspanner wieder.

ki

/
A
-

Beim Schliel3en sollten Sie einen gréReren Widerstand erst etwa im
letzten Drittel des Weges des Hebels 3 spiiren, und nicht friiher. Die
2 Sattelstitze darf niemals nur mit der Stellschraube 2 angezogen

3 werden, denn solche Verbindung kénnte sich wahrend der Fahrt lockern.

Empfehlung

Falls es nicht mdglich ist, mit der Sattelstiitze eine bequeme
Einstellung zu erreichen, kann man eine Sattelstiitze einer anderen
Lange verwenden. Wenden Sie sich bitte an Ihren Handler.

Empfehlung

Bei der Fahrt im freien Gelange, insbesondere bei steilen Abfahrten, ist es empfehlenswert, die Hohe
der Sattelstiitze zu vermindern, weil dadurch die Beinarbeit optimiert und das Gewicht bei der Abfahrt
besser verteilt wird (Schwerpunktverschiebung nach unten). Wenn Sie an der Sattelstiitze in einer
geeigneten Weise die normale und reduzierte H6he markieren, kénnen Sie die Sattelstiitze immer
einfach und schnell auf die richtige Héhe in Abhéngigkeit von den Fahrtbedingungen anpassen.

Teleskopische Sattelstiitze

Die teleskopische Sattelstitze ermdglicht eine einfache Einstellung der Sattelhdhe wahrend der Fahrt,
auch ohne dass man anhalten muss. Dazu dient der am Lenker angebrachte Hebel - beim Dricken wird
die Sattelstiitze in Abhangigkeit von der Sattelbelastung entweder ein- oder herausgeschoben. Dann den
Hebel wieder loslassen. Den Hebel benutzen Sie nur, wenn Sie auf die Einstellung der Sattelhdhe
vorbereitet sind.
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HINWEIS:

Beim Verschieben der teleskopischen Sattelstiitze ins Sattelrohr (Einschieben) ist es wichtig, mit dem
Einschieben der Sattelstiitze den Seilzug aus der Offnung im Vorderteil des Rahmens (in der Richtung
zum Lenker) herauszuziehen. Beim Verschieben der Sattelstiitze nach oben (Herausschieben)
schieben Sie den Seilzug der Sattelstiitze mit der gleichen Geschwindigkeit, mit der die Sattelstiitze

herausgeschoben wird, in den Rahmen des Elektrofahrrads ein.

So wird die Beschadigung des Seilzugs und die Stérung der ordnungsgeméafen Funktion der
teleskopischen Sattelstiitze vorgebeugt.

NACHZIEHEN ALLER FAHRRADSCHRAUBEN

Vorbau, Lenker, Bremsehebeln, Flaschenhalter, Sattelrohschraube, Bremsbackenschrauben,
Schraube des Umwerferhalters und Umwerferschraube, Schaltwerkschrauben usw. - Uberschreiten Sie
niemals die empfohlenen Drehmomente, die direkt auf den einzelnen Komponenten aufgefihrt sind, sie
koénnten irreparabel beschadigt werden - dies gilt insbesondere flir die Carbonteile.

Prifen Sie die Kettenblattschrauben auf Vollstdndigkeit und festen Sitz. Insbesondere gilt dies fur die
Schraube, welche die Kurbel in der Achse befestigt. Wird die Kurbel in der Achse locker, muss man diese
Stérung SOFORT beheben, weil selbst eine kurze Fahrt mit ,gelockerter® Kurbel zu irreparabler
Beschadigung der Kurbeln fihren kann. Auf die gleiche Weise ist zu prufen, ob die Pedale in der Kurbel
fest angezogen sind.

Uberpriifung der Achsvermessung. Die Achsvermessung sollte regelmaRig Uberpriift werden. Durch
Ubermafige Belastung des E-Bikes kdnnen eine oder mehrere Speichen beschadigt werden. Im Falle
einer Lockerung oder Beschadigung des Radstrangs wenden Sie sich an das MTF-Servicecenter, um
maogliche weitere Schaden am E-Bike zu verhindern.

TABELLE DER ANZUGSDREHMOMENTE DER EINZELNEN KOMPONENTEN

Komponente Schraubverbindungen *Nm
Kurbeln Kurbel-Befestigungsschraube (mit Vierkantkopf, schmierfrei) 34-44
Kurbel-Befestigungsschraube (Octalink-Schmierung) 35-50
Kettenrad-Schraube 8-11
Innenlager Abgedichtete Kassette in der Buchse 49 - 69
Schale und Sicherheitsring 49-78
Pedale Achse 34
Bremsschuhe Kofferschrauben 5-8
Stift 4
Bremsen Befestigungsschraube fiir Rahmenmontage (V-Bremsen) 5-9
Drehbolzen (Backenbremsen) 8-10
Befestigungsschraube Seilzug 6-8
Befestigungsschraube Bremsbacken 5-7
Befestigungsschraube fiir das Einsetzen der Bremsbelage der 1-2
Bremsbacken
Gangschaltung Montageschraube (Schraube der Halterung) 8-10
(Schaltwerk hinten) Befestigungsschraube Seilzug 4-6
Kéafigschraube 3-4
Umwerfer Montageschraube 5-7
(Schaltwerk vorne) Befestigungsschraube Seilzug 5-7
Brems- und Montageschraube der Halterung (Innensechskant) 6-8
Schalthebel Montageschraube der Halterung (Rahmen) - Schraubenzieher 25-3
Montageschraube Anschlag (Rahmen) - Schraubenzieher 1.5-2
Befestigungsschraube Schaltung 2.5
Nabe Schnellspannhebel 9-12
Schraubenmutter fir Lagereinstellung der Schnellspannnabe 10-25
Freilaufnabe Befestigungsschraube Freilauf 35-49
Befestigungsschraube Freilauf-Mutterschraube 35-44
Sicherheitsring des Kettenradblocks 29-49
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Vorbau Klemmschraube Lenker (M5) 10-12
Klemmschraube Lenker (M6) 14 - 16
Vorbaukonus 19,6
Aheadset flir Gabelbefestigung (M5) 10-12
Aheadset flir Gabelbefestigung (M6) 14 -16
Sicherheitsschraube bim Vorbau mit verstellbarer Neigung 11-12

Sattelrohr Sattelschraube (System mit zwei Schrauben) M5/M6 9-11
Sattelschraube (System mit einer Schrauben) M7/M8 16-19
Sattelklemmung 12

Flaschenkorb Schrauben 5

* Gemal der technischen Dokumentation und der Werbeunterlagen der Komponentenhersteller.

REINIGUNG UND SCHMIERUNG

Reinigung: Fur die Erhaltung der einwandfreien Funktion ist es wichtig, das Fahrrad sauber zu halten.
Schmutz und Staub beschadigen vor allem die beweglichen Fahrradteile, insbesondere Kette, Ritzel,
Schaltwerk und Felgen. Falls Sie auf schlammigen Untergrund fahren, ist es nétig, das Fahrrad nach jeder
Fahrt zu reinigen.

Die Hochdruckreinigungsgeréte sind fiir die Fahrradreinigung ungeeignet. Das Wasser kann in die Lager
durchdringen, der hohe Druck kann das Schmierdl und Vaseline entfernen. Die manuelle Fahrradreinigung
istimmer die beste. Ohne die vorherige Befeuchtung mit Wasser sollten Sie das Fahrrad nicht abwischen,
weil das zur Beschadigung der Lackierung und der Oberflache der Komponenten fiihren kann.

Schmierung: Schenken Sie Beachtung insbesondere allen beweglichen Fahrradteilen, insbesondere
dann der Kette. Die fiir die Autos und Motorrdder bestimmten Schmiermittel eignen sich nicht fiir das
Fahrrad.

e Das Schaltwerk sollte nicht zu viel geschmiert werden. Bei der Verwendung einer zu grof3en
Schmiermittelmenge bleibt Schmutz und Staub kleben.

¢ Verhindern Sie das Auftragen des Schmiermittels auf die Felgen, Bremsschuhe, Bremsscheiben.

e Es ist ratsam, die Drehbolzen der Bremshebel und Bremsbacken ab und zu einzuschmieren.

e Die Schmierung der Zlige (Seilziige und Bowdenziige), Naben, Steuersatze, Tretmitte und Pedale sollte
einem erfahrenen Fachmann Uberlassen werden. Diese Komponenten muss man komplett zerlegen,
reinigen, schmieren, zusammenbauen und einstellen.

WARTUNGSPLAN
HINWEIS:

Vor der Durchfiihrung beliebiger Arbeiten am Elektrofahrrad entnehmen Sie zuerst den Akku.

Eine Inspektion im Rahmen der Gewahrleistung zwecks Fahrradeinstellung wird entweder nach ca. 200
- 300 km oder spéatestens nach 6 Monaten zum ersten Mal féllig. Bei dieser Inspektion kénnen
verschiedene Fehler entdeckt werden; zudem werden nach dem anfanglichen Fahrradbetrieb die
Komponenten eingestellt. Ein Gewahrleistungsanspruch kann ausscheiden, wenn der Schaden in
ursachlichem Zusammenhang damit steht, dass der Inspektionsservice nicht durchgefiihrt wurde.

Falls Sie oft und hautsachlich im schwierigen Geldnde fahren, gehen Sie entsprechend dem folgenden
Wartungsplan vor:

Nach jeder Fahrt: Prufung der Funktionsfahigkeit der Bremsanlage, Schaltung, Leichtgangigkeit der
Laufrader, Lenker, Tretmitte, Schnellspannschrauben, Akkustand.

Jede Woche, oder nach ca. 200 km: Reifenluftdruck, Felgenzentrierung, Nachziehen aller
Schraubverbindungen, Nachziehen des Blgels und der Scheibe bei Scheibenbremsen, Kette schmieren.

Jeden Monat: Fahrrad waschen, trocknen und konservieren; detaillierte Allgemeininspektion
durchfiihren; Kettendehnung mit Kaliber prifen (ab 700 km); Profiltiefe und ausgedehnte Kette
austauschen, Kette reinigen, bei der Bereifung Profiltiefe und Beschadigung der Reifenflanken prifen,
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Verschleil der Bremsschuhe / Bremsbelége, gefederte Gabel auf Olentweichung priifen, Sattel auf festen
Sitz prifen, Schnellspannschrauben der Sattelstitze und Laufrader, Schmieren der Bremsbolzen,
Bremshebeln, Gangschaltung und Bowdenzug schmieren; innere Federgabelbeine oberhalb der
Abstreifringe reinigen und schmieren;

Alle 3 Monate: Schraubenmuttern und Schrauben nachziehen, Sattelrohr und Vorbau schmieren.

Alle 6 Monate: Komplettservice in einer Fachwerkstatt.
HINWEIS:

Das Fahrrad unterliegt, wie auch alle mechanischen Teile, einem VerschleiR und einer hohen
mechanischen Beanspruchung. Verschiedene Materialien und Bauteile konnen auf den Verschleif®
oder die Ermiidungsbeanspruchung unterschiedlich reagieren. Ist die vorgesehene Nutzungsdauer

eines Bauteils Uberschritten, kann es plotzlich versagen und eventuelle eine Verletzung des
Radfahrers verursachen. Jede beliebige Form von Rissen, Riefen oder die Veranderung der Farbe der
stark beanspruchten Teile deutet darauf hin, dass die Nutzungsdauer des Bauteils erreicht wurde und
das Bauteil erneuert werden sollte.

HINWEIS:

Bei Komponenten aus Verbundwerkstoffen muss eine durch Aufprall verursache Beschadigung nicht
sichtbar und durch den Benutzer nicht feststellbar sein. Deshalb sollten Komponenten aus
Verbundwerkstoffen nach jedem beliebigen Aufprall entweder zum Hersteller zur Kontrolle ibergeben
oder demontiert und erneuert werden.

HINWEIS:

Bei den Bauteilen, die sicherheitsrelevant sind, verwenden Sie nur Originalersatzteile.

TRANSPORT, EINLAGERN UND ENTSORGUNG

TRANSPORT DES ELEKTROFAHRRADS

Beim Fahrradtransport mit PKW benutzen Sie lediglich die zugelassenen Transporttrager, deren
Gebrauch fur das jeweilige Fahrzeug genehmigt ist.

Wird das Fahrrad auf einem PKW bei Regen oder dhnlichen schlechten Witterungsbedingungen
transportiert, wird es - unabhangig von der Fahrgeschwindigkeit und Regenintensitdt - grof3en
Wassermengen ausgestellt. Schiitzen Sie insbesondere die Elektroelemente und die beweglichen Teile
(Seilziige, Schalthebeln, Kette) mit einer wasserfesten Abdeckung. In diesem Fall eignet sich auch ein
Sattelschutz, z.B.: kann der Sattel mit einer Kunststofffolie umgewickelt werden.

Wahrend des Transports sollte das Fahrrad nicht ,Kopf stehen®, d. h. es sollte auf dem Autodach nicht
mit dem Lenker befestigt sein; bei dieser Transportweise kdnnen auf den Lenker hohe dynamische Krafte
einwirken, die unter bestimmten Umstanden eine Materialermiidung und anschlieRend seine Destruktion
hervorrufen kénnten. Der Transport eines Elektrofahrrads auf dem Autodach ist wegen dem hohen
Gewicht (Motor, Akku) nicht gestattet. Empfohlen wird der Transport auf einem Fahrradtrager fir die
Anhéangerkupplung.

Entfernen Sie alle Teile, die einfach verloren gehen, bzw. entwendet werden kénnen (z.B.: Luftpumpen,
Flaschen, Taschen, Beleuchtung usw.). Passen Sie die Fahrtgeschwindigkeit an die herrschenden
Bedingungen an (Seitenwindempfindlichkeit) und seien Sie vorsichtig bei tiefen Briicken, Tunneln,
Tiefgaragen.

HINWEIS:

Beachten sie die maximale Belastung des Elektrofahrradtragers. Elektrofahrrader haben ein gréReres

Gewicht als normale Fahrrader.
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EINLAGERN DES ELEKTROFAHRRADS

Soll das Elektrofahrrad langere Zeit nicht benutzt werden (z.B. im Winter), sind die folgenden
Bedingungen zu beachten:

1.

2.
3.
4.

Das Elektrofahrrad vor dem Einlagern griindlich reinigen und die entsprechenden Teile schmieren
(insbesondere Ketten, Kettenblatter, Schaltung, Umwerfer und Felgen).

Die verchromten Teile und glanzbeschichtete Teile mit einem Korrosionsschutzmittel behandeln.
Reifendruck prifen, bzw. auf den vorgegebenen Druck korrigieren.

Den Akku laden. AnschlieRend das Ladegerdt vom Netz und Akku trennen. Bei langerer
Einlagerung sollte der Akku alle zwei Monate nachgeladen werden.

Der Akku und das Ladegerat sollten in einem trockenen und gut beliifteten Raum mit einer
Umgebungstemperatur von 0 - 35 °C und relativen Luftfeuchte von ist zu 65 % aufbewahrt werden.
Vermeiden Sie die Lagerung in der Nahe der korrosiven Stoffe; achten Sie auf einen ausreichenden
Abstand zu Gbermafiger Hitze und offenem Feuer.

Schitzen Sie das Elektrofahrrad vor duReren Einflissen, insbesondere vor Sonne, Regen und
Schnee. E-Bike nicht langfristig direkter Sonneneinstrahlung auszusetzen, da dies zu
Farbveranderungen fiihren kann.

Lagern Sie das Elektrofahrrad staubgeschitzt in einem trockenen, dunklen Raum.

ENTSORGUNG DES ELEKTROFAHRRADS AM ENDE DER LEBENSDAUER

Schiitzen Sie die Umwelt! Weder die Elektrogerate noch der Akku dirfen in den unsortierten

Bauteile. Gemal} der europaischen Richtlinie 2012/19/EU dlirfen die Elektro- und Elektronik-

ﬁ Siedlungsabfall gelangen. Dieses Produkt und sein Akku enthalten elektrische/elektronische

Altgerate nicht als unsortierter Siedlungsabfall entsorgt werden, sondern sie Uber die dazu

mmmm bestimmten Ricknahmestellen der 6kologischen Entsorgung zuzufiihren. Informationen tber

diese Entnahmestellen erhalten Sie bei den Gemeindeamtern.
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FEHLERSUCHE

Die Reparaturarbeiten flihren Sie nur dann selbst durch, wenn Sie sich sicher sind, dass Sie iber die
erforderlichen Kenntnisse und Werkzeuge fir die Reparaturtatigkeiten verfligen. Ist die Fehlerursache
nicht offensichtlich und gleichzeitig kann ihr wiederholtes Auftreten nicht ausgeschlossen werden, sollten
Sie auch auf einen spezialisierten MTF-Handler wenden.

Hier finden Sie die Ubersicht einiger grundlegenden und haufig vorkommenden Fehler und die Art und

Weise ihrer Behebung:

Problem

Laufrader drehen sich
mit erkennbarem
Widerstand.

Pedale lassen sich nur
schwer bewegen.

Pedale greifen nicht
gleichmafig.

Kette springt aus den
Kettenblatt- oder
Ritzelverzahnung aus
(fallt herunter).

Schaltung funktioniert
nicht richtig, die Kette
Uberspringt die Ritzel.

Mdgliche Ursache

Zu niedriger Reifendruck,
mdglicherweise ein Defekt.

Reifen oder Teile des Laufrads
geraten in Kontakt mit der Gabel
oder Kettenstrebe, Bremsen oder
Radschutzblech.

Erhohter Widerstand des
Radlagers.

Kette, Kettenblatter, Kettenritzel
oder Schaltung sind verunreinigt
oder ungenigend geschmiert.

Pedallager oder Innenlager sind
nicht ausreichend geschmiert
oder sind beschadigt.

Wabhrscheinlich ist der Kurbel
oder die Pedale locker geworden.

Innenlager nicht richtig eingestellt.

Kurbel, Kettenblatt oder
Pedalachse gebogen.

Umwerfer oder Schaltwerk nicht
korrekt eingestellt.

Schalthebel gelockert oder
beschéadigt.

Gelockerte Befestigungs- oder
Fuhrungselemente des
Schaltzugs.

Umwerfer oder Schaltwerk nicht
korrekt eingestellt.

Kettenlage
(Kettengliederabstand) hat sich
wegen Verschliel3 Gber den
Grenzwert ausgedehnt.

Kette beschadigt oder nicht
geschmiert.
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Behebungsmalnahme

Reifendruck erhéhen, mit dem Daumen
nachprifen - die Laufflache darf bei
kraftigem Druck nicht nachgeben. Bei
Beschadigung sind die Reifen zu
wechseln.

Falls das Laufrad nicht in der Mitte der
Gabel (Kettenstrebe) befestigt ist,
mussen Sie es ausrichten. Zentrieren
Sie die Bremsen und beim Bedarf
stellen Sie sie ein.

Das Spiel der Radlager einstellen, oder
diese reinigen und schmieren.

Reinigen und schmieren Sie die
entsprechenden Teile.

Pedallager demontieren, schmieren
und einstellen. Beim Bedarf
auswechseln.

Kurbel oder Pedal nachziehen.
Innenlager richtig einstellen und
anziehen, beim Bedarf auswechseln.

Auswechseln.

Umwerfer- oder Schaltwerkanschlage
einstellen.

Schalthebel einstellen oder wechseln.

Flihrungsschrauben nachziehen, bzw.
Schaltzug erneuern.

Umwerfer oder Schaltwerk einstellen.

Kette erneuern.

Kette erneuern oder reinigen und
schmieren.



Problem Madgliche Ursache
Bremsleistung lasst Verschmutzte oder fettige Felgen,
nach. Bremsscheiben, Bremsschuhe

oder Bremsbelage.

Bremse nicht richtig eingestellt
(Bremsbacken zu weit
voneinander).

Bremszug nicht frei beweglich.

Verschlissene Bremsschuhe oder
Bremsbeléage.

Quietschende oder Bremsschuhe nicht korrekt
pfeifende Bremsen. eingestellt.

Gelockertes Spannelement der
Bremsen.

Verschlissene Bremsschuhe oder
Bremsbeldge.

Verschmutzte oder fettige Felgen,
Bremsscheiben, Bremsschuhe
oder Bremsbelage.

Akku ohne Spannung. Akku nicht eingeschaltet.
Akku ist leer.

Ausgangsleitung nicht an den
Akku angeschlossen.

LED-Anzeige des Fehlerhafter Netzanschluss.
Ladegerats leuchtet
nicht.

Ladegerat defekt.
Akku wird nicht Fehlerhafter Kontakt des
aufgeladen. Ausgangssteckers des

Ladegerats mit dem Akku.

Schutz vor Akku-Uberladung hat
reagiert.

Defektes Ladegeréat.
Akkuzellen defekt.

LED-Anzeige leuchtet Akku defekt.
auch nach einer langen
Ladezeit rot.
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Behebungsmalinahme

Felgen und andere Teile des
Bremssystems reinigen.

Einstellen mit Hilfe der Stellelemente
der Bremse.

Bremszugbefestigung und Zustand des
Bowdenzugs priifen, beschadigten
Bremszug oder Bowdenzug erneuern.

Bremsschuhe oder Bremsbelage
wechseln; verwenden Sie nur den Typ
der den verwendeten Bremsen
entspricht.

Einstellung der Bremsschuhe prufen.

Schrauben anziehen und Bremsen
einstellen.

Bremsschuhe oder Bremsbeléage
wechseln; verwenden Sie nur den
richtigen Typ.

Felgen und andere Teile des
Bremssystems reinigen.

Akku einschalten.
Akku vollstandig aufladen.

Die Leitung vom Akku entsprechend
der Anweisungen in der Anleitung
anschlief3en.

Steckdose und den richtigen Anschluss
des Zuleitungskabels zum Ladegerat
und in die Steckdose prifen.

Ladegerat austauschen.

Ausgangsstecker des Ladegerats
prufen, ob er richtig an den Akku
angeschlossen ist.

Akku kann normal verwendet werden.

Ladegeréat austauschen.
Akku austauschen.

Akkuzustand prifen lassen.



Problem Mogliche Ursache Behebungsmaflinahme

Kleine Reichweite trotz  Reifenunterdruck. Prifen Sie, ob der Reifendruck korrekt
voller Akkuaufladung. ist.
Aulentemperatur unter Schranken sie die die Nutzung der
Gefrierpunkt. Motorunterstlitzung ein.
Starker Gegenwind, grolte Schranken sie die die Nutzung der
Fahrradbelastung wegen zu Motorunterstitzung ein.
starker Steigung.
Akku ist moglicherweise zu alt. Akku austauschen.
Motor reagiert nicht, Defektes Akku-Kabel. Lassen Sie die Elektroinstallation
auch wenn das System prufen.
eingeschaltet ist. Taste auf dem Bremshebel Prifen Sie die Kabelkontakte und die
funktioniert nicht. Taste auf Funktion.
Fahrrad reagiert nicht Akku moglicherweise nicht Akku vollstandig aufladen.

auf die Einstellung der  ausreichend aufgeladen.
LCD-Anzeige. Motor

lauft nicht mit der Eef?k':(etr Lel_sturr:gsrig:(er. . La"sfsen Sie die Elektroinstallation
Hoéchstleistung. ontakte zwischen Akku un pruten.

Motor moglicherweise

unterbrochen.

Bei etwaigen Fragen oder Problemen wenden Sie sich bitte an Ihren Handler.

Uberlastschutz

Der Motor des E-Bikes ist mit einer Thermosicherung gegen Uberlastung ausgestattet. Die
Thermosicherung schlief3t bei Uberlastung des Motors, sodass dieser nicht beschadigt wird. Nachdem der
Motor abgektihlt ist und die Thermosicherung deaktiviert ist, kann die Fahrt fortgesetzt werden. Hierbei
handelt es sich nicht um einen Mangel, sondern um ein Schutzelement.

GEWAHRLEISTUNG

Gewahrleistungsbedingungen

Der MTF-Handler behebt auf seine Kosten alle Mangel, die auf Materialfehler, Verarbeitung,
Konstruktion oder Montage zurlckzuflhren sind und wéhren der Gewahrleistungsfrist auftreten. Die
Gewahrleistung bezieht sich nicht auf Beschadigungen, die auf Unfalle, Uberlastung des Rahmens oder
Fahrrads mit extremer Last, unsachgemaflen Gebrauch, Bedienung oder Wartung, falsche Einlagerung
oder unsachgemal durchgefiihrte Reparatur zurlickzuflihren sind.

Vorgehensweise bei einer Reklamation
Jede Fahrrand- oder Akkureklamation missen Sie immer bei lhrem Handler geltend machen.

Beim Einreichen der Reklamation legen Sie den Kaufbeleg, bzw. auch Gewahrleistungsschein mit der
eingetragenen Produktionsnummer des Rahmens und Akkus vor und geben Sie den Reklamationsgrund
und genaue Beschreibung des Fehlers an.

Gewahrleistungsfrist

24 Monate auf Komponenten des Elektrofahrrads. Bezieht sich auf die Produktions- und Materialfehler
mit Ausnahme des normalen Verschlei3es durch den Gebrauch.

6 Monate auf Akku-Nutzungsdauer, die Nennkapazitat des Akkus sinkt nicht unter 70 % seiner
Gesamtkapazitat im Lauf von 6 Monaten nach dem Verkauf des Elektrofahrrads.
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Allgemeine Nutzungsbedingungen

Jeder Fahrradbenutzer haftet fir die Schaden oder Beschadigung, die auf den unsachgemafien
Gebrauch des Fahrrads und seiner Komponenten zuriickzufiihren sind. Vor und nach jeder Fahrt ist der
Fahrradrahmen und alle seine Komponenten einer sorgfaltigen Prifung zu unterziehen.

Gewahrleistungsbedingungen

Das Produkt muss entsprechend dem bestimmungsgemaflen Gebrauch benutzt werden. Bei der
Geltendmachung der Gewahrleistung muss der Kunde das komplette, saubere Fahrrad, das bestatigte
Original des Gewabhrleistungsscheines und des Verkaufsbelegs (Kassenbon) vorlegen.

Die Reklamationen haben immer den Charakter eines behebbaren Mangels, der in Form eines
Bauteilwechsels, einer Reparatur oder fachkundiger Einstellung beseitigt wird. Durch die Reparatur wird
sichergestellt, dass der Kunde das Produkt auch weiterhin ordnungsgemaf und ohne Einschréankungen
benutzen kann.

In den folgenden Fallen erlischt der Gewahrleistungsanspruch:

o Es wurde festgestellt, dass die Beschadigung nicht durch das Verschulden des Herstellers,
sondern des Benutzers entstanden ist (unsachgeméale Reparatur, extreme Belastung, falschen
Einlagerung usw.).

Der Anspruch wurde wahrend der Gewahrleistungsfrist nicht geltend gemacht.

e Das Produkt wurde nicht ordnungsgemaf und in Ubereinstimmung mit der Bedienungsanleitung
benutzt und gewartet.

¢ Beider Geltendmachung des Gewahrleistungsanspruchs wurde kein ordnungsgemaf ausgefiillter
Garantieschein und kein Original des Kaufbelegs (Kassenbon) vorgelegt.

¢ Mangel, die auf einen normalen Verschleil® (z.B. der Kette oder Felgen) oder einen ibermafigen
Verschleil3, verursacht durch mangelnde Kontrolle oder Wartung, zuriickzufiihren sind, kénnen
nicht reklamiert werden.

Gewahrleistungsbedingungen der einzelnen Bauteile des Elektrofahrrads

Die Gewahrleistung auf die Komponenten bezieht sich nicht auf die Mangel, die auf die Verschuldung
durch den Benutzer, Nichtbeachtung der Anweisungen in der Bedienungsanweisung, normalen
Verschliefd, nicht bestimmungsgemal Verwendung (Profirennen, extreme Spriinge und sonstige, nicht
standardmaflige Nutzung) zurickzuflihren sind. Weder der Hersteller noch der Verkaufer haften fur die
Verletzungen, die bei der Nutzung der Elektrofahrrader und deren Komponenten verursacht wurden.

Rahmen und Gabel

Die Gewahrleistung erstreckt sich auf das Material, seine Verbindungsstellen und die Durchrostung.
Bei Beschadigungen, die auf einen Unfall oder unsachgemafle Reparatur zuriickzufiihren sind, kann keine
Gewahrleistung geltend gemacht werden. Um die Beschadigungsursache beurteilen zu konnen, muss der
Originallack des jeweiligen Bauteils erhalten sein.

Federgabel und hintere Federungseinheiten

Das grundlegende Kriterium fiir die Annahme einer Reklamation bei gerissener Federgabel ist die
intakte Geometrie der Innen- und Auflenbeinen der Gabel. Bezlglich des Spiels kann man keine
Gewahrleistung geltend machen, wenn sich in der Gabel Verunreinigungen oder Wasser befinden, auf die
die Beschéadigung zuriickzufiihren ist, oder wenn beim Unfall oder Uberlastung die Gabelséule gebogen
oder Krone beschéadigt wurde.

Bei den hinteren Federungseinheiten erstreckt sich die Gewahrleistung nicht auf solche Mangel, bei
denen die Geometrie der Einheit beeintrachtigt ist (durch Unfall, Uberlastung oder nicht korrekte
Einstellung), oder wenn Luft- oder Olentweichung, die auf das Eindringen von Verunreinigungen oder
Wasser unter die Dichtung zurlickzufiihren sind, sichtbar ist, oder wenn auf den Gleitteilen Rinnen oder
Korrosionspuren erkennbar sind.

Lenkung

Die Gewahrleistung erstreckt sich auf die Materialfehler; Verformungen der Gabelsdulen bei
Ubermafiger Vorbaunachspannung oder Verformungen, die auf das Ausschieben tber die Markierung der
Mindesteinschubtiefe zurlickzufiihren sind, werden nicht anerkannt. Der Fahrradbetrieb erfordert Kontrolle
und Eingrenzung des Spiels im Steuersatz, deshalb kann man ausgeschlagene, verrostete oder
verunreinigte Lagerbahnen nicht las berechtigte Reklamation anerkennen.
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Innenlager

Die Garantie erstreckt sich auf die Materialfehler und dessen Warmebearbeitung. Die (bliche
Spieleinstellung ist kein Gegenstand der Gewahrleistungsreparaturen. Ferner kann man auch die
verformten oder ausgerissenen Windungen der Bauteile und den beschadigten Kurbelvierkant nicht als
Reklamation anerkennen. Bei ausgeriebene Lagerbahnen und korrodierten Bauteilen ist die
Gewahrleistung ausgeschlossen. Prifen Sie deshalb regelmafRig den Zustand des Innenlagers und
reagieren Sie rechtzeitig, wenn das Spiel zu grof3 wird.

Pedale

Die Gewahrleistung erstreckt sich auf den nachweisbaren Materialfehler. Die Abnutzung durch Betrieb,
die Lockerung oder das Platzen der Verbindungen des R&hmchens oder der Bolzenbiegung, die auf einen
Aufprall zurlickzuflhren sind, stellen kein Grund fir die Anerkennung der Gewahrleistungsanspriiche dar.
Gerdusche und Spieleinstellung sind nicht Gegenstand der Gewahrleistung, sondern der
Serviceleistungen nach dem Ablauf der Gewahrleistungsfrist. Achten Sie auf die Lockerung der
beweglichen Teile der Klickpedale, priifen Sie, ob sie richtig angezogen sind. Beim Verlust der gelésten
Teile ist die Gewahrleistung ausgeschlossen.

Laufrader

Die Gewahrleistung erstreckt sich auf die Materialfehler (geplatzte Felge, Nabe, Kettenritzel, Achse),
einschlieBlich fehlerhafter Oberflachenbeschichtung. Was das Betriebsspiel und die Betriebsgerausche
des Kettenritzels betrifft, ist die grundlegende Voraussetzung fir die Anerkennung der
Gewahrleistungsanspriiche die Funktionsfahigkeit des Kettenritzels. Bei ausgeriebenen Lagerbahnen,
Verunreinigungen im Freilaufkérper und im Nabenlager und korrodierten Bauteilen ist die Gewahrleistung
ausgeschlossen.

Bremsen, Schaltung, Schaltwerk und Umwerfer

Die Gewahrleistung erstreckt sich auf die Materialfehler. Die Gewahrleistung bezieht sich nicht auf die
Einstellung. Die Einstellung kann sich durch die Einlagerung, Handhabung und Fahrt &ndern,
dementsprechend gehdrt zur normalen Instandhaltung. Die Schaltung, vor allem mit den Umwerferhebeln,
braucht ein bestimmtes Feingefiihl. Wird der Mechanismus durch die Anwendung einer unangemessenen
Kraft ausgeleiert, ist die Gewéhrleistung ausgeschlossen.

Sattel, Sattelstiitze

Die Gewahrleistung erstreckt sich auf die Materialfehler, die Fehler werden in Hinsicht auf die
Funktionsbeeinflussung beurteilt. Bei den Riefen, die auf das Verschieben der Sattelstiitze im Sattelrohr
zurtickzufiihren sind, ist die Gewahrleistung ausgeschlossen. Reklamation der Sattelstiitze wird nicht
anerkannt, wenn diese nachweisbar hoéher als bis zur Markierung herausgezogen wurde. Die
Gewahrleistungsanspriche sind auch in den folgenden Fallen ausgeschlossen: Verbiegung der
Sattelstutze, die auf einen Unfall oder Uberbelastung beim Landen nach einem Sprung zurlickzufuhren
ist, Beschadigung des Seilzugs der teleskopischen Sattelstiitze, Riss im Sattelbezug.

Kette

Die Gewahrleistung erstreckt sich auf die Materialfehler (z.B. Kettengliedriss). Auf die Abnutzung durch
den normalen Betrieb bezieht sich die Gewahrleistung nicht. Die Gewahrleistung bezieht sich nicht auf
den Fahrradkettenriss, wenn nicht richtig geschaltet wurde (Trennung am Bolzen), die durch den Betrieb
entstandene Verformung (Verdrehung), Abnutzungserscheinungen (Dehnung der Kette, d.h. das
Uberschreiten des max. zuldssigen Abstands der Kettenglieder) und auf Schéden, die auf die
Vernachlassigung der Instandhaltung zuriickzufihren sind (Korrosion, Festfressen durch
Verunreinigungen usw.).

Riickstrahler, Kettenblattabdeckung, Speichenabdeckung

Die Gewahrleistung erstreckt sich auf die Materialfehler. Abgebrochene oder zerbrochene Teile sind
nicht Gegenstand der Gewahrleistung.

Scheibenbremsen und hydraulische Bremsen

Die Gewahrleistung erstreckt sich auf die Fertigungs- oder Materialfehler. Es kann keine
Gewahrleistung auf Beschadigungen geltend gemacht werden, die auf einen Unfall, mangelnde Wartung
oder unsachgemale Reparaturen zurtickzufiihren sind. Bei hydraulischen Bremsen muss man immer die
durch den Hersteller empfohlene Bremsflissigkeit verwenden. Die Bremsfllissigkeiten unterscheiden sich
in ihren Eigenschaften so stark voneinander, dass es bei der Verwendung einer unpassenden
Bremsflussigkeit zur schwerwiegenden Beschadigung des ganzen Bremsensystems kommen kann.
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PREFAZIONE

Cari utenti,

Grazie per aver acquistato una e-bike MTF! Per garantire il funzionamento ottimale della vostra nuova
e-bike MTF, leggete attentamente le istruzioni per I'uso fornite con il prodotto prima di utilizzarlo. Vi
informeranno su tutti gli aspetti dell'uso corretto della e-bike MTF, comprese le soluzioni a eventuali dubbi
e guasti.

Le specifiche e le illustrazioni in queste istruzioni per 'uso non sono vincolanti e possono differire dal
prodotto fornito. Il produttore si riserva il diritto di apportare modifiche senza preavviso.

Dichiarazione di conformita
Questa e-bike &€ conforme ai requisiti della norma europea EN 15194 e possiede il marchio c €
di conformita CE.

Dopo aver percorso circa 200-300 km ed entro 6 mesi dall'acquisto, portatela dal vostro rivenditore per
una regolazione in garanzia. Questa ispezione puo rivelare vari difetti e aiutera a garantire una buona
regolazione dei componenti dopo il funzionamento iniziale della bicicletta. La mancata realizzazione
dell'ispezione di garanzia pud essere motivo di rifiuto di reclami in caso di difetti correlati alla stessa.

Nota: Se una qualsiasi parte di questo manuale non vi é chiara, contattate il vostro rivenditore.

CHE COS'E UNA E-BIKE

Una e-bike & una bicicletta convenzionale integrata con un azionamento elettrico per assistere nella
guida. La funzione del motore viene attivata dalla pedalata, che viene rilevata da un sensore speciale
situato nel centro di pedalata. Quindi € necessario mantenere la pedalata tutto il tempo sulla e-bike, il
motore vi aiuta solamente. Si puo mettere in moto la e-bike usando il pulsante di comando o I'acceleratore,
ma solo fino alla velocita massima consentita, cioe 6 km/h (ad esempio per l'assistenza di camminata).

La velocita massima della e-bike con assistenza del motore € di 25 km/h con una tolleranza del 10%
(quando si raggiunge questa velocita, il motore si spegne e si continua a pedalare come se si fosse su una
bicicletta normale). Quando la batteria si scarica o il motore si spegne, € possibile guidare la e-bike come
una normale bicicletta senza alcuna resistenza.

Una e-bike é trattata come una normale bicicletta in base alle leggi sul traffico, cioe si pud andare sulle
strade pubbliche e sulle piste ciclabili senza bisogno di licenza. L'uso del casco € obbligatorio solo per i
minori di 18 anni.

AVVISO:

Le mountain bike e le cross bike (biciclette all-terrain) sono attrezzature puramente sportive e non sono
dotate dell'equipaggiamento obbligatorio per I'uso su strada. Queste biciclette devono essere adattate
con equipaggiamento addizionale per I'uso su strada.

Le biciclette da trekking e le biciclette della categoria City bike sono totalmente equipaggiate per I'uso
su strada.

AVVISO:

Tenete presente che una e-bike, e soprattutto la sua batteria, richiede una manutenzione regolare e
una adeguata conservazione.

AVVISO:
Bloccare sempre la batteria e portare la chiave con sé prima di lasciare la propria e-bike in un luogo

pubblico. Questo evitera il rischio di furto della batteria.
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CLASSIFICAZIONE PER L'USO DELLE BICICLETTE

Tutte le biciclette MTF e i componenti utilizzati sono progettati pensando a uno specifico tipo di guida e
sSono costruiti per resistere ai carichi specifici associati a quel tipo di guida. Se la bicicletta o il componente
vengono sottoposti ad un carico superiore a quello previsto, potrebbero verificarsi danni al telaio o ai
componenti utilizzati.

(T3] 1

EN 17406

[ 2

EN 17406

V-

WH 3

EN 17406

EN 17406

R,

(13 6

EN 17406

CATEGORIA D'USO 1

Destinazione d'uso: CITY - e-bike urbane

Le biciclette e i telai di questa categoria devono essere utilizzati solo su superfici normali
pavimentate o su superfici non pavimentate molto lisce a velocita non superiori a 25 km/h.
Il pneumatico deve mantenere un contatto costante con la strada. Queste biciclette non
sono destinate all'uso come bici da turismo e da turismo, quindi nessun tipo di salto o
caduta.

UTILIZZARE LA CATEGORIA 2

Destinazione d'uso: Strada e Croce

Le biciclette e i telai di questa categoria possono essere utilizzati su strade asfaltate,
asfaltate e sterrate ragionevolmente lisce a velocita non superiori a 25 km/h. Sono
progettati per affrontare viaggi piu lunghi e gli pneumatici devono mantenere un contatto
costante con la superficie.

UTILIZZARE LA CATEGORIA 3

Destinazione d'uso: MTB - mountain bike elettriche

Le biciclette e i telai di questa categoria possono essere utilizzati anche come biciclette
delle categorie 1 e 2 su terreni leggeri. Le ruote sono progettate per resistere a leggeri urti

su superfici non asfaltate. Queste biciclette non devono essere guidate a una velocita
superiore a 25 km/h su superfici irregolari.

UTILIZZARE LA CATEGORIA 4

Destinazione d'uso: MTB - X- Treme

Le biciclette e i telai di questa categoria possono essere utilizzati come biciclette fuoristrada
extra di categoria 1, 2 e 3 su piste leggere e medie e sono progettati per resistere a salti
moderati. Queste biciclette non devono essere guidate a una velocita superiore a 25 km/h
su superfici irregolari.

UTILIZZARE LA CATEGORIA 5

Destinazione d'uso: DIRT JUMP

Le biciclette e i telai di questa categoria possono essere utilizzati su tutti i tipi di pump track
e sterrato salta. Sono progettati per resistere a salti che esercitano una forza equivalente
a quella di un salto in bicicletta su una superficie piana da un'altezza di circa 60 cm. Queste
bici non devono essere utilizzate su percorsi MTB accidentati.

UTILIZZARE LA CATEGORIA 6

Destinazione d'uso: ALL MOUNTAINS

Le biciclette e i telai di questa categoria possono essere utilizzati fuoristrada su tutti i tipi di
percorsi MTB e sono progettati per resistere a salti che applicano la forza di una bicicletta
che salta su una superficie piana da un'altezza di circa 60 cm. Queste biciclette non devono
essere guidate a una velocita superiore a 45 km/h su superfici irregolari.
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AVVERTENZE DI SICUREZZA

e Prima di utilizzare il prodotto, leggere attentamente le istruzioni per 'uso della e-bike.

e Queste istruzioni per I'uso contengono avvertenze con istruzioni particolarmente importanti per un uso
sicuro e corretto. Il mancato rispetto di queste avvertenze pud provocare lesioni a voi stessi 0 a un'altra
persona, o danni alla vostra proprieta o alla proprieta di altri.

e Seguire sempre le istruzioni di queste istruzioni per 'uso per evitare il rischio di incendi, lesioni per
scosse elettriche e infortuni.

¢ Controllare sempre che non ci siano connessioni allentate o danneggiate prima di guidarla. Controllare
il funzionamento dei freni e la pressione degli pneumatici.

e Se una qualsiasi parte dell'e-bike & danneggiata, richiedere un servizio professionale.

e Né il produttore né il rivenditore sono responsabili di danni accidentali o consequenziali o di danni
causati direttamente o indirettamente da un uso improprio di questo prodotto.

Nota: Il livello ponderato di pressione sonora (A) alle orecchie del ciclista e inferiore a 70 dB (A).

AVVERTENZA DI SICUREZZA PER COMPONENTI IN MATERIALI COMPOSITI
(CARBONIO).

AVVISO:

Pericolo di incidenti e lesioni! Attenzione ai danni al materiale dovuti a crepe invisibili o deformazioni
dovute a caduta o sovraccarico. Se ritieni che la tua e-bike sia danneggiata, non utilizzarla. Dopo un
sovraccarico o una caduta, fate controllare i componenti in carbonio dal vostro rivenditore, anche se
non presentano danni visibili. Le parti composite danneggiate devono essere restituite al produttore

per l'ispezione oppure distrutte e sostituite. | componenti in materiali compositi, anche se non sono
stati sottoposti a sovraccarico, devono essere controllati regolarmente dal vostro rivenditore. Evitare il
contatto dei componenti in materiale composito con grasso e olio. Attenzione all'effetto delle alte
temperature (calore) in ambiente chiuso sui materiali compositi.

SISTEMA E-BIKE

La e-bike & dotata di un pannello di controllo con pannello LCD che controlla I'azionamento elettrico. Si
possono selezionare diversi livelli di intensita di potenza (assistenza). L'assistenza del motore diminuisce
con l'aumentare della velocita e si disconnette quando si raggiunge la velocita di 25 km/h. Questo
corrisponde al requisito della norma europea pertinente ed € comunque una bicicletta, non uno scooter
elettrico.

Il motore della e-bike si accende dopo circa 1/4 di giro della pedivella. Con il motore BOSCH, si accende
dopo circa 1/8 di giro della pedivella. Si spegne di nuovo 1-2 s dopo aver smesso di pedalare.

La e-bike include anche una funzione di "assistente di camminata”. In questa modalita, la bicicletta
procede a 6 km/h senza pedalare, permettendo di spingerla facilmente. Questa funzione non € destinata
alla guida continua.

AVVISO:

Una descrizione dettagliata dei comandi del pannello di controllo & descritta in un manuale di istruzioni

separato incluso nel pacchetto della e-bike.

INFORMAZIONI SULLA BATTERIA

Le batterie Li-ion hanno un tasso di auto scarica molto basso. Dalla prima carica, la batteria deve essere
mantenuta nel suo ciclo di lavoro (scaricamento/caricamento), quindi anche se non si usa la e-bike in
inverno, la batteria deve essere ricaricata almeno una volta ogni 4 settimane.

Raccomandiamo un ciclo di carica completa (scarica/carica) all'inizio dell'uso. In seguito, la batteria pud
essere ricaricata in qualsiasi momento. Raggiunge la sua capacita massima dopo circa 5-10 cariche.

Tenere sempre la batteria in carica e ricaricarla dopo un viaggio, non prima del viaggio successivo.

Caricare la batteria solo con il caricabatterie fornito con la e-bike.
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FATTORI CHE INFLUENZANO L’AUTONOMIA DELLA E-BIKE

L'autonomia di una e-bike non puo essere determinata con precisione perché € influenzata da molti
fattori. L'autonomia indicata sul display pud cambiare ogni volta che la batteria viene caricata a causa
dell'adattamento del sistema all'ultimo carico della bicicletta.

1. Resistenza al rotolamento degli pneumatici. Le e-bike MTF utilizzano pneumatici con una bassa
resistenza al rotolamento e una maggiore resistenza alle forature. E quindi importante gonfiare
correttamente gli pneumatici. Con pneumatici non gonfiati a sufficienza, I'autonomia sara minore.

2. Peso della e-bike, del ciclista e del carico. Piu basso ¢ il peso totale di una e-bike, maggiore sara la
sua autonomia.

3. Condizione della batteria. Dipende se la batteria era completamente carica prima del viaggio.
Bisogna anche tener conto del fatto che piu alto € il numero di cicli di scarica della batteria, piu bassa
€ la sua capacita.

4. Profilo e superficie del percorso. Piu alta € I'elevazione, peggiore € la superficie e piu ripide sono le
colline che si salgono, piu corta & 'autonomia.

5. Modalita di guida. Dipende da quale delle modalita di guida si € impostata quando si guida.
6. Fluidita di guida. Piu si frena o si accelera, minore € lI'autonomia.

Resistenza all'aria. Questo dipende da se si sta guidando una bici a telaio basso in posizione eretta o
una bici piu sportiva con la sella alla stessa altezza del manubirio.

8. Forza del vento. Piu forte € il vento alle spalle, piu lunga I'autonomia e viceversa.

9. Temperatura esterna. Piu bassa € la temperatura, piu velocemente diminuisce la capacita della
batteria.

AVVISO:

Usare molta cautela prima del contatto con superfici calde come i freni a disco dopo un uso
prolungato.

Durante l'uso e la manutenzione, mantenere una distanza di sicurezza dalle parti rotanti della
bicicletta. Indumenti o parti del corpo possono rimanere impigliati nelle parti rotanti.

Rimuovere la batteria dalla bicicletta prima di qualsiasi lavoro sulla e-bike.
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DESCRIZIONE DELLA E-BIKE
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33.

Tubo orizzontale
Bloccaggio manubrio
Attacco manubrio
Manubrio

Leva del freno

Tubo dello sterzo

Luce anteriore - riflettore
Freno della ruota anteriore
Forcelle

Raggi

Cerchio

Copertone (pneumatico)
Valvola

Mozzo

Tubo obliquo

Pedivella

Pedale

Movimento centrale
Deragliatore

Cavalletto

Fodero verticale

Catena

Cambio posteriore e

pignone

Forcella posteriore
Fanalino posteriore
Portabagagli

Freno posteriore

Sella

Reggisella

Canotto del reggisella
Motore elettrico centrale o

mMozzo posteriore

Batteria nel telaio o su

supporto
Caricatore batteria (non
mostrato)

Nota: Le illustrazioni e le
descrizioni servono solo a
spiegare i termini usati in questo
manuale di istruzioni per l'uso.
L'e-bike fornita potrebbe non
conltenere tutte le parti elencate.



INFORMAZIONI IMPORTANTI - PRIMA DI USARE L’E-BIKE

REGOLE DI GUIDA SICURA

Tutti i ciclisti devono seguire le regole di base della guida sicura su strada come stabilito dalla
legislazione pertinente vincolante. Alcune regole si applicano anche alla guida fuori strada.

Indossare sempre un casco da ciclista!

Abbigliamento: Un abbigliamento ciclistico adeguato pu0 migliorare I'esperienza di guida.
L'abbigliamento funzionale speciale per il ciclismo puo anche aumentare la vostra sicurezza - colori vivaci
e materiali riflettenti migliorano la vostra visibilita. | guanti da ciclismo sono molto pratici. Attenzione a non
indossare abiti larghi, soprattutto i pantaloni possono facilmente impigliarsi nella catena. Raccomandiamo
I'abbigliamento di marca MTF, che si puo trovare su www.mountfield.cz.

Regole per la guida su strada: La regola di base & di comportarsi come quando si guida un veicolo a
motore. Un ciclista partecipa a pieno titolo al traffico stradale.

Guida notturna: Se si guida di notte, € imperativo dotare la bicicletta di illuminazione, se non & gia di
serie. Un'aggiunta importante per la guida notturna & un abbigliamento fatto di materiali riflettenti.

Guida in caso di maltempo: Le biciclette per la guida in bassa visibilita devono essere dotate di
dispositivi di segnalazione luminosa e di illuminazione in conformita con il decreto in vigore.

Liquidi: Nei giri e nei viaggi piu lunghi, non bisogna mai dimenticare la borraccia da bicicletta con una
bevanda (si pud comodamente bere da essa mentre si pedala, a differenza delle tradizionali bottiglie con
tappo a vite), perché il corpo deve essere rifornito con i liquidi necessari durante I'esercizio.

AVVISO: | possibili requisiti legali nazionali possono variare da paese a paese.

REGOLAZIONE MECCANICA DELLA E-BIKE
AVWVISO:

Rimuovere la batteria dalla bicicletta prima di qualsiasi lavoro sulla e-bike.

Telaio: Probabilmente avete gia scelto la misura corretta del telaio con l'aiuto del vostro rivenditore.

Nota: La procedura di chiusura e apertura del modello FOLD e descritta in un manuale di istruzioni
separato.

Sella e reggisella: La sella pud essere regolata in tre modi: altezza, spostamento in avanti o indietro,
angolo.

Altezza della sella: Sedersi sulla bicicletta e stare in piedi sui pedali con un piede nella posizione
inferiore. All'altezza ottimale della sella, questa gamba dovrebbe essere leggermente piegata al ginocchio.
Una sella alta causa uno sforzo eccessivo sulla schiena e un'eccessiva estensione delle gambe e delle
anche. Una sella bassa provoca uno sforzo sulle ginocchia e sui muscoli della coscia. Si applica una regola
empirica - se avete entrambi i piedi sui pedali, con il piede misurato davanti, la verticale dovrebbe passare
attraverso il ginocchio e il centro del pedale allo stesso tempo.

Manubrio e attacco del manubrio: Sull’attacco del manubrio € indicata I'altezza massima consentita per
tirarlo su. Non impostare mai 'attacco al di sopra di questo segno! Questo evitera il danneggiamento
dell'attacco e il rischio di rottura o distacco dello stesso, che pud determinare infortuni!

Portabagagli e porta carichi: La bicicletta € adatta a montare un portabagagli o un seggiolino per
bambini. Se si monta la bicicletta con un portabagagli, tenga presente che il telaio &€ progettato per una
capacita di carico totale di 120 kg, cioé ciclista piu carico. Portare un carico troppo pesante potrebbe
causare danni.
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DA CONTROLLARE PRIMA DI GUIDARE

La vita utile del telaio o di un componente ¢ influenzata dal design e dal materiale utilizzato, cosi come
dalla manutenzione e dall'intensita d'uso. Controlli regolari da parte di un professionista qualificato
dovrebbero essere la normalita. In questo modo, molti problemi tecnici possono essere evitati per tempo.
Le conseguenze possono essere disastrose in molti casi. Lei € responsabile del controllo della sua e-bike
prima di ogni viaggio.

Prima di guidare: Provare la bicicletta sollevandola a circa 10 cm da terra e lasciandola cadere. Questo
le permettera controllare che tutto sia stretto a sufficienza. Quindi, fare il seguente rapido controllo:

1. Ruote e copertoni: Controllare che le ruote siano centrate e che i raggi non siano allentati o mancanti.
Controllare i bulloni a sgancio rapido nei mozzi delle ruote, la pressione negli pneumatici e I'usura degli
stessi. La pressione massima dello pneumatico € indicata sul cerchio o sullo pneumatico.

2. Freni: Premere entrambe le leve dei freni e spingere la bicicletta in avanti. Le ganasce dei freni
(pastiglie) devono premere contro i cerchi (dischi), allo stesso tempo le leve dei freni nhon devono
toccare il manubrio. Controllare che i cavi non siano sfilacciati o attorcigliati in modo innaturale. | cavi
si allentano dopo un po' e le ganasce dei freni (pastiglie) si consumano, pertanto i freni dovrebbero
essere regolati regolarmente e le parti usurate sostituite per tempo.

3. Cambio e catena: Pulire e lubrificare regolarmente la catena con prodotti destinati a questo scopo. Con
il tempo, la catena si allunga naturalmente e deve essere sostituita regolarmente. Una catena allungata
o danneggiata pud danneggiare gravemente la corona e i pignoni.

4. Telaio: Sostituire immediatamente un telaio piegato o incrinato. Non cercate mai di raddrizzare o
riparare il telaio da soli.

5. Giunti: Controllare la resistenza dei sistemi di sgancio rapido e la tenuta dei giunti.

6. Batteria: Controllare la carica della batteria.

TECNICA DI GUIDA E IMPOSTAZIONE DELLA E-BIKE

Dopo il primo viaggio, si raccomanda di controllare entrambi i freni, il cambio posteriore € il deragliatore,
potrebbero essere necessarie ulteriori regolazioni.

Cambio: Sul manubrio avete un cambio che serve a controllare il cambio posteriore. Non provare a
cambiare la marcia se non state pedalando in avanti. E molto importante rilasciare la pressione sui pedali
mentre si cambia, questo rilascio permettera alla catena di passare senza problemi tra le marce e ridurra
anche la possibilita di piegare/rompere la catena o danneggiare il cambio posteriore e il deragliatore.
Quando si va in salita o in discesa, fare il cambio di marcia appropriato in modo tempestivo. Cambiare in
salita quando la catena € in tensione pone uno stress eccessivo su tutto il sistema di cambio.

Piedi: Il collo del piede deve essere sull'asse del pedale. Scarpe specifiche per il ciclismo rendono la
pedalata piu facile ed efficiente.

Busto: Mantenere il busto in una posizione sciolta e naturale. Inclinarsi in avanti a circa 45 gradi
particolarmente efficace perché permette ai forti muscoli glutei di lavorare meglio.

Posizione in sella: Non rimanere sempre nella stessa posizione. Muoversi verso la parte posteriore
della sella per aumentare la forza e mantenere la ruota posteriore ben piantata nelle discese ripide. Nelle
salite dure, appoggiarsi al manubrio e sedersi sulla punta della sella per mantenere la ruota posteriore a
contatto con il terreno.

Frenare: Quando si frena in linea retta, utilizzare entrambi i freni, con una maggiore forza frenante
esercitata attraverso il freno anteriore. Tuttavia, dato che frenare con il freno anteriore aumenta il rischio
di cadere al di la del manubrio, & necessario imparare a dosare gradualmente la forza frenante tra i due
freni in modo che il freno anteriore faccia piu lavoro di frenata, ma allo stesso tempo non si rischino cadute
in avanti. Non applicare mai il freno anteriore all'improvviso, nel qual caso c'¢ il rischio di cadere al di la
del manubrio.

La frenata deve essere fatta in modo da evitare di bloccare la ruota. Se la ruota si blocca, lo pneumatico
perde aderenza sulla strada e I'effetto frenante & compromesso. Fare delle prove di frenata in luoghi con
poco o nessun traffico prima di andare su strade piu trafficate.

Al contrario, non usare mai il freno anteriore, o solo in misura molto limitata, quando si frena in curva!
Usare il freno anteriore prima di una curva (o il freno posteriore se necessario), quindi non frenare in curva,
preferibilmente per niente o solo con il freno posteriore. L'uso del freno anteriore in una curva o su una
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superficie non asfaltata compromette il controllo della direzione della bicicletta e aumenta il rischio di
slittamento della ruota anteriore e quindi di caduta.

Tenete presente che in cattive condizioni (pioggia, ghiaccio) lo spazio di frenata e quindi il tempo
necessario per fermarsi aumenta notevolmente.

Essere sempre pronti a frenare quando si guida su pendii ripidi e in aree con visibilita limitata.

Attenzione alle superfici irregolari con bordi taglienti, canali o scanalature di drenaggio (rischio di forature
o cadute).

ALTRE RACCOMANDAZIONI

Uso di un carrello per biciclette o di un rimorchio: Il carrello & destinato al trasporto di bambini su
marciapiedi, strade pubbliche poco frequentate e sentieri con superfici piane durante il giorno. Usatelo in
conformita con i limiti specificati. Se hon mette in pericolo i bambini nel carrello, si pud anche trasportare
il carico negli spazi previsti. Se si desidera utilizzare il carrello per bambini in condizioni di scarsa visibilita,
ad esempio al crepuscolo o al buio, si consiglia vivamente di utilizzare un set di luci conformi alle norme
di sicurezza.

Non raccomandato per lI'uso: Non raccomandiamo di usare il carrello in modi diversi da quelli specificati
sopra. Non & destinato al trasporto di animali insieme a persone, alla guida su terreni accidentati fuori
strada, all'uso del carrello per scopi commerciali o al sovraccarico, alla guida a velocita eccessive e
all'esecuzione di riparazioni o regolazioni in modo non professionale. Il peso del ciclista insieme al carrello
non deve superare i 120 kg. Il fabbricante non & responsabile dei danni derivanti dall'uso di un carrello non
raccomandato. Tale uso & sempre a rischio e pericolo dell'utente.

Uso di un seggiolino per bambini:

¢ Dopo aver montato il seggiolino per bambini, ricontrollare sempre che tutte le parti siano state montate
come indicato nelle istruzioni e che tutti i giunti siano stati serrati saldamente. Usare solo seggiolini per
bambini che siano approvati.

¢ Quando si trasporta un bambino, le caratteristiche di guida della e-bike saranno alterate. Quindi, fate
un giro di prova con il bambino per verificare il nuovo comportamento della bicicletta.

e Poiché non si puo escludere che il bambino possa liberarsi dal sistema di protezione da solo, i raggi e
la catena della e-bike devono essere coperti il piu possibile dove € montato il seggiolino per bambini.

e Anche le parti del reggisella ammortizzato devono essere coperte per evitare che le dita del bambino
rimangano impigliate nel meccanismo di movimento del reggisella.

¢ Non trasportare mai un bambino senza cintura di sicurezza e senza le fibbie dei piedi allacciate.

e Poiché i bambini sono a maggior rischio di lesioni in caso di incidente (caduta), non si dovrebbe mai
trasportare bambini in un seggiolino senza un casco protettivo da bicicletta.

o Non lasciare mai un bambino da solo sul seggiolino quando si parcheggia la e-bike.

AVVISO:

Si prega di notare che il movimento del bambino pud causare la perdita di equilibrio e la caduta dalla

bicicletta.

MANUTENZIONE DELLA E-BIKE - PARTE ELETTRICA

RIMOZIONE DELLA BATTERIA DALLA E-BIKE
AVVISO:

Spegnere SEMPRE il sistema e-bike con il controllo sul manubrio prima di rimuovere la batteria.

RIMUOVERE LA BATTERIA su un'unita BOSCH - consultare le istruzioni originali.

RIMUOVERE LA BATTERIA su un’unita BAFANG:
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Batteria con coperchio situata sulla parte superiore del tubo del telaio
Seguire le seguenti istruzioni per rimuovere la batteria dal telaio della e-bike:
1. Inserire la chiave nella serratura e girarla.

2. Rimuovere il coperchio della batteria.

3. E quindi possibile estrarre la batteria tirando verso l'alto.

4. Per reinserire la batteria, rimettere il coperchio e bloccarlo con la chiave.

La batteria senza coperchio si trova nella parte inferiore del tubo del telaio

Seguire le seguenti istruzioni per rimuovere la batteria dal telaio della e-bike:
Inserire la chiave nella serratura e girare per far scattare la batteria.

2. Girare il blocco per rilasciare completamente la batteria. Fare attenzione a sostenere la batteria,
altrimenti la batteria cadra dal telaio.

3. Quando si installa, basta inserire la batteria a scatto e bloccarla con la chiave.

Batteria nel portabagagli o dietro il tubo della sella in verticale

Seguire le seguenti istruzioni per rimuovere la batteria dal telaio della e-bike:

1. Inserire la chiave nella serratura e girare la chiave per sbloccare la serratura.
2. E quindi possibile far slittare la batteria fuori/inserirla nel telaio.

CARICA DELLA BATTERIA

Caricare la batteria per I'unita BOSCH - consultare le istruzioni originali.

Carica della batteria per I'unita BAFANG:

Le batterie Li-ion hanno un tasso di auto scarica molto basso. Dalla prima carica, la batteria deve essere
mantenuta nel suo ciclo di lavoro (scaricamento/caricamento), quindi anche se non si usa la e-bike in
inverno, la batteria deve essere ricaricata almeno una volta ogni 4 settimane.

Raccomandiamo un ciclo di carica completa (scarica/carica) all'inizio dell'uso. In seguito, la batteria puo
essere ricaricata in qualsiasi momento.

La batteria € completamente carica quando tutte gli indicatori di controllo che mostrano la carica della
batteria sono accesi. L’indicatore sul manubrio € solo un'indicazione della carica della batteria. L'indicatore
sulla batteria € utilizzato per visualizzare con maggiore precisione lo stato di carica. Se I'ultimo indicatore
€ acceso/lampeggiante, la batteria deve essere ricaricata.

Se la carica della batteria € bassa, il motore non funzionera piu in modo regolare e potrebbe funzionare
a intermittenza (a scatti). In questo caso, il sistema di azionamento elettrico deve essere spento. Quindi
continuare a guidare senza l'assistenza del motore e assicurarsi che la batteria venga ricaricata. Una volta
ricaricata la batteria, &€ possibile utilizzare di nuovo I'azionamento elettrico.

Istruzioni di sicurezza per la batteria

¢ Non mandare i poli positivo e negativo della batteria in cortocircuito (per esempio con un cavo).

¢ Non tentare mai di caricare una batteria danneggiata.

e L'uso improprio della batteria pud portare a surriscaldamento, esplosione o combustione spontanea e
causare gravi lesioni.

o Utilizzare solo il caricabatterie fornito da noi o un caricabatterie con le stesse specifiche per caricare la
batteria.

e Quando si trasporta o si immagazzina la batteria, questa deve essere imballata in modo adeguato e
protetta dai cortocircuiti tra i poli.

¢ L'intervallo di temperatura ammissibile per la carica della batteria &: da 0° a 45°C, e per lo scaricamento
da -20° a 45°C.

e Umidita relativa ammissibile in condizioni di funzionamento della batteria: meno dell'80%. Proteggere
la batteria dall'acqua e dall'umidita. Non immergere la batteria in acqua.

e Tenere la batteria fuori dalla portata dei bambini.

¢ Non perforare o rompere la batteria e proteggerla da altri danni meccanici.

e Non smontare o alterare la batteria. La batteria € dotata di vari dispositivi di sicurezza. Il
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danneggiamento di uno di questi dispositivi di sicurezza pud causare il surriscaldamento, I'esplosione
o l'autocombustione della batteria.

Non posizionare la batteria vicino a flamme aperte, stufe o altre fonti di calore. Proteggete la batteria
dalla luce diretta del sole e non lasciatela o usatela in macchina quando il tempo & soleggiato.

Se la batteria non viene utilizzata per un lungo periodo di tempo, dovrebbe essere rimossa dalla
bicicletta e immagazzinata.

Caricare la batteria a temperatura ambiente. In caso contrario, la batteria potrebbe essere seriamente
danneggiata o la sua vita utile potrebbe essere ridotta. Non caricare la batteria vicino ad acidi e materiali
infiammabili.

La batteria e il caricatore si riscaldano durante il processo di carica. Questo € normale e non &
considerato un malfunzionamento.

Se si verificano odori insoliti, surriscaldamento, cambiamenti di colore o di forma o altre anomalie
durante la carica/scarica, interrompere immediatamente I'uso della batteria.

Se usato in modo improprio, la batteria pud perdere del liquido o potrebbe fuoriuscire del fumo. Evitare
il contatto con il liquido che ne fuoriesce. In caso di contatto accidentale, sciacquare la parte con acqua.
Se il liquido entra negli occhi, sciacquare gli occhi e successivamente consultare un medico. Il liquido
fuoriuscito pud causare irritazioni o ustioni alla pelle, i fumi possono irritare le vie respiratorie. Inalare
aria fresca e consultare un medico in caso di difficolta.

Istruzioni di sicurezza per il caricatore

Questo dispositivo pud essere usato da bambini di 8 anni o piu e da persone con ridotte capacita fisiche,
sensoriali 0 mentali, o inesperti e non edotti in questa materia, purché siano sorvegliati e/o siano stati
istruiti sull'uso sicuro dell'apparecchio e comprendano i potenziali pericoli. | bambini non devono giocare
con questo dispositivo. | bambini non devono effettuare la pulizia e la manutenzione senza supervisione.
Non utilizzare batterie che non sono progettate per la carica.

Collegare il caricatore alla batteria € poi a una presa di corrente con la tensione e la frequenza
corrispondenti ai valori indicati sull'etichetta del caricatore.

Non collegare o scollegare mai il caricatore con le mani bagnate.

Utilizzare il caricatore al chiuso in un'area ben ventilata, non coprirlo con nulla durante la ricarica e
tenerlo in un luogo stabile e sicuro.

Non utilizzare il caricatore in ambienti eccessivamente polverosi e umidi o alla luce diretta del sole.
Non inserire mai un caricatore o un cavo di alimentazione danneggiato in una presa elettrica. Non
smontare o riparare mai il caricatore. Se il cavo di alimentazione & danneggiato, deve essere sostituito
con uno nuovo. Contattate il vostro rivenditore.

Dati tecnici
Consultare I'etichetta del tipo di batteria/caricatore.

Procedura di carica della batteria

1.
2.

Collegare la batteria al caricatore utilizzando il connettore di uscita del caricatore in modo che |l
connettore sia saldamente inserito nella batteria.

Quando la spina del cavo di alimentazione del caricatore € inserita nella presa, I'indicatore LED diventa
rosso e successivamente diventa verde quando la batteria € completamente carica (la descrizione dello
stato di carica puo0 variare a seconda del modello di caricatore fornito).

Non c'e bisogno di monitorare il processo di carica, tutto € controllato automaticamente e il caricatore
entrera in modalita di manutenzione una volta che la batteria & carica.

. Quando la batteria € completamente carica (I'indicatore € verde), estrarre la spina dalla presa e

scollegare il connettore del caricatore dalla batteria. L'interruzione del processo di carica non danneggia
la batteria in alcun modo.

Nota: Il tempo di ricarica djpende dalla capacita della batteria e dal livello di scarica.

Nota: La batteria puo essere caricata anche quando viene rimossa dal telaio. In questo caso, rimuovere
prima la batteria dal telaio della bicicletta. Se si vuole caricare la batteria mentre e installata nella biciletta,
l'azionamento elettrico deve essere spento.

Conservazione, manutenzione, trasporto

1.

Se é necessario immagazzinare la batteria per un lungo periodo di tempo, deve essere caricata. La
batteria deve essere ricaricata regolarmente ogni due mesi.
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2. Conservare la batteria e il caricatore in un luogo asciutto e ben ventilato con una temperatura ambiente
di 0 - 35°C e un'umidita relativa fino al 65%. Evitare la vicinanza a sostanze corrosive e tenere lontano
da calore eccessivo e fiamme vive.

3. Quando siimmagazzina il caricatore, tenerlo scollegato dalla batteria e dalla rete elettrica.

4. La batteria e il caricatore devono essere imballati in una scatola, protetti da urti, vibrazioni o acqua
durante il trasporto. Possono essere trasportati in auto, treno, barca, aereo, ecc.

MANUTENZIONE DELLA E-BIKE - PARTE MECCANICA
AVVISO:
Se una qualsiasi parte & danneggiata, non utilizzare I'e-bike.

Rimuovere la batteria dalla bicicletta prima di qualsiasi lavoro sulla e-bike.

AVVISO:
La maggior parte dei lavori sulla vostra e-bike richiede conoscenze e strumenti specializzati. Non

tentare riparazioni o regolazioni che non potete eseguire perfettamente. Riparazioni o regolazioni non
appropriate possono portare a incidenti o alla perdita della garanzia.

FRENI

La leva del freno destro controlla il freno posteriore e la leva del freno sinistro controlla il freno anteriore.

La leva del freno deve essere sempre saldamente attaccata al manubrio. Non deve mai toccare |l
manubrio quando viene premuta. Se lo fa, il cavo del freno deve essere stretto.

La ganascia del freno &€ composta da due parti. Controllare regolarmente che la ganascia del freno sia
correttamente centrata. In caso contrario, lasciar fare il lavoro ad uno specialista. Ogni ciclista dovrebbe
essere in grado di eseguire almeno una regolazione di base dei freni. Lasciare le riparazioni piu importanti,
come il serraggio e la sostituzione dei cavi o la sostituzione delle pastiglie dei freni, a un servizio
professionale.

Il buon funzionamento dei freni dipende anche dalle condizioni delle ruote stesse. Se le ruote hanno
gioco o sono deformate e scattano lateralmente o su e giu quando le fate girare, devono essere regolate
oricentrate. Centrare le ruote non € facile - consultare un professionista. Se i dischi dei freni sono deformati
o altrimenti danneggiati, € indispensabile sostituirli. Con il tempo, anche le ganasce dei freni (pastiglie) si
consumano e devono essere sostituite. Il rumore dei freni pud essere causato da una regolazione
impropria.

Controllare regolarmente i cavi e i cavi Bowden Controllare se ci sono cavi sfilacciati, cavi bowden
piegati o rotti.

Fare attenzione ai seguenti punti:

e Provare sempre i freni prima di guidare per verificare che siano perfettamente funzionanti.

e Premere i freni quando si € ancora fermi, usando piu forza del normale per escludere ogni possibile
danno agli elementi di fissaggio o ai cavi.

¢ In caso di freni a disco, controllare che le ganasce e i dischi siano puliti e privi di residui di grasso
lubrificante (olio) o altri prodotti che producono grasso. Controllare che le ganasce dei freni siano ben
allineate, facciano presa sui dischi e non tocchino i lati dello pneumatico.

e Ispezionare regolarmente le ganasce dei freni: queste non devono mostrare un'usura eccessiva o
irregolare.

¢ Nuove pastiglie dei freni a disco raggiungono le prestazioni di frenata ottimali solo dopo un certo periodo
minimo di rodaggio, quindi all'inizio frenare con attenzione per permettere che le prestazioni di frenata
delle nuove pastiglie aumentino.

e Tenere sempre pulita e sgrassata la superficie dei dischi dei freni.

AVVISO:

Controllare sempre che i cavi bowden non siano danneggiati.
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E nel vostro interesse far revisionare i freni (a parte la manutenzione ordinaria) solo da rivenditori
specializzati!

La manipolazione della regolazione dell'altezza del manubrio pud influire sulla regolazione dei freni!

Freni a “V”
6; Regolazione dei freni
1. Spingere la ganascia del freno contro il cerchio e stringere la vite di
e . o M fissaggio (chiave Allen)
W o/ 2. Quando la ganascia del freno viene rilasciata, le distanze B e C tra la
Nyl ganascia del freno e il cerchio devono essere di circa 1-2 mm.

3. Usare le viti di regolazione per regolare la distanza delle ganasce dal

R X . .. A
Y 1]} lato del cerchio a 1 mm (uniformemente su entrambi i lati).
","v.‘-_ ‘J'~_|;|;"“j.-*"r" Nota: Su alcuni tipi di freni, /a vite di regolazione del precarico si trova
SR E -zg[_%_‘ml solo su una ganascia del freno
n:L |L-.| 4. Spingere la leva del freno verso il manubrio diverse volte per
P controllare il funzionamento, poi controllare di nuovo la regolazione
< 'W/X del freno.
Tmm / Regolazione delle ganasce dei freni

f . L'allineamento delle ganasce dei freni deve essere fatto come mostrato
Ll === nellillustrazione allegata.

' Freccia = direzione dj rotazione della ruota (viaggio)
K? |1 "
IR

Freno a disco

| freni a disco sono caratterizzati da eccellenti prestazioni di frenata e da una buona resistenza alle
condizioni atmosferiche. Sul bagnato sono molto piu reattivi dei freni a cerchio. Richiedono anche
relativamente poca manutenzione e non consumano i cerchi tanto quanto i freni a cerchio. Lo svantaggio
dei freni a disco € che tendono ad essere rumorosi quando sono bagnati o sporchi.

Le leve dei freni possono essere adattate alle dimensioni delle vostre mani, portando ad un controllo
piu efficiente. Nella maggior parte dei casi, la regolazione si fa con una piccola vite Allen situata sulla leva.

Con i freni a disco meccanici, la corsa della leva del freno aumenta con l'usura delle pastiglie,
richiedendo regolazioni regolari dei freni. Per regolare la corsa della leva, usare un piccolo cacciavite per
girare la vite di regolazione situata sull'alloggiamento del fermo della leva. L'usura delle pastiglie dei freni
pud essere compensata in certa misura direttamente sulla leva. Allentare il dado di connessione sul
bullone attraverso il quale il cavo passa nella leva e poi continuare ad allentarlo fino a quando la leva
raggiunge la corsa desiderata. Quindi serrare nuovamente il dado.

| freni a disco idraulici sono dotati di un meccanismo che compensa automaticamente l'usura. Per
regolare la corsa della leva, usare un piccolo cacciavite per girare la vite di regolazione situata
sull'alloggiamento. Si possono formare sacche di gas quando si frena continuamente per molto tempo.
Rilasciare la leva del freno in maniera intermittente per evitare cid. Una sacca di gas € un fenomeno che

IT-139



si verifica quando il fluido si riscalda e I'acqua o le bolle d'aria nel sistema frenante cominciano ad
espandersi. Questo pud causare un improvviso calo della corsa della leva del freno.

Nota: Dopo aver smontato la ruota, si raccomanda di inserire un
distanziale adatto tra le pastiglie dei freni (C). Se la ruota non é fissata
nella forcella, non premere la leva del freno. Se la leva del freno viene
premuta senza il distanziale inserito, i pistoni si estendono piu de/
solfto. Se cio accade, il disco del freno (A) non puo essere reinserito
nella pinza (B). Contattate il vostro rivenditore per risolvere questo
problema.

Controllare regolarmente l'usura delle pastiglie dei freni (C). Se i freni
sono rumorosi quando si frena, le pastiglie potrebbero essersi giunte
al limite di consumazione che richiede manutenzione. Aspettare che i
freni si siano raffreddati a sufficienza e poi controllare lo spessore di
tutte le pastiglie. Se questo € inferiore a 0,5 mm, non usare la bicicletta
e contattare il proprio rivenditore.

Se il disco del freno € deformato o rotto, non usare la bicicletta e
contattare il proprio rivenditore.

AVVISO:

Le nuove pastiglie dei freni devono essere rodate prima di raggiungere le loro prestazioni di frenata
ottimali.

| freni a disco si scaldano quando si frena, non toccare il disco o le ganasce, soprattutto poco dopo
averli usati.

Se non c'é resistenza quando si preme la leva del freno, smettere immediatamente di usare la bicicletta
e contattare il proprio rivenditore.

Pulire le pastiglie e il disco del freno solo con alcool o prodotti speciali.

Giunti e tubi dei freni che perdono liquidi compromettono significativamente le prestazioni di frenata.
Inoltre, la perdita di liquido dei freni non solo pudé danneggiare la vostra salute, ma &€ anche dannoso
per la vernice utilizzata, tra gli altri materiali.

Tutti i lavori sui freni a disco devono essere eseguiti da rivenditori specializzati.

CAMBIO

Il sistema di cambio consiste nel cambio posteriore e nelle leve di cambio, o maniglie rotanti, tiranti e
catena. Le molle sono incluse nel deragliatore. Cambiare le marce solo quando i pedali sono in movimento
in avanti. Non cercare mai di cambiare senza pedalare o quando si pedala all'indietro. Non tentare mai di
cambiare con la forza. Non mettere mai la bicicletta sul lato destro, il cambio posteriore potrebbe essere
danneggiato.

Se il cambio € lento, difficile o rumoroso, o se la catena cade o entra in contatto contro diverse parti
della bicicletta, & necessario regolarla.

Guida facile e confortevole

Avrete buone sensazioni dalla vostra guida e le vostre prestazioni se imparerete a pedalare a una
velocita compresa tra circa 70 e 90 rpm, in cui si verifica il miglior equilibrio tra potenza e dispendio
energetico. Per garantire una frequenza di pedalata ottimale, avete a disposizione diverse modalita di
marcia (modi di cambio) che vi permettono di trovare il ritmo ottimale in diverse condizioni di pedalata.

Fare attenzione ai seguenti punti:

e Quando cambiate, non smettete di pedalare, ma riducete la forza che applicate ai pedali.
e Dopo aver guidato in pioggia, fango, ecc., dovreste pulire le parti mobili del sistema di cambio e

IT-140



lubrificarle con un lubrificante.
e Non cambiare le marce su varie corone o pistoni o pignoni in una sola volta.

¢ Non eseguire mai un cambio di marcia quando si pedala in retromarcia (direzione opposta al senso di
marcia). Questo potrebbe bloccare la catena e il deragliatore.

Selezione dei livelli delle marce:

¢ La leva del cambio di destra (o maniglia rotante) esegue il cambio di marcia sul pignone posteriore.

o La leva del cambio di sinistra (o maniglia rotante) esegue il cambio di marcia sul deragliatore anteriore
(se in dotazione).

o Le diverse combinazioni di pignone e deragliatore determinano la selezione della marcia. Man mano

che diventerete piu esperti nei cambi di marcia, riconoscerete per esperienza quali sono i livelli delle
marce piu appropriati per una particolare situazione di guida.

Raccomandazioni

1

|

i

Se la bicicletta & dotata di un deragliatore anteriore, le seguenti
combinazioni di marcia devono essere utilizzate come mostrato
nell'illustrazione a fianco per evitare una maggiore usura o addirittura

danni alla catena, ai pignoni o ai deragliatori:

X

o Deragliatore grande (anteriore) - Pignoni piccoli (posteriore)
o Deragliatore piccolo - pignoni grandi

o Deragliatore medio - pignoni medi

Regolazione del cambio - posizioni limite

Il deragliatore & dotato di viti di arresto che limitano l'intervallo di movimento del deragliatore,
impedendo alla catena di cadere dal deragliatore piu piccolo o piu grande.

Regolazione dell'arresto inferiore

1. Cambiare la marcia in modo che la catena poggi sulla corona piu

piccola e sul pignone piu grande. |l cavo del cambio non deve essere
messo in tensione.

2. Girare la vite di regolazione in direzione A o B in modo che la distanza

tra la guida interna della catena e la catena sia compresa tra 0,1 e 0,5
mm.

Regolazione dell'arresto superiore

1. Cambiare la marcia in modo che la catena poggi sulla corona piu

grande e sul pignone piu piccolo. Il cavo del cambio non deve essere
messo in tensione.

2. Girare la vite di regolazione in direzione A o B in modo che la distanza

tra la guida interna della catena e la catena sia compresa tra 0,1 e 0,5
mm.

Le viti di regolazione dell'arresto sono solitamente marcate con "H" (alta) per la marcia "veloce" e "L"
(bassa) per la marcia "lenta". Una marcia "veloce" € quella in cui la catena poggia su una corona grande

e un pignone piccolo. Se i bulloni non sono segnati, € raccomandabile verificare la loro funzione,
preferibilmente tramite test.
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Questi fermi erano gia impostati prima che la bicicletta fosse venduta e non dovrebbero cambiare la
loro posizione spontaneamente nell'uso normale.

Regolazione del cambio stesso

La regolazione del cambio viene fatta precaricando il cavo nella posizione piu bassa del deragliatore. I
cavo del cambio € soggetto ad allungamento, il che riduce la precisione del cambio di marcia. Se
necessario, il cavo puo essere stretto o allentato girando la vite di regolazione attraverso la quale il cavo
passa nella leva del cambio (o maniglia rotante).

Regolazione del cambio posteriore - posizioni limite

Il cambio posteriore & dotato di viti di arresto (di nuovo marcate "H" e "L") che limitano il suo raggio di
movimento, impedendo al cambio posteriore e alla catena di collidere con i raggi della ruota o alla catena
di cadere dal pignone piu piccolo.

Ordine:

1. Regolazione dell'arresto superiore

: 1. Cambiare la marcia in modo che la catena poggi sulla corona
U J ] piu piccola e sul pignone piu grande.

2. Girare la vite di regolazione in modo che la puleggia guida sia
direttamente sotto il pignone piu grande e non possa piu
muoversi verso i raggi (assi) della ruota. Regolare il cavo del
cambio nella posizione precaricata usando la vite di regolazione
o di sicurezza.

Regolazione dell'arresto inferiore

T e 1. Cambiare la marcia in modo che la catena poggi sulla corona
IML"‘ - piu grande e sul pignone piu piccolo.

2. Girare la vite di regolazione in modo che la puleggia guida sia
direttamente sotto il pignone piu piccolo e non possa piu
muoversi verso l'esterno in direzione dei tubi della struttura
posteriore.

Questi fermi erano gia impostati prima che la bicicletta fosse venduta e non dovrebbero cambiare la
loro posizione spontaneamente nell'uso normale.

Regolazione del cambio stesso

La regolazione del cambio stesso si esegue precaricando il cavo nella posizione del cambio posteriore,
per cui la catena poggia sul pignone piu piccolo. Come per il deragliatore, il cavo € soggetto ad
allungamento. Se necessario, stringere o allentare il cavo girando la vite di regolazione direttamente sul
cambio posteriore o girando la vite di regolazione attraverso la quale il cavo passa alla leva del cambio (o
maniglia rotante). Dopo aver messo in tensione il cavo, controllare che la catena scivoli facilmente sul
pignone adiacente. Per fare questo, € necessario girare le pedivelle o controllare durante la guida.

RUOTE, PNEUMATICI E VALVOLE

Le ruote sono sottoposte a uno stress considerevole a causa del peso del ciclista o del carico e delle
irregolarita della superficie su cui si muove la bicicletta. Si raccomanda quindi di controllare regolarmente
le ruote, in particolare per assicurarsi che non ci sia un'usura eccessiva delle loro parti essenziali e che
girino senza problemi. Se aveste dei dubbi, dovreste contattare un rivenditore specializzato (servizio).
Dopo qualsiasi incidente, controllare che i raggi della ruota non siano danneggiati.
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Mozzo con meccanismo di sgancio rapido

Le ruote anteriori e posteriori della maggior parte dei modelli di biciclette MTF sono dotate di un
meccanismo a sgancio rapido facile da usare per facilitare il montaggio e lo smontaggio della ruota.

Montaggio delle ruote

1. Aprire la leva di sgancio rapido, allentarla di qualche giro e inserire la
ruota nella forcella.

2. Stringere il dado di regolazione finché non si sente una leggera
resistenza.

3. Chiudere la leva di sgancio rapido in modo che il lato marcato CLOSE
sia rivolto verso l'esterno e la leva sia parallela alla forcella. E
necessaria una certa forza per chiudere il meccanismo di sgancio
rapido. Quando viene chiuso, si dovrebbe sentire una resistenza alta
solo nell'ultimo terzo circa della corsa della leva, non prima.

4. Controllare che la ruota sia correttamente posizionata e centrata nella
forcella (che non stia pizzicando le ganasce/pastiglie dei freni o la
struttura della forcella posteriore con i cerchi o dischi).

AVVISO:

Non serrare mai lo sgancio rapido usando solo il dado di regolazione
senza il blocco della leva specificato!

Se la ruota non fosse fissata correttamente, potrebbe cadere durante
la guida, causando gravi lesioni!

Se possibile, controllare le condizioni dei meccanismi di sgancio rapido
prima di ogni viaggio per assicurarsi che le ruote siano attaccate
correttamente al telaio.

Sollevare la e-bike dal manubrio diverse volte in modo che la ruota
anteriore sia in sospensione. La ruota anteriore non deve allentarsi e
non deve in alcun modo tendere a cadere. Se aveste dei dubbi,
dovreste rimontare la ruota nuovamente.

Assicuratevi che la leva sia completamente girata nella posizione
CLOSE (vedere immagine). Quando il meccanismo & chiuso, la leva
non deve poter girare liberamente.

Rimozione della ruota
Ruota anteriore:

1. Se & necessario far passare la ruota tra le ganasce del freno, scollegare il cavo del freno.
2. Allentare il meccanismo di sgancio rapido, allentare il dado di regolazione di qualche giro e
rimuovere la ruota dalla forcella.

Ruota posteriore:

Se € necessario far passare la ruota tra le ganasce del freno, scollegare il cavo del freno.
Cambiare la marcia in modo che la catena poggi sul pignone piu piccolo.

Allentare il meccanismo di rilascio rapido e allentare il dado di regolazione di qualche giro.
Tirare il cambio posteriore all'indietro per liberare la catena dal pignone e rimuovere la ruota dalla
forcella.

soh =

Sui modelli a motore posteriore, bisogna prima scollegare il connettore del cavo del motore che passa
sotto la catena, poi rimuovere la ruota posteriore ed eseguire i passi necessari. |l connettore si stacca
tirando (non & dotato di filettatura) - attenzione, ¢é difficile a causa dell'impermeabilita della connessione.
Quando si ricollega, portare i connettori con le frecce rivolte I'una verso l'altra nella posizione corretta e
stringerli tra loro finché non si fermano.
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Non c'é alcun connettore sul cavo del motore nel modello FOLD. Dopo aver rimosso la ruota posteriore,
le operazioni necessarie si effettuano sul telaio, a portata del cavo del motore.

Nota: Nel caso di freni a disco, si raccomanda di inserire un distanziale adatto tra le pastiglie dei freni
dopo aver rimosso la ruota. Se la ruota non e fissata nella forcella, non premere la leva del freno. Se /a
leva del freno viene premuta senza il distanziale inserito, i pistoni si estendono piu del solito. Se questo
accade, la ruota non puo essere rimontata. Vedere la sezione FRENI, pagina 12.

Montaggio delle ruote
Questo viene fatto nell'ordine inverso allo smontaggio:

1. Inserire la ruota nelle estremita della forcella.

2. Prima di stringere, controllate che la ruota posteriore e quella anteriore siano correttamente
centrate nella forcella.

3. Fissare la ruota con il meccanismo di sgancio rapido.

4. Collegare il cavo del freno e controllare che i freni funzionino, in particolare che il cerchio o il disco
non vengano pizzicati dalle ganasce o dalle pastiglie del freno. Se necessario, fare piccole
regolazioni usando le viti di regolazione.

Forature
In caso di difetto, seguire la procedura raccomandata:

1. Prima di smontare la ruota, controlli che la valvola non abbia perdite. Per eseguire questo
controllo, gonfi leggermente lo pneumatico e lubrifichi I'uscita della valvola. Se escono bolle dalla
valvola, questo indica una maggiore perdita d'aria e significa che la valvola € danneggiata o
allentata.

2. Rimuova la ruota, sviti il cappuccio di protezione o il dado di fissaggio della valvola.

3. Spinga lo pneumatico contro la valvola nel letto del cerchio, poi tolga lo pneumatico vicino alla
valvola sul bordo del cerchio e lo sollevi su tutta la circonferenza del cerchio. Se necessario,
utilizzi leve di montaggio, ma in nessun caso utilizzi un attrezzo a spigoli taglienti per lo
smontaggio.

4. Rimuova la camera d'aria, la gonfi e determini quale parte della camera d'aria € danneggiata e la
ripari usando il kit di riparazione della camera d'aria (vedere le istruzioni per 'uso del kit di
riparazione).

5. Prima di rimettere il tubo al suo posto, controlli le condizioni del penumatico e del letto del cerchio
e cerchi di trovare |'area difettosa e rimuova qualsiasi corpo estraneo (sasso, vetro, chiodo, ecc.).
Inoltre, allinei le strisce per cerchi

6. Inserisca nuovamente la camera d'aria nel cerchio e la gonfi leggermente, altrimenti c'e il rischio
che si schiacci tra lo pneumatico e il cerchio e di conseguenza si fori. Spinga con attenzione la
valvola attraverso il foro appropriato nel cerchio.

7. Riponga lo pneumatico intorno al letto del cerchio. Cominci dalla valvola e usi le leve di montaggio
se necessario (la maggior parte degli pneumatici pud essere montato facilmente solo a mano).
La valvola deve poggiare perpendicolarmente al cerchio, non deve essere posizionata
diagonalmente.

8. Usi le dita per spostare lo pneumatico di lato, alternando a sinistra e a destra lungo la
circonferenza per assicurare un'aderenza perfetta e per minimizzare il rischio di schiacciare la
camera d'aria tra lo pneumatico e il cerchio.

9. Gonfi la camera d'aria e controlli la concentricita dello pneumatico montato.

10.Rimontare la ruota sulla forcella.

AVVISO:

Raccomandiamo di sostituire la camera d'aria con una nuova dopo ogni foratura.

Se lo pneumatico ha un battistrada specifico, allora la direzione della rotazione deve essere osservata
quando si sostituisce lo pneumatico e quando si reinstalla la ruota! La direzione di rotazione prescritta

€ di solito segnata sul lato dello pneumatico con una freccia o una freccia e Iiscrizione ROTATION.
Controllare anche che lo pneumatico sia gonfiato alla pressione corretta (vedere il capitolo seguente).

Controllare che i freni e le marce siano regolati correttamente e che i freni funzionino correttamente.
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Controllare anche che i sistemi di sgancio rapido (o le connessioni dei bulloni) siano serrati

correttamente (vedere la sezione precedente Montaggio delle ruote).

Pressione degli pneumatici

La pressione degli pneumatici &€ un parametro molto importante che permette allo pneumatico di ruotare
senza problemi e di durare a lungo. Vi raccomandiamo di controllare la pressione degli pneumatici con un
manometro quando vengono gonfiati. Faccia anche attenzione ai diversi tipi di valvola (vedere il paragrafo
"w Ll

Valvole").

Le dimensioni dello pneumatico e l'intervallo di pressione di gonfiaggio sono indicate sul lato dello
pneumatico. Di solito la pressione massima consentita dell'aria & data in unita di bar, kilopascal (kPa) o
PSI. Per alcuni pneumatici € indicato anche lintervallo ottimale o persino la pressione minima di
gonfiaggio. La conversione tra unita di pressione € la seguente:

1 bar = 1 atmosfera = 100 kPa = 14.50377 PSI
1 PSI =0,06894757 bar = 6,894757 kPa
1 kPa = 0,01 bar =0,1450377 PSI

AVVISO:

Non gonfiare lo pneumatico oltre la pressione massima consentita. Se lo pneumatico € sovra gonfiato,
puo distruggersi improvvisamente durante la guida. Se usa dispositivi di erogazione di aria compressa

(per esempio i compressori delle stazioni di servizio), raggiungera il gonfiaggio massimo degli
pneumatici molto rapidamente. Pertanto, faccia molta attenzione durante il gonfiaggio e, se possibile,
controlli sempre la pressione dello pneumatico con un manometro dopo il gonfiaggio.

Valvole

Una valvola per auto € lo stesso tipo di valvola usata sulle ruote delle auto.
Per gonfiare lo pneumatico, deve rimuovere il tappo della valvola e spingere
la pompa sull'estremita della valvola. Se € necessario rilasciare aria, prema
il centro della valvola con un dito o un oggetto appuntito.

La valvola tubolare & piu sottile della valvola per auto, gestisce meglio le
pressioni di gonfiaggio piu alte e si vede meglio sulla bicicletta. Per gonfiare
la camera d'aria con questa valvola, deve rimuovere il cappuccio della
valvola e allentare la vite di sicurezza. Prima di gonfiare, stringa brevemente
I'estremita della valvola per far fuoriuscire un po' d'aria e rilasciare la valvola.
Poi premere la pompa sull'estremita della valvola e iniziare a pompare aria.
Dopo il gonfiaggio, si assicuri di riavvitare la vite di sicurezza della valvola.

Raccomandazioni

Quando si compra una nuova camera d'aria, controllare che il tipo di valvola corrisponda alle valvole
usate sulla sua bicicletta.

Cerchi

Mantenga sempre la superficie dei cerchi pulita e sgrassata. Se i cerchi sono unti, la performance di
frenata sara notevolmente ridotta.

Il cerchio € meccanicamente piu sollecitato quando si passa su superfici irregolari e quando si frena.
L'attrito dovuto alla frenata causa I'usura del cerchio. Quando I'usura del cerchio raggiunge un certo limite,
il cerchio puo iniziare a deformarsi sotto la pressione dello pneumatico! Se ha dei dubbi, contatti il suo
rivenditore e gli chieda di controllare lo spessore dei cerchi. Alcuni cerchi moderni sono dotati dei cosiddetti
indicatori di usura, che possono essere usati per rilevare visivamente l'usura critica del cerchio.
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AVVISO:
Una depressione intorno alla circonferenza del cerchio & un indicatore di usura del cerchio. Anche se

la depressione non ¢& piu visibile, non continui ad usare il cerchio. L'uso continuato potrebbe causare
la rottura del cerchio e provocare lesioni al ciclista.

CATENA

La catena trasmette la forza dai pedali alla ruota posteriore ed & uno dei componenti piu sollecitati di
una bicicletta. Ecco perché la cura delle catene merita sicuramente un'attenzione speciale! E molto
importante mantenere la catena pulita e lubrificata. La catena deve essere pulita accuratamente prima di
ogni lubrificazione. La sabbia e la piccola sporcizia che si attaccano alla catena durante la guida riducono
rapidamente la sua vita utile. Una manutenzione adeguata e regolare prolunga significativamente la vita
dei pignoni, dei deragliatori e del cambio posteriore. Con il tempo, la catena si stressa a causa del carico
e deve essere sostituita. La mancata sostituzione della catena per tempo pud danneggiare i deragliatori e
i pignoni. Una regolare rimisurazione della catena da parte del suo meccanico & quindi assolutamente
necessaria

Regolazione e montaggio/smontaggio

La corretta tensione della catena viene mantenuta automaticamente dal cambio posteriore
(deragliatore).

Le catene hanno perni di collegamento speciali, che dovrebbero essere scollegati e collegati solo da
un rivenditore specializzato con un attrezzo specializzato. Tuttavia, & possibile cambiare la catena da soli
usando una rivettatrice di buona qualita.

Usura della catena

E vero per tutte le catene che anche la catena di migliore qualita ha
sempre una durata limitata e quindi una vita utile limitata. La catena deve
essere sostituita quando pud essere tirata piu di 5 mm fuori dal
deragliatore medio (vedere figura). Il modo migliore per determinare
l'usura della catena & usare un calibro da officina per controllare il passo
della catena, che puod essere acquistato nei negozi specializzati.

L'usura della catena pu0 essere monitorata continuamente con questo calibro e la catena puo essere
sostituita al momento giusto, cioé né troppo presto né troppo tardi. Se la distanza tra le catene supera
il limite massimo consentito, pud verificarsi un'usura eccessiva su altri componenti dell'ingranaggio di
trasmissione, cioé specialmente i pignoni e deragliatori. Pertanto, la catena dovrebbe essere controllata
regolarmente e sostituita immediatamente se necessario.

Cura della catena

La catena dovrebbe essere lubrificata circa una volta al mese in condizioni di guida normali, e circa
ogni 200 km se la bicicletta viene usata piu frequentemente. Quando si pedala in cattive condizioni
(pioggia, polvere, fango), la cura della catena dovrebbe essere ancora piu frequente, anche dopo ogni
viaggio!

Ci sono diversi lubrificanti comunemente disponibili sul mercato per mantenere le catene di biciclette.
Quando si lubrifica la catena, seguire le seguenti istruzioni:

1. Pulire qualsiasi residuo di lubrificante inutile dalla superficie della catena con un panno asciutto.
Questo residuo non fara altro che accumulare altro sporco, con un impatto negativo sulla vita utile
della catena, per non parlare del rischio di sporcare I'abbigliamento e la bicicletta stessa.

2. Applicare il lubrificante in piccole dosi, ma uniformemente lungo la lunghezza della catena, e sulla
superficie interna dei perni della catena. | lati della catena, invece, devono rimanere asciutti e puliti.

3. Una volta applicato il lubrificante, rimuovere il lubrificante rimasto attaccato alla superficie della
catena usando un panno asciutto e muovendo le pedivelle in direzione contraria alla pedalata. La
catena trae beneficio solo dal lubrificante che rimane all'interno delle maglie, non sulla loro
superficie.

Nei negozi specializzati si possono acquistare attrezzature speciali per la pulizia della catena (chiamati
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lavacatena), che sono in grado di rimuovere completamente lo sporco da una catena molto sporca,
riportandola al suo aspetto originale e prolungandone cosi la vita utile. Investire in uno strumento di questo
tipo vale sicuramente la pena, specialmente per chi guida piu spesso in cattive condizioni.

In caso di uso normale, non in condizioni estreme (pioggia, polvere, fango), la vita utile media di una
catena & approssimativamente tra 1000 e 2000 chilometri. Tuttavia, questa € una questione molto
individuale.

AVVISO:
Usare sempre e solo catene progettate per il tipo di cambio corrispondente, in caso di dubbio

consultare un centro di assistenza specializzato.

FORCELLA DI SOSPENSIONE

Un elemento essenziale per il buon funzionamento della forcella di sospensione & che sia pulita. Tenga
pulite le superfici di scorrimento delle forcelle di sospensione per evitare che lo sporco entri nelle
guarnizioni. Dopo ogni corsa, pulire la forcella con un panno morbido e umido e spruzzare un leggero
strato di olio di silicone o ricoprire leggermente le superfici di scorrimento della forcella con olio idraulico.

Se la forcella ha ammortizzazione, rigidita ed escursione regolabili, ne sara informato dal tecnico al
momento dell'acquisto della bicicletta e le sara spiegata la procedura d'uso. Alcuni modelli di forcella
hanno la possibilita di cambiare la rigidita, il che richiede la sostituzione di alcune parti della forcella. Faccia
sempre eseguire questo lavoro da un servizio autorizzato.

Per le forcelle ad aria, far riferimento alle pressioni in base al peso del ciclista indicate direttamente
sulla forcella.

Il corretto funzionamento della forcella & possibile solo dopo che la forcella € stata regolata in base al
peso del ciclista e allo scopo di guida. In generale, quando il ciclista carica la bicicletta, la forcella dovrebbe
scendere di circa il 10-25% della corsa totale indicata. Altrimenti, l'impostazione iniziale della sospensione
deve essere cambiata.

Per evitare di ridurre la vita utile della forcella di sospensione, dovrebbe prestare attenzione ai seguenti
punti prima di ogni viaggio:

¢ Controllare regolarmente la forcella per qualsiasi danno visibile.

e La posizione della ganascia del freno (pastiglia) rispetto al cerchio (disco) (ottimale 1-2 mm), il gioco
nella leva del freno (il contatto tra la ganascia del freno (pastiglia) e il cerchio (disco) dovrebbe avvenire
dopo aver premuto 1/3 della leva).

¢ Rigidita della meccanica dei freni - stringere le leve dei freni e spingere la ruota in avanti e indietro per
controllare se ci sono collegamenti allentati.

AVVISO:

Dopo un incidente, il telaio e la forcella dovrebbero sempre essere controllati per verificare che non ci
siano danni. Se si riscontrano danni, ci si deve recare immediatamente presso un servizio
specializzato.

Non tentare riparazioni o regolazioni che non possano essere eseguite perfettamente. Riparazioni o
regolazioni fatte male possono provocare incidenti. Controllare regolarmente che tutti i bulloni della
forcella di sospensione siano ben stretti.

Vi raccomandiamo di affidare il lavoro su telaio e forcella a rivenditori specializzati.

AVVISO:
Le forcelle per e-bike MTF sono solo per uso off-road leggero, mai per Freeride, Down Hill o terreni

impegnativi.
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MANUBRIO CON ATTACCO E BLOCCAGGIO

Si deve prestare particolare attenzione al manubrio per garantire una guida sicura in tutte le condizioni.
AVVISO:

Prima di guidare, assicurarsi sempre che i componenti del manubrio siano fissati correttamente e
saldamente in posizione e che il bloccaggio del manubrio (nel tubo del manubrio) sia regolato senza
un gioco eccessivo. || manubrio, I'attacco e i loro componenti hon devono presentare segni di rotture o
curvature per effetto di forze esterne.

La regolazione del bloccaggio del manubrio deve essere effettuata prima della vendita della bicicletta.
In caso di un gioco aggiuntivo nel bloccaggio, questo pud essere regolato (vedere sotto). Tuttavia, se
non €& sicuro, lasci regolare il bloccaggio ad un servizio specializzato. Per ragioni di sicurezza, il
manubrio e I'attacco devono sempre essere sostituiti dopo un danno o una deformazione dovuti a una
caduta ecc.

Non combinare mai un manubrio fatto di leghe di alluminio o altri materiali leggeri con un attacco in
acciaio.

Consigli pratici: Prima di guidare, sedersi sulla e-bike, mettere le mani sul manubrio e tenere i piedi per
terra. Frenare saldamente la ruota anteriore e muovere l'intera e-bike in avanti e indietro. Tutte le parti del
manubrio devono rimanere ferme, il bloccaggio del manubrio non deve oscillare su nessun lato (il manubrio
non deve muoversi a scatti o avanti e indietro) e le ganasce del freno anteriore devono sostenersi
saldamente. Frenare la ruota posteriore in modo simile e controllare la stabilita dei supporti dei freni. In
questo modo si controllera l'intero gruppo del manubrio e i componenti del sistema frenante.

Si prenda 2 secondi per farlo prima di ogni viaggio cosi da garantire la sua sicurezza e quella degli altri
utenti della strada!

Attacco del manubrio tipo A-Head (senza filettatura)

L’attacco e fissato al tubo della forcella dall'esterno. |l gioco del bloccaggio manubrio & definito da un
bullone nella parte superiore dell’attacco. Questo bullone & collegato al collo della forcella da una "stella"
che viene spinta nel collo della forcella. Il gioco del bloccaggio manubrio pud essere regolato solo se prima
si allentano le viti esagonali principali sul lato dell’attacco. Per la regolazione, procedere come segue:

La regolazione dell'altezza del manubrio € possibile solo nella
direzione verso il basso rimuovendo i distanziatori sotto ['attacco
manubrio in combinazione con l'accorciamento (taglio) del collo della
forcella alla lunghezza desiderata. L’accorciamento del collo della forcella
deve essere eseguito esclusivamente da un servizio specializzato. Se si
vuole regolare il manubrio piu in alto, si deve scegliere un manubrio
diverso o un attacco con un angolo di inclinazione diverso (piu alto).

Le principali regolazioni per questo tipo di attacco sono le seguenti:

1. Viti laterali 2 - allineamento dritto dell’attacco.

2. Vite 1 - regolazione del gioco del bloccaggio manubrio, prima &
sempre NECESSARIO allentare le viti 2, che devono essere
nuovamente serrate dopo la regolazione del gioco.

3. Viti 3 - regolazione dell'inclinazione e del movimento laterale del
manubrio.

AVVISO:
Assicurarsi che le viti di bloccaggio 2 e 3 siano sempre ben strette

prima di guidare!

IT-148



Attacco con inclinazione regolabile (attacco regolabile)

| seguenti elementi di regolazione servono a regolare laltezza e

I'angolazione dell'attacco e l'inclinazione del manubrio:

1. Vite 1 - regolazione dell'angolo dell’attacco

2. Vite 2 - regolazione dell'altezza del manubrio

3. Viti 3 - regolazione dell'inclinazione e dello spostamento laterale del
manubrio.

AVVISO:
AT, == Non tirare mai I'attacco fuori dal tubo del manubrio oltre il segno di

massima estrazione (vedere [Iimmagine), questo potrebbe
distruggere I'attacco o il tubo del manubrio!

Attacco standard (con filettatura)

L’attacco con filettatura viene inserito nel collo della forcella e fissato con un lungo bullone centrale che
attraversa tutto I'attacco in senso longitudinale. |l dado di questo bullone ha I'estremita inferiore a forma di
cono tagliato diagonalmente. Seguire l'illustrazione sottostante per la regolazione.

| seguenti elementi di regolazione servono a regolare l'altezza e
1 I'angolazione dell'attacco e l'inclinazione del manubrio:

1. Vite 1 - regolazione dell'altezza del manubrio
2. Vite 2 - regolazione dell'inclinazione e dello spostamento laterale del
manubrio.

AVVISO:

Non tirare mai I'attacco fuori dal tubo del manubrio oltre il segno di

massima estrazione (vedere [Iimmagine), questo potrebbe
distruggere I'attacco o il tubo del manubrio!

Estensioni del manubrio (estremita)

Le estensioni del manubrio (estremita) si usano per aumentare la variabilita della presa del manubrio.
Sono particolarmente utili per la guida sportiva o per viaggi piu lunghi.

I montaggio e la regolazione dell'inclinazione si effettuano tramite le viti di fissaggio sulle estensioni del
manubrio.

AVVISO:
Usare sempre e solo estensioni del manubrio che sono raccomandate per il tipo specifico di manubrio.

Consulti il suo rivenditore specializzato se necessario.

AVVISO:

Dopo aver regolato il manubrio, stringere nuovamente tutte le viti sul manubrio in modo sicuro. |
collegamenti con viti allentati possono avere un enorme effetto negativo sulla sicurezza della guida!

PEDALI E PEDIVELLE

Ogni pedale & progettato per essere montato solo sulla pedivella
sinistra o destra. Il pedale contrassegnato dal simbolo "R" € progettato per
essere montato nella pedivella destra (pedivella con deragliatore medio) e
si stringe verso destra. Il pedale contrassegnato dal simbolo “L” &
progettato per essere montato sulla pedivella sinistra e serrato a sinistra
(vedere la figura). Nella maggior parte dei casi questa marcatura &
stampata sulla faccia frontale dell'asse del pedale.

Per la rimozione si applica la procedura inversa.

Le pedivelle sono fissate con bulloni (o dadi) all'estremita dell’asse
centrale (vedere /a figura). | bulloni devono essere controllati
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AVVISO:

periodicamente per assicurarsi che siano serrati correttamente. Faccia
eseguire questo controllo periodicamente almeno una volta all'anno da un
rivenditore specializzato.

Nella maggior parte dei casi & necessario un attrezzo speciale per
rimuovere le pedivelle dall'estremita dell'asse centrale.

In caso di deformazione causata da una caduta, un impatto o un evento simile, si consiglia di sostituire
le pedivelle e i pedali come misura precauzionale. Crepe minuscole, che non possono essere rilevate
ad occhio nudo, possono causare gravi danni al materiale portandolo alla distruzione!

Gli assi centrali che sono rigidi o hanno un funzionamento duro devono essere controllati da un

rivenditore specializzato e sostituiti se necessario.

SELLA E REGGISELLA

Inclinazione della sella e regolazione centrale

Regolazione dell'altezza

Allentare la vite 1, regolare l'inclinazione o lo spostamento centrale della
sella e riserrare la vite correttamente. Quando si regola la posizione della
sella in direzione longitudinale, non superare il limite massimo segnato sui
binari della sella per la sua regolazione. Cioé. il centro della sella non deve
superare l'ultima tacca della scala.

AVVISO:

L'allentamento della vite di bloccaggio pud provocare danni al
reggisella o lesioni al ciclista. Reggisella e selle danneggiati o piegati

(ad esempio dopo un incidente) devono essere sostituiti
immediatamente (rischio di rottura).

Allentare la vite di bloccaggio del morsetto della sella (o il suo
meccanismo di sgancio rapido) e regolare la sella all'altezza desiderata.
Poi stringere nuovamente la vite di bloccaggio (meccanismo di sgancio
rapido).

AVVISO:

Assicurarsi che il reggisella non venga mai esteso dal tubo della sella

oltre la linea (di solito segnata con "MAX") che determina la massima
estensione sicura possibile del reggisella!

Se il sistema di sgancio rapido non riesce a fissare il reggisella nella
posizione desiderata (il reggisella pud essere ruotato liberamente o
addirittura reinserito nel tubo della sella), rilasciare nuovamente la leva di
sgancio rapido, stringere la vite di regolazione 2 (vedere la Fig.) e poi
fissare nuovamente il meccanismo di sgancio rapido con la leva 3.

Quando viene chiuso, si dovrebbe sentire una resistenza alta solo
nell'ultimo terzo della corsa della leva 3, non prima. Non cercare mai di
stringere il reggisella usando solo la vite di regolazione 2, questo potrebbe
causare l'allentamento spontaneo dell'attacco durante la guida.

Raccomandazioni

Se la lunghezza del reggisella non le permette di regolario
comodamente, & possibile usare un reggisella di lunghezza
differente. Contattate il vostro rivenditore.
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Raccomandazioni

Quando si guida in terreni aperti, specialmente in ripidi declivi, si raccomanda di abbassare I'altezza
del reggisella per ottimizzare il lavoro delle gambe in terreni difficili e anche per distribuire meglio il
peso in caso di discesa (abbassando il centro di gravita). Se si segna l'altezza normale e l'altezza
ridotta sul reggisella in modo adeguato, sara sempre facile e veloce regolare il reggisella all'altezza
corretta a seconda delle condizioni di guida.

Reggisella telescopico

Il reggisella telescopico rende facile cambiare I'altezza della sella durante la guida, anche senza fermarsi.
Una leva sul manubrio serve a questo scopo - quando la preme, il reggisella si ritrae o si estende a
seconda del carico sulla sella. Quindi, rilasciare la leva. Usare la leva solo quando & pronto a cambiare
l'altezza della sella.

AVVISO:

Quando si sposta il reggisella telescopico verso il basso nel tubo della sella (retrazione), & importante
che il cavo venga tirato fuori dalla guaina nella parte anteriore del telaio (verso il manubrio) nello stesso
momento in cui il reggisella viene spostato nel tubo sella. Se si sposta il reggisella verso I'alto
(estensione), inserisca il cavo del tubo della sella nel telaio dell'e-bike alla stessa velocita con cui si
estende il reggisella.

Questo evitera che il cavo si rompa e quindi che il reggisella telescopico non funzioni correttamente.

STRINGERE TUTTE LE VITI DELLA BICICLETTA

L'attacco, il manubrio, le leve dei freni, il portaborraccia, il bullone del tubo della sella, i bulloni delle
pinze dei freni, il bullone del morsetto del deragliatore e del deragliatore, i bulloni del cambio posteriore,
ecc. - non superare mai le coppie di serraggio raccomandate indicate direttamente sui singoli componenti
- specialmente i componenti e le parti in carbonio possono essere danneggiati irreversibilmente.

Controllare la completezza e il serraggio delle singole viti del deragliatore medio. Soprattutto il bullone
che sostiene le pedivelle sull'asse. Se la pedivella € allentata sull'asse, il guasto deve essere riparato
IMMEDIATAMENTE, poiché anche un viaggio breve con una pedivella "allentata" pud causare un
deterioramento irreversibile delle pedivelle. |l serraggio del pedale nella pedivella deve essere controllato
allo stesso modo.

Controllo dell'allineamento delle ruote. L'allineamento delle ruote deve essere controllato regolarmente.
Uno o piu raggi potrebbero danneggiarsi a causa dell'eccessiva sollecitazione della e-bike. In caso di
allentamento o danneggiamento della corda ruota contattare il centro assistenza MTF per evitare possibili
ulteriori danni all'e-bike.

TABELLA DELLE COPPIE DI SERRAGGIO DEI SINGOLI COMPONENTI

Componente Connessione a vite *Nm
Pedivelle Vite di fissaggio della pedivella (con testa quadrata, senza 34 -44
lubrificazione) 35-50
Vite di fissaggio della pedivella (lubrificata octalink) 8-11
Vite dei pignoni
Movimento centrale Pignone sigillato nel telaio 49 - 69
Scodella e anello di sicurezza 49-78
Pedali Asse 34
Scarpe Tacchette 5-8
Pin 4
Freni Vite di fissaggio per il montaggio al telaio (freni a V) 5-9
Perno girevole (freni caliper) 8-10
Vite di fissaggio del cavo 6-8
Vite di fissaggio delle pastiglie dei freni 5-7
Vite di fissaggio per inserire la copertura delle pastiglie dei freni 1-2
Deragliatore posteriore | Vite di montaggio (vite di ancoraggio) 8-10
(cambio posteriore) Vite di fissaggio del cavo 4-6
Vite perno pulegge 3-4
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Deragliatore Vite di montaggio 5-7
(cambio anteriore) Vite di fissaggio del cavo 5-7
Leva del freno e del Vite di montaggio del supporto (chiave Allen) 6-8
cambio posteriore Vite di montaggio del supporto (cacciavite) 25-3
Vite di montaggio del tappo (telaio) - cacciavite 1.5-2
Vite di fissaggio del cambio 2.5
Mozzo Leva a sgancio rapido 9-12
Dado per regolare il cuscinetto del mozzo a sgancio rapido 10-25
Mozzo inattivo Vite di fissaggio della ruota libera 35-49
Vite di fissaggio del dado della ruota libera 35-44
Anello di sicurezza del blocco del pignone 29 -49
Attacco manubrio Vite del morsetto del manubrio (M5) 10-12
Vite del morsetto del manubrio (M6) 14-16
Cono di apertura dell’attacco del manubrio 19,6
Aheadset per fissare la forcella (M5) 10-12
Aheadset per fissare la forcella (M6) 14-16
Vite di bloccaggio per attacco con inclinazione regolabile 11-12
Tubo della sella Vite della sella (sistema a due viti) M5/M6 9-11
Vite della sella (sistema a vite singola) M7/M8 16-19
Fissaggio della sella 12
Portaborracce Viti 5

* Secondo la documentazione tecnica e i materiali promozionali dei produttori di componenti.

PULIZIA E LUBRIFICAZIONE

Pulizia: Mantenere la bicicletta pulita € molto importante per mantenere un funzionamento perfetto. Lo
sporco e la polvere danneggiano le parti mobili della bicicletta, specialmente la catena, il pignone, il cambio
posteriore e i cerchi. Se si guida su terreni fangosi, ‘ necessario pulire accuratamente la bicicletta dopo
ogni viaggio.

Le idropulitrici ad alta pressione non sono adatte a pulire una bicicletta. L'acqua pud entrare nei cuscinetti,
I'alta pressione € in grado di rimuovere gli oli lubrificanti e il grasso. La pulizia manuale della bicicletta &
sempre il metodo migliore. Non pulire mai una bicicletta senza averla prima sciacquata con acqua,
altrimenti la vernice e la superficie dei componenti possono essere sfregiati.

Lubrificazione: Faccia attenzione a tutte le parti mobili della bicicletta, specialmente la catena. |
lubrificanti progettati per automobili e motociclette non sono adatti all'uso sulle biciclette.

¢ Non lubrificare eccessivamente il cambio posteriore. Se si usa troppo lubrificante, si accumulano sporco
e polvere.

o Evitare di applicare il lubrificante a cerchi, ganasce e dischi dei freni.

¢ Si consiglia di lubrificare occasionalmente i perni rotatori delle leve e delle ganasce dei freni.

e La lubrificazione di fili (cavi e cavi bowden), mozzi, bloccaggio manubrio, centro pedalata e pedali
dovrebbe essere lasciata ad un meccanico esperto. Questi componenti devono essere smontati, puliti,
lubrificati, riassemblati e regolati.

CALENDARIO DI MANUTENZIONE
AVVISO:

Rimuovere la batteria dalla bicicletta prima di qualsiasi lavoro sulla e-bike.

Dopo aver percorso circa 200-300 km ed entro 6 mesi dall'acquisto, portatela dal vostro rivenditore per
una regolazione in garanzia. Questa ispezione puo rivelare vari difetti e aiutera a garantire una buona
regolazione dei componenti dopo il funzionamento iniziale della bicicletta. La mancata realizzazione
dell'ispezione di garanzia pud essere motivo di rifiuto di reclami in caso di difetti correlati alla stessa.

Se guida spesso e specialmente su terreni difficili, segua il seguente calendario di manutenzione:

Dopo ogni viaggio: Controllare - funzione dei freni, cambio, facilita di rotazione delle ruote, manubrio,
centro pedalata, viti di sgancio rapido, carica della batteria.
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Ogni settimana, o dopo circa 200 km: pressione degli pneumatici, centratura del cerchio della ruota,
serraggio di tutti i collegamenti delle viti, serraggio della pinza e del disco in caso di freni a disco,
lubrificazione della catena.

Ogni mese: Lavare, asciugare e conservare la bicicletta, eseguire un'ispezione generale approfondita,
controllare lo stiramento della catena con una pinza (a partire da 700 km), sostituire una catena allungata,
pulire la catena, controllare l'usura del battistrada e i danni ai lati dei pneumatici, usura delle
ganasce/pastiglie dei freni, perdita d'olio nella forcella di sospensione, morsetto della sella, reggisella a
sgancio rapido e viti delle ruote, lubrificare i perni dei freni, leve dei freni, cambio posteriore e estremita
dei cavi bowden, pulire e lubrificare le barre interne della forcella di sospensione sopra gli anelli
tergicristallo.

Ogni 3 mesi: Controllare il serraggio di dadi e viti, lubrificare il tubo della sella e I'attacco del manubrio.

Ogni 6 mesi: Eseguire un servizio generale presso un centro di assistenza professionale.
AVVISO:

La bicicletta, come tutti i componenti meccanici, & soggetta ad usura e ad alte sollecitazioni
meccaniche. Materiali e componenti diversi possono rispondere alle sollecitazioni di stress o carico in
modi diversi. Se la vita utile dei componenti venisse superata, questi potrebbero cedere

improvvisamente e causare lesioni al ciclista. Qualsiasi forma di crepe, scanalature o scolorimento in
aree molto sollecitate indica che la vita utile del componente € stata raggiunta e il componente
dovrebbe essere sostituito.

AVVISO:

Per i componenti compositi, i danni da impatto possono non essere visibili o rilevabili dall'utente.
Pertanto, in caso di impatto, i componenti in materiale composito devono essere restituiti al produttore
per un’ispezione o essere rimossi e sostituiti con componenti nuovi.

AVVISO:

Usare solo pezzi di ricambio originali per i componenti essenziali per la sicurezza.

TRASPORTO, IMMAGAZZINAMENTO E SMALTIMENTO

TRASPORTO E-BIKE
Se si trasporta la bicicletta con un‘autovettura, usare solo corrieri di trasporto approvati per quel veicolo.

Se la bicicletta viene trasportata su un'autovettura sotto la pioggia o in simili condizioni deteriorate, sara
esposta a grandi quantita d'acqua indipendentemente dalla velocita e dall'intensita della pioggia. In
particolare, proteggere i componenti elettrici e le parti mobili (cavi, cambio, catena) con una copertura
impermeabile. Anche proteggere la sella, ad esempio avvolgendola con un telo di plastica, &€ molto utile in
questo caso.

Durante il trasporto, la bicicletta non dovrebbe stare 'a testa in gil', cioé attaccata al tetto dell'auto con
il manubrio, poiché il manubrio potrebbe essere sottoposto a forze dinamiche elevate che, in determinate
circostanze, potrebbero portare allo stress del materiale e alla sua successiva distruzione. Non & permesso
trasportare e-bike sul tetto dell'auto a causa del loro peso maggiore (motore, batteria). Il trasporto
consigliato & su un porta e-bike, che viene attaccato alla parte posteriore dell'auto tramite un dispositivo di
traino.

Rimuovere tutte le parti che possono essere facilmente perse o rimosse, cioé rubate (ad esempio
pompe, bottiglie, borse, illuminazione, ecc.) Adattare la velocita del veicolo in base alle condizioni (alta
sensibilita ai venti trasversali) e fare attenzione a guidare su profili ridotti come tunnel, sottopassaggi e
garage.

AVVISO:

Fare attenzione al carico massimo sul porta e-bike. Le e-bike hanno un peso maggiore delle biciclette

classiche.

IT-153



IMMAGAZZINAMENTO E-BIKE

Se si deve conservare la sua e-bike per un periodo di tempo prolungato (ad esempio durante l'inverno),
osservare le seguenti condizioni:

1.

2.
3.

Prima di riporre I'e-bike, pulirla adeguatamente e lubrificare i componenti dati (specialmente la
catena, il deragliatore, il cambio posteriore e i cerchi).

Trattare le parti cromate e quelle con una finitura lucida con un prodotto protettivo anticorrosione.

Controllare la pressione degli pneumatici o regolarla alla pressione prevista.

Caricare la batteria. Non lasciare il caricatore collegato alla rete o la batteria. Per un
immagazzinamento piu lungo, la batteria dovrebbe essere ricaricata regolarmente ogni due mesi.

La batteria e il caricatore devono essere conservati in un luogo asciutto e ben ventilato con una
temperatura ambiente di 0 - 35°C e un'umidita relativa fino al 65%. Evitare la vicinanza a sostanze
corrosive e tenerla sufficientemente lontano da calore eccessivo e fiamme vive.

Proteggere la e-bike dalle intemperie, specialmente dal sole, dalla pioggia e dalla neve. | colori
luminosi sono piu inclini a sbiadire/scolorire. Si consiglia di non esporre la bicicletta elettrica alla
luce solare a lungo termine poiché il colore potrebbe cambiare.

Conservare la e-bike in una stanza asciutta, buia e al riparo dalla polvere.

SMALTIMENTO E-BIKE ALLA FINE DELLA SUA VITA UTILE

Protegga I'ambiente! Non smaltire apparecchiature elettriche o batterie nei rifiuti urbani. Questo

Europea 2012/19/EU, le apparecchiature elettriche ed elettroniche e le batterie non possono

ﬁ prodotto e la sua batteria contengono componenti elettrici/elettronici. Secondo la Direttiva

essere smaltite nei rifiuti urbani alla fine della loro vita utile, ma devono essere portate allo

mmmmm smaltimento ecologico in punti di raccolta designati. Informazioni su questi siti sono disponibili

presso |'ufficio comunale.

LOCALIZZAZIONE DEL GUASTO

Effettuare le riparazioni da solo solo se si € sicuri di avere le conoscenze e gli strumenti necessari per
eseguire il servizio richiesto. Se la causa del guasto non € evidente e non si puo escludere che si ripeta,
deve contattare un rivenditore specializzato MTF.

Alcuni dei tipi fondamentali e piu comuni di malfunzionamento e come correggerli sono i seguenti:

Il problema Possibile causa Azione correttiva

Le ruote girano con La pressione degli pneumatici & Gonfiare gli pneumatici in modo che

notevole resistenza. troppo bassa, potrebbe essersi non possano essere compressi sulla
verificata una foratura. superficie semplicemente premendo

con il pollice. Sostituire gli pneumatici
se sono danneggiati.

Pneumatici o parti di ruote sono Se la ruota non € bloccata al centro

in contatto con la forcella o la della forcella (struttura), allinearla.
struttura posteriore, i freni o i Centrare i freni e regolarli se
parafanghi. necessario.
Maggiore resistenza dei Regolare il gioco dei cuscinetti delle
cuscinetti delle ruote. ruote o pulirli e lubrificarli.
| pedali sono difficili da Catena, deragliatore, pignoni o Pulire e lubrificare i componenti
muovere. cambio sono sporchi o non rilevanti.
sufficientemente lubrificati.
| cuscinetti del pedale o del Smontare e lubrificare e regolare i
movimento centrale non sono cuscinetti dei pedali. Sostituirli se
sufficientemente lubrificati o sono  necessario.
danneggiati.
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Problema

La corsa del pedale non
€ uniforme.

La catena salta (cade)
fuori dal deragliatore
medio o dal pignone.

[l cambio non funziona
correttamente, la catena
salta sui pignoni.

| freni non funzionano
bene.

| freni fanno un suono
stridente o acuto.

La batteria non ha
tensione.

Possibile causa

E probabile che la pedivella o i
pedali si siano allentati.

I movimento centrale & regolato
in modo errato.

Pedivella, deragliatore o asse del
pedale sono stati piegati.

Il deragliatore o il cambio
posteriore non sono regolati
correttamente.

La leva del cambio & allentata o
danneggiata.

Gli elementi di fissaggio o le
guide per il cavo del cambio sono
allentati.

Il deragliatore o il cambio
posteriore non regolati
correttamente.

La lunghezza della catena (passo
tra le maglie) si € estesa oltre il
limite a causa dell'usura.

La catena & danneggiata o non
lubrificata.

Il cerchio, i dischi dei freni, le
ganasce o le pastiglie sono
sporchi o coperti di grasso.

Il freno & regolato male (ganasce
troppo distanti).

Il cavo del freno non si muove
liberamente.

Le ganasce o le pastiglie dei freni
sono usurate.

Le ganasce dei freni sono
regolate in modo errato.

Il morsetto del freno si € allentato.

Le ganasce o le pastiglie dei freni
sono usurate.

Il cerchio, i dischi dei freni, le
ganasce o le pastiglie sono
sporchi o coperti di grasso.

La batteria non € accesa.
La batteria & scarica.

Il cavo di alimentazione non &
collegato alla batteria.
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Azione correttiva

Stringere la pedivella o il pedale.

Effettuare la regolazione e il serraggio
corretti, sostituire se necessario.

Sostituirli.

Regolare i fermi del deragliatore o del
cambio posteriore.

Regolare la leva del cambio o
sostituirla.

Stringere le viti guida, sostituire il cavo
se necessario.

Effettuare regolazioni al deragliatore o
al cambio posteriore.

Sostituire la catena con una nuova.

Sostituire la catena o pulirla e
lubrificarla.

Pulire i cerchi e le altre parti del
sistema frenante.

Eseguire le regolazioni usando i
regolatori dei freni.

Controllare I'attacco del cavo e le
condizioni del cavo bowden, o
sostituire il cavo o cavo bowden
danneggiato.

Sostituire le ganasce o le pastiglie dei
freni, usare sempre solo il tipo
corrispondente ai freni usati.

Controllare I'allineamento delle
ganasce dei freni.

Stringere le viti e regolare i freni.

Sostituire le ganasce o le pastiglie dei
freni, usare sempre il tipo corretto.

Pulire i cerchi e le altre parti del
sistema frenante.

Accendere la batteria.
Caricare la batteria.

Collegare il cavo della batteria
secondo le istruzioni del manuale.



Problema Possibile causa

L'indicatore LED del
caricatore non &
acceso.

Collegamento errato alla rete
elettrica.

Caricatore difettoso.

Scarso contatto tra il connettore
di output del caricatore e la
batteria.

La batteria non si sta
caricando.

Intervento della protezione da
sovraccarico della batteria.

Il caricatore € danneggiato.

Le barre della batteria sono
difettose.

L'indicatore LED & Batteria difettosa.
ancora rosso dopo un

lungo periodo di carica.

Autonomia della
bicicletta bassa anche
se la batteria &
completamente carica.

Pneumatici non gonfiati
sufficientemente.

La temperatura esterna & sotto lo
zero.

Forte vento contrario, forte carico

sulla ruota a causa di salita ripida.

La batteria potrebbe essere
troppo vecchia.

Il motore non risponde  Cavo della batteria difettoso.
anche quando il

sistema & acceso. -
L'interruttore sulla leva del freno

non funziona.

La batteria non sembra essere
sufficientemente carica.

La bicicletta non
risponde alle
impostazioni del
pannello LCD. Il motore
non funziona alla
massima potenza.

Il regolatore di potenza &
difettoso. In alternativa, i contatti
tra la batteria e il motore possono
essere scollegati.

Contatti il suo rivenditore se ha domande o altre difficolta.

Protezione da sovraccarico

Azione correttiva

Controllare la presa di corrente e il
corretto collegamento del cavo di
alimentazione al caricatore e alla presa
di corrente.

Sostituire il caricatore.

Controllare che il connettore di output
del caricatore sia collegato
correttamente alla batteria.

La batteria pud essere usata
normalmente.

Sostituire il caricatore.

Sostituire la batteria.

Far controllare la batteria.

Controllare che la pressione degli
pneumatici sia corretta.

Limitare I'uso dell'assistenza del
motore.

Limitare l'uso dell'assistenza del
motore.

Sostituire la batteria.

Far controllare il cablaggio della
batteria.

Controllare i contatti del cavo e il
funzionamento dell'interruttore.

Caricare la batteria.

Far controllare il cablaggio della
batteria.

Il motore dell'e-bike & dotato di fusibile termico contro il sovraccarico. |l fusibile termico si chiude quando
il motore € sovraccarico in modo che non venga danneggiato. Dopo che il motore si € raffreddato e il
fusibile termico & stato disattivato, sara possibile continuare a guidare. Questo non € un difetto ma un

elemento protettivo.

GARANZIA DELLA E-BIKE

Termini di garanzia

Il rivenditore MTF riparera a sue spese qualsiasi difetto dovuto a difetti di materiale, lavorazione, design
o installazione che si verifichi durante il periodo di garanzia. La garanzia non copre i danni causati da
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incidenti, sovraccarico del telaio o della bicicletta con carichi estremi, uso, funzionamento o manutenzione
impropri, immagazzinamento improprio o riparazioni eseguite in maniera non professionale.

Procedura di reclamo
Presentare sempre un reclamo per una bicicletta o una batteria al suo rivenditore.

Quando presenta un reclamo, presenti la prova d'acquisto o, se applicabile, la scheda di garanzia con
il numero di serie del telaio o della batteria e dichiari il motivo del reclamo e una descrizione precisa del
difetto.

Periodo di garanzia

24 mesi per i componenti dell'e-bike. Copre i difetti di fabbricazione e di materiale oltre la normale usura
dovuta all'uso.

6 mesi per la durata della batteria, La capacita nominale della batteria non scendera sotto il 70% della
sua capacita totale entro 6 mesi dall’acquisto dell'e-bike.

Condizioni generali d'uso

Ogni utente della bicicletta € responsabile di qualsiasi danno o lesione causato da un uso improprio
della bicicletta e dei suoi componenti. Ispezionare sempre attentamente il telaio della bicicletta e tutti i suoi
componenti prima e dopo ogni viaggio.

Condizioni di garanzia

Il prodotto deve essere usato solo per lo scopo per cui € stato fabbricato e a cui &€ destinato. Quando
richiede la garanzia, il cliente deve presentare una bicicletta completa e pulita, un certificato di garanzia
originale confermato e una ricevuta di acquisto (scontrino).

| reclami sono sempre nella natura di un difetto rimovibile, che si risolve con la sostituzione di parti, la
riparazione o la regolazione professionale. La riparazione assicura che il cliente possa continuare ad usare
il prodotto correttamente e senza restrizioni.

Il diritto di reclamo sotto garanzia si estingue:

e Se si stabilisce che il danno al prodotto non & stato causato dal produttore ma dall'utente
(riparazione non professionale, carico estremo, cattiva conservazione, ecc.).

e Mancata presentazione di una richiesta di garanzia entro il periodo di garanzia.

e Mancato uso e manutenzione del prodotto secondo le istruzioni per 'uso.

e Mancata presentazione di una scheda di garanzia debitamente compilata e di una prova d'acquisto
originale (ricevuta) quando si desideri far valere la garanzia.

e Difetti causati dalla normale usura (ad esempio catena o cerchi) o usura eccessiva causata da
trascuratezza nell'ispezione e manutenzione non possono essere oggetto di un reclamo.

Condizioni di garanzia per componenti individuali dell'e-bike

La garanzia sui componenti non copre i difetti causati dall'utente, la mancata osservanza delle istruzioni
nel manuale, la normale usura, I'uso per scopi a cui il telaio o i componenti hon sono destinati (corse
professionali, salti estremi e altri usi non standard). Né il fabbricante né il rivenditore accettano alcuna
responsabilita per lesioni causate dall'uso di e-bike e dei loro componenti.

Telaio e forcelle

La garanzia copre il materiale, le sue giunture e la ruggine. | danni causati da incidenti o riparazioni non
professionali non sono coperti dalla garanzia. Per valutare la causa del danno € necessario conservare la
vernice originale del pezzo.

Forcelle di sospensione e sospensioni posteriori

Il criterio fondamentale per accettare un reclamo per una forcella di sospensione incrinata & l'integrita
della geometria delle barre interne ed esterne della forcella. Difetti come il gioco non possono essere
reclamati se nella forcella c'e sporco e acqua che causano danni, o se il montante della forcella & piegato
o la corona & danneggiata a causa di un incidente o di un sovraccarico.

Per l'unita di sospensione posteriore, non si accettano difetti quando la geometria dell'unita e
danneggiata (incidente o sovraccarico dovuto a regolazione impropria), o c'é€ una perdita visibile di aria o
olio dovuta all'ingresso di sporco e acqua sotto le guarnizioni, o ci sono scanalature visibili o segni di
corrosione sulle parti scorrevoli.
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Guida

La garanzia copre i difetti dei materiali, ma non copre la deformazione dei montanti della forcella quando
I'attacco del manubrio viene serrato eccessivamente o la deformazione dello stesso quando viene esteso
oltre il segno di estensione massima consentito. Il funzionamento della bicicletta richiede I'ispezione e la
definizione del gioco del bloccaggio manubrio, quindi spazi dei cuscinetti distrutti, corrosi o contaminati
non possono essere accettati come reclamo valido.

Movimento centrale

Difetti nel materiale e nel trattamento termico sono coperti da garanzia. Gli aggiustamenti di routine del
gioco non sono coperti da riparazioni in garanzia. Inoltre, non sono accettabili filettature deformate o
strappate di parti e pedivelle danneggiate. Le corsie dei cuscinetti usurate e le parti corrose non sono
coperte dalla garanzia. Pertanto, controllare regolarmente le condizioni del movimento centrale e agire per
tempo in caso di gioco evidente.

Pedali

La garanzia copre difetti dimostrabili nel materiale. L'usura dovuta all’'uso, I'allentamento o l'incrinatura
dei giunti del telaio o la flessione del perno causata da un impatto non sono motivi per accettare un
reclamo. | rumori sonori e le regolazioni del gioco non sono coperti dalla garanzia, ma sono soggette al
servizio post-garanzia. Fare attenzione all'allentamento delle parti mobili dei pedali, controllare il corretto
serraggio. La perdita di pezzi allentati non € coperta dalla garanzia.

Ruote

| difetti del materiale (cerchio incrinato, mozzo, pignone, asse) inclusi i difetti di finitura superficiale sono
coperti dalla garanzia. |l criterio fondamentale per I'accettazione della garanzia per il gioco operativo e il
rumore del pignone € la sua funzionalita. Le corsie dei cuscinetti usurate, l'ingresso di sporcizia nella ruota
libera e nei cuscinetti del mozzo e le parti corrose non sono coperte dalla garanzia.

Freni, cambio, cambio posteriore, deragliatore

| difetti del materiale sono coperti dalla garanzia. Le regolazioni non sono coperte dalla garanzia. La
conservazione, la manipolazione e la guida possono cambiare le impostazioni e le regolazioni e pertanto
queste fanno parte della normale manutenzione della bicicletta. Cambiare, specialmente con le leve del
deragliatore, richiede una certa sensibilita. Qualsiasi rottura del meccanismo dovuto a forza eccessiva non
puod essere coperto dalla garanzia.

Sella, reggisella

La garanzia copre i difetti dei materiali, il difetto viene valutato in termini di impatto sulla funzionalita. Le
smagliature causate dallo scivolamento della sella sul reggisella non possono essere reclamate. Nessun
reclamo sara accettato se il reggisella € stato esteso oltre il segno di estensione massima consentito. La
garanzia non puo essere richiesta per la piegatura del reggisella a causa di incidente o di sovraccarico
dopo un salto, la piegatura del pattino della sella (binari), la rottura del cavo del tubo telescopico nel tubo
della sella, la rottura del coprisella, ecc.

Catena

| difetti materiali (ad esempio la rottura di una maglia) sono coperti dalla garanzia. L'usura causata dal
normale uso non & coperta dalla garanzia. La garanzia non copre la rottura della catena dovuta a cambio
di marcia non appropriato (disconnessione dal perno), deformazione dovuta al funzionamento (torsione
eccessiva), usura operativa (allungamento della catena, cioé superamento della distanza massima
consentita delle maglie) e trascuratezza nella manutenzione (corrosione, sfregamento dovuto a sporco
pesante, ecc.)

Riflettori, copertura del deragliatore, copertura dei raggi
La garanzia copre i difetti del materiale. Le parti rotte o distrutte non sono coperte da garanzia.
Freni a disco e idraulici

La garanzia copre i difetti di fabbricazione o dei materiali. | danni causati da incidenti, negligenza nella
manutenzione o riparazioni non professionali non possono essere coperti da garanzia. Per i freni idraulici,
usare sempre il liquido dei freni raccomandato dal produttore. | liquidi dei freni variano nelle caratteristiche
al punto che possono verificarsi seri danni all'intero sistema dei freni se si usa il liquido sbagliato.

IT-158



EU/ES PROHLASENI O SHODE / EU/ES VYHLASENIE O ZHODE / EU
DECLARATION OF CONFORMITY / EU-KONFORMITATSERKLARUNG / UE/CE
DICHIARAZIONE DI CONFORMITA

Zde a timto prohlasujeme my / Tu a tymto prehlasujeme my / We / Hiermit erklaren wir / Con la presente,

Mountfield a.s.
MiroSovicka 697
CZ - 251 64 Mnichovice

na vlastni zodpovédnost, Ze vyrobky / na vlastni zodpovednost, Ze vyrobky / hereby declare at our own
risk that the products / in Eigenverantwortung, dass die Produkte / dichiariamo a propria responsabilita,
che i prodotti

elektrokola fady: / elektrobicykle radu: / e-bikes from the following series: / Elektrofahrrader der Reihen: /
della serie e-bike:

GRAND, TOUR, FOLD, ROAD, CROSS, CITY

odpovidaji pfislusnym zakladnim bezpeénostnim a zdravotnim pozadavkim EU/ES smérnic: /
zodpovedaiju prislusnym zakladnym bezpecnostnym a zdravotnym poziadavkam EU/ES smernic: /
comply with the relevant key safety and health requirements of EC guidelines: / den grundlegenden
Sicherheits- und Gesundheitsanforderungen der folgenden EG-Richtlinien entsprechen: / rispettano i
requisiti essenziali di salute e sicurezza delle direttive UE/CE:

2006/42/ES; 2014/30/EU; 2011/65/EU

Ke stanoveni shody byly pouZity nasledujici normy: / Na stanovenie zhody boli pouzité nasledovne
normy: / The following standards were used to determine compliance: / Die Ubereinstimmung des
Produktes mit den Richtlinien wurde durch die Einhaltung der folgenden Norm nachgewiesen: / |
seguenti standard sono stati utilizzati per determinare la conformita:

EN 15194:2017, EN 614-1+A1:2009, EN ISO 12100:2010, EN ISO 13849-1:2015, EN ISO 7010:2020

Osoba povérena kompletaci technické dokumentace: / Osoba poverena kompletaciou technickej
dokumentécie: / Person responsible for completing the technical documentation: / Person responsible for
completing the technical documentation: / Persona responsabile di completare la documentazione
tecnica:

Mnichovice, 02. 01. 2023

Mgr. Michal Pobezal

Generalni reditel Mountfield a.s./
generalny riaditel Mountfield a.s./
Managing Director/
Generaldirektorin

Direttore Generale Mountfield a.s./



EU/ES PROHLASENI O SHODE / EU/ES VYHLASENIE O ZHODE / EU
DECLARATION OF CONFORMITY / EU-KONFORMITATSERKLARUNG / UE/CE
DICHIARAZIONE DI CONFORMITA

Zde a timto prohlasujeme my / Tu a tymto prehlasujeme my / We / Hiermit erklaren wir / Con la presente,

Mountfield a.s.
MiroSovicka 697
CZ - 251 64 Mnichovice

na vlastni zodpovédnost, Ze vyrobky / na vlastni zodpovednost, Ze vyrobky / hereby declare at our own
risk that the products / in Eigenverantwortung, dass die Produkte / dichiariamo a propria responsabilita,

che i prodotti

elektrokola fady: / elektrobicykle radu: / e-bikes from the following series: / Elektrofahrrader der Reihen: /

della serie e-bike:

MOUNT, HILL, XTREME, SUV

odpovidaiji pfislusnym zakladnim bezpecnostnim a zdravotnim pozadavkim EU/ES smérnic: /
zodpovedaiju prislusnym zakladnym bezpecnostnym a zdravotnym poziadavkam EU/ES smernic: /
comply with the relevant key safety and health requirements of EC guidelines: / den grundlegenden
Sicherheits- und Gesundheitsanforderungen der folgenden EG-Richtlinien entsprechen: / rispettano i
requisiti essenziali di salute e sicurezza delle direttive UE/CE:

2006/42/ES; 2014/30/EU; 2011/65/EU

Ke stanoveni shody byly pouzity nasledujici normy: / Na stanovenie zhody boli pouZité nasledovné
normy: / The following standards were used to determine compliance: / Die Ubereinstimmung des
Produktes mit den Richtlinien wurde durch die Einhaltung der folgenden Norm nachgewiesen: / |
seguenti standard sono stati utilizzati per determinare la conformita:

EN 15194:2017, EN 17404:2022, EN 614-1+A1:2009, EN ISO 12100:2010, EN ISO 13849-1:2015

EN ISO 7010:2020

Osoba povéfena kompletaci technické dokumentace: / Osoba poverena kompletaciou technickej
dokumentacie: / Person responsible for completing the technical documentation: / Person responsible for
completing the technical documentation: / Persona responsabile di completare la documentazione

tecnica:

Mnichovice, 02. 01. 2023

s

A

Mgr. Michal Pobezal

Generalni reditel Mountfield a.s./
generalny riaditel Mountfield a.s./
Managing Director/
Generaldirektorin

Direttore Generale Mountfield a.s./



EU/ES PROHLASENI O SHODE / EU/ES VYHLASENIE O ZHODE / EU
DECLARATION OF CONFORMITY / EU-KONFORMITATSERKLARUNG / UE/CE
DICHIARAZIONE DI CONFORMITA

Zde a timto prohlasujeme my / Tu a tymto prehlasujeme my / We / Hiermit erkléaren wir / Con la presente,

Mountfield a.s.
MiroSovicka 697
CZ - 251 64 Mnichovice

na vlastni zodpovédnost, Ze vyrobky / na vlastni zodpovednost, Ze vyrobky / hereby declare at our own
risk that the products / in Eigenverantwortung, dass die Produkte / dichiariamo a propria responsabilita,
che i prodotti

elektrokola fady: / elektrobicykle radu: / e-bikes from the following series: / Elektrofahrrader der Reihen: /
della serie e-bike:

JUNIOR

odpovidaji pfislusnym zakladnim bezpeénostnim a zdravotnim pozadavkim EU/ES smérnic: /
zodpovedaiju prislusnym zakladnym bezpecnostnym a zdravotnym poziadavkam EU/ES smernic: /
comply with the relevant key safety and health requirements of EC guidelines: / den grundlegenden
Sicherheits- und Gesundheitsanforderungen der folgenden EG-Richtlinien entsprechen: / rispettano i
requisiti essenziali di salute e sicurezza delle direttive UE/CE:

2006/42/ES; 2014/30/EU; 2011/65/EU

Ke stanoveni shody byly pouZity nasledujici normy: / Na stanovenie zhody boli pouzité nasledovne
normy: / The following standards were used to determine compliance: / Die Ubereinstimmung des
Produktes mit den Richtlinien wurde durch die Einhaltung der folgenden Norm nachgewiesen: / |
seguenti standard sono stati utilizzati per determinare la conformita:

EN 15194:2019, EN 614-1+A1:2009, EN ISO 12100:2011, EN ISO 13849-1:2017

Osoba povérena kompletaci technické dokumentace: / Osoba poverena kompletaciou technickej
dokumentécie: / Person responsible for completing the technical documentation: / Person responsible for
completing the technical documentation: / Persona responsabile di completare la documentazione
tecnica:

Mnichovice, 30. 11. 2023

Mgr. Michal Pobezal

Generalni reditel Mountfield a.s./
generalny riaditel Mountfield a.s./
Managing Director/
Generaldirektorin

Direttore Generale Mountfield a.s./



Pfejeme Vam mnoho spokojenych kilometrt na Vasem novém elektrokole!
Prajeme Vam vela spokojnych kilometrov na VaSom novom elektrobicykli!

We wish you many happy kilometres riding your new e-bike!

Wir wiinschen Ihnen viele zufriedene Kilometer auf Ihrem neuen Elektrofahrrad!
Vi auguriamo molti chilometri di soddisfazione sulla vostra nuova e-bike!

Vas tym MOUNTFIELD

Vas tim MOUNTFIELD

Your MOUNTFIELD team
lhr Team von MOUNTFIELD
Il vostro team MOUNTFIELD

A7 O N o

l\jlountfield a.s.
MiroSovicka 697, 251 64 Mnichovice, ICO: 25620991
Tel.: +420 327 777 111

Mountjield SK, s.r.o.
Kollarova 85, 036 01 Martin, ICO: 36377147
Tel.: +421 434 133 831
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